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Referat

Der Stellenwert von GroBsiedlungen in Ostdeutschland unterscheidet sich grundlegend von der Situation
in den alten Bundeslandern. Seit dem politischen Umbruch 1989 erfahren diese Stadtteile ostdeutscher
Stddte eine verinderte Wertschdtzung. Anhand des Beispiels Leipzig-Griinau 146t sich dies neben einem
allgemeinen Wertewandel mit dem Entstehen neuer Problemfelder wie Parken von KFZ auf Griintlachen
und der Verdnderung vorhandener Ausstattungselemente (Umwandlung von Infrastruktureinrichtungen,
verdnderte Pflegeintensitdt von Freiflichen) begriinden. Neben dem fundamentalen Problem der
gednderten  Verkehrssituation und ~ Verkehrsmittelbenutzung  spielt auch eine  andersartige
Inanspruchnahme der Freirdume eine Rolle. Durch mangelhafte Pflege ist die Wertschiitzung von
Griinfldchen gering und es bestehen kaum Bedenken diese fiir andere Zwecke, beispielsweise dem Parken
von PKW, zu gebrauchen. Um eine Veridnderung dieser Situation bewirken zu kénnen sind umfangreiche
Strategien erforderlich. Zum einen mul} der Wert der Freiflichen wieder verstirkt in das BewuBtsein der
Bewohner verankert werden., etwa indem individuelle, den Bewohnerwiinschen entsprechene
Gebrauchsméglichkeiten im Wohnumfeld geschaffen werden. Zum anderen muf auf die neue
Verkehrssituation eingegangen werden und grundlegende Strategien zu ihrer Problemlésung entwickelt
werden, beispielsweise durch vollige Herausnahme des Verkehrs mit privaten PKW. In Leipzig-Griinau
konnen sich Bewohner zwar vorstellen fiir solche Verinderungen einen gewissen finanziellen Beitrag zu
leisten, aber andererseits besteht kaum Bereitschaft zu einer personlichen Mitwirkung. Hinzu kommit, daf}
aufgrund der tatsdchlichen Situation im Wohnumfeld (ungepflegte Flichen mit Spontanvegetation) kaum
eine Akzeptanz fiir naturnahe Gestaltungsméglichkeiten besteht. Wie die Erfahrung anderer Projekte zur
Verdnderung von Grofisiedlungen zeigen, besteht aber die Mdglichkeit einen Grofteil der
Akzeptanzschwierigkeiten zu iiberwinden. Ungeklirt ist dagegen immer noch, welchen Stellenwert die
ostdeutschen GroBsiedlungen innerhalb der Stadtstruktur einnehmen werden. Allgemeiner Konsenz
besteht in der Auffassung die gut durchmischte Sozialstruktur zu erhalten. Dazu sind aber sowohl
Strategien zur Verbesserung der Siedlung notwendig, wie auch Lésungen fiir die zukiinftige Verteilung
sozial schwacher Personen, welche aus den modemisierten Altbauquartieren zur Zeit verdrangt werden.
zu entwickeln.
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Vorwort

Die Auseinandersetzung mit den Folgen des Stidtebaus in der DDR miindete in Fall des Autors bereits
1991 in eine Magisterarbeit {iber den innerstédtischen Verfall einer mitteldeutschen Kleinstadt. Die Be-
schiftigung mit Grofsiedlungen am Stadtrand als eine Folge dieser innerstddtischen Blight-Phé&nomene
mufte deshalb fast zwangsldufig erfolgen. Es stellte sich heraus, dafi es insbesondere erforderlich ist, die
undifferenzierte Ubertragung der in Westeuropa gewonnenen Erkenntnisse auf physiognomisch gleichar-
tige Strukturen in Ostdeutschland kritisch zu bewerten (Abb. 1). Die Dissertation soll deshalb einen Bei-
trag leisten wirkliche Probleme in diesen Baustrukturen aufzudecken und positive Eigenschaften hervor-
zuheben. Das eigentliche Thema mit seiner Beschridnkung auf das Wohnumfeld geht auf eine Anregung
von Herrn Prof. Breuste, Umweltforschungszentrum Leipzig-Halle (UFZ), zurlick. Eine auf drei Jahre be-
fristete Anstellung als Doktorand am UFZ erméglichte aufgrund der weitreichenden materiellen Ausstat-
tung und des sehr guten Arbeitsklimas im Projektbereich Urbane Landschaften eine unbeschwerte For-
schungstitigkeit. Getriibt wurde die Situation durch die sich verschlechternde finanzielle Lage von Dokto-
randen speziell an ostdeutschen Forschungseinrichtungen. Wihrend der Arbeiten stand mir Herr Prof.
Breuste mit seinem Rat jederzeit zur Verfiigung. Eine Schliisselposition nahm Herr Puckelwaldt, Amt fiir
Stadtsanierung und Wohnungsbauftrderung der Stadt Leipzig, fiir mich ein. Durch seine langjdhrige Té-
tigkeit in Griinau konnte er sowohl Informationen iiber die Bauphase und die Alltagsprobleme vor 1989
geben, als auch aktuelle Hinweise iiber geplante Projekte iibermitteln. Durch Kontakte zu verschiedenen
Mitarbeitern des Instituts fiir Landerkunde in Leipzig bekam ich Zugang zu wissenschaftlichen Ergebnis-
sen iber die Entwicklung der Gesamtregion Leipzig-Halle. Besonders positiv gestaltete sich auch die Zu-
sammenarbeit mit Herrn Joachim, Geographielehrer am Friedrich-Ratzel-Gymnasium im Wohnkomplex
8 in Griinau. Mit der Unterstiitzung durch Schiiler seiner Schule war es mir unkompliziert moglich umfas-
sende Kartierungen und Befragungen durchzufithren. Sehr zufrieden war ich mit der Zuarbeit von Infor-
mationen durch die Praktikanten Herrn Glasze und Herrn Stephan sowie den Diplomanden Herrn Winkler
Fiir die Korrektur des Manuskriptes bedanke ich mich schlieBlich recht herzlich bei Herrn Altmoos. Frau
Koller, Frau Nofmann, Frau Wiest und ganz besonders bei Herrn Zielinski.

Leipzig, im Juli 1996

Abbildung 1:
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Thomas Keidel
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1. GroBsiedlungen — bedeutender Faktor fiir die Zukunft der Stiidte in Ostdeutschland

Kompakte Neubaugebiete am Rand grofier Stidte sind ein weltweites stadtebauliches Phianomen (Abb. 2).
Sie werden als GrofBsiedlungen, GroBwohnsiedlungen, Satellitenstidte oder Neubaugebiete bezeichnet.
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Abbildung 2: New Town in Singapur
Foto: Thomas Keidel, Juli 1994

1.1. Bedeutung der Grofisiedlungen fiir die Stadtentwicklung des 20. Jahrhunderts

Der unterschiedliche Stellenwert der Wohngebiete am Stadtrand verdeutlicht sich in der unscharfen Ab-
grenzung der verwendeten Begriffe (GIBBINS 1988). Randstiddtische GrofBsiedlung, Vorstadt und Satelli-
tenstadt besitzen sehr dhnliche Merkmale. Unterschiedlich ist nur der Grad der politischen Selbsténdig-
keit. Zusitzlich zur Anwendung kommt der Begriff Suburb fiir Siedlungen in der verstddterten Zone von
Verdichtungsrdumen. Die Differenz zur Nachbarstadt und neuven Stadt ist ebenso nur planerisch bedingt.
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Dadurch, daf} insgesamt erhebliche Schwierigkeiten bestehen, eine Struktur einem dieser Begriffe zuzu-
ordnen, soll einheitlich die Bezeichnung GroBsiedlung verwendet werden (BECKER u. KEIM 1977). Ein
zusdtzliches Problem tritt in der verschiedenartigen Auslegung der Bezeichnungen in unterschiedlichen
politischen Systemen auf. Das in Ostdeutschland vorwiegend gebrauchte Wort Neubaugebiete fiir kom-
pakte Siedlungen in Plattenbauweise wird in Westdeutschland auf alle neu errichteten Siedlungen seit
1948 angewendet (FUHRICH u. MANNERT 1994).

Wesentliche, auch von anderen Autoren genannte Elemente greift die folgende Definition von GIBBINS
heraus:

Definition: ,Mit dem Begriff ,Grofsiedlung’ bezeichnen wir solche Wohngebiete, die in den 60er und 70er Jahren
als separate oder zumindest funktional eigenstéandige Siedlungseinheiten geplant und realisiert wurden. Nicht
nur samtliche Wohnungen, sondern auch die Infrastruktur, Grin- und Freizeitflachen sowie die Verkehrser-
schlieBung waren Gegenstand der Planung und Realisierung. Das Erscheinungsbild ist durch eine dichte und
hochgeschossige Bebauung gepragt. Der (berwiegende Anteil des Wohnungsangebots besteht aus Mietwoh-
nungen, von denen ein hoher Anteil 6ffentlich geférdert ist. Die Siedlung sollte mindestens einen Bestand von
500 Wohneinheiten umfassen” (GiBBINS 1988, S. 9).

Wihrend GIBBINS Grofisiedlungen erst ab den 60er Jahren vorfindet, werden von CzASNY und FEI-
GELFELD (1991) Siedlungen bereits ab dem Baujahr 1918 hinzugerechnet. Ein gewisses Mindestmal an
Eigenstindigkeit und das Vorhandensein vielfiltiger Infrastruktureinrichtungen wird auch von ostdeut-
schen Autoren als Merkmal herangezogen (LAMMERT 1979). Ebenso ist die hochgeschossige und allge-
mein dichte Bebauung ein einheitliches Kennzeichen. Sowohl in West- als auch in Osteuropa wurden die
Mietwohnungen mit 6ffentlicher Unterstiitzung errichtet (BREUER u. HUNGER 1992; z B. in Miinchen-
Neuperlach zu 80%. TzscHASCHEL 1987). Die Gréfenschwelle ist dagegen nicht eindeutig festzulegen.
In den festgesetzten Mindestgrofien driickt sich bereits die unterschiedliche quantitative Bedeutung der
GroBsiedlungen fiir die Gesamtstadt aus. Im von der Einwohnerzahl her kleinen Osterreich werden bereits
Anlagen ab 300 Wohnungen einbezogen. in Westdeutschland beginnt diese Bebauungsform bei 500
Wohnungen und in Ostdeutschland wird eine mogliche Untergrenze bei 2500 Wohnungen angesetzt
(GiBBINS 1988, CzASNY u. FEIGELFELD 1991, IRS 1994, FUHRICH u. MANNERT 1994). Die Bezeichnung
.neue Stadt™ wird ab 5000 Wohnungen gebraucht (IRION u. SIEVERTS 1991). Bei der Wahl einer geringen
Mindestgrofie besteht die Gefahr, dafi der Begriff auf zu unterschiedliche Strukturen angewendet wird.
Die Folge wire eine pauschale Problemzuweisung auf alle dann darunter subsumierte Siedlungen.

Thren Ursprung haben die Grofsiedlungen im sozialen Wohnungsbau des beginnenden 20. Jahrhunderts
(KEIDEL 1995 a). Als Reaktion auf die schlechten Wohnverhiltnisse in der griinderzeitlicher Bausubstanz
entstanden erste komplett geplante und errichtete Stadtteile um die Jahrhundertwende. Seit den 20er Jah-
ren ist die 6ffentliche Forderung der mittlerweile schon gréBeren Anlagen ein einheitliches Kennzeichen.
Neben den Wohngebiduden werden bereits in dieser Zeit sowohl Einkaufs- und Dienstleistungseinrichtun-
gen wie auch Einrichtungen der sozialen Infrastruktur. z.B. Kindergérten, mit eingeplant (GLEINIGER
1995). In der Sowjetunion wurde ab den 30er Jahren fiir ein so ausgestattetes Wohnquartier der Begriff
sozialistischer Wohnkomplex gebraucht (ISR 1992, [RS 1994).

Durch die zumeist gegebene Stadtrandlage sind die Arbeitsplitze nicht mehr zu Full erreichbar. so dafBl
eine funktionale Trennung der Daseinsgrundfunktionen vorliegt. Dieses Prinzip der durch die Charta von
Athen unter Fithrung von LE CORBUSIER geprigten Begrifflichkeit der funktionalen Stadt wurde bis in die
60er Jahre zur Planungsgrundlage zahlreicher Bauvorhaben (LLE CORBUSIER zit. in HILPERT 1978, 1984).
GrofBsiedlungen wurden als ein Weg zur Erfiillung vieler neuer Hoffnungen der Architektur nach 1945
angesehen (GIBBINS 1988). Eine ideale Wohnumwelt fiir einen ..besseren und gliicklicheren Menschen™
sollte geschaffen werden (IRION u. SIEVERTS 1994, BEYME et al. 1992). In Westeuropa setzte sich eine
Bebauung in Anlehnung an den Siedlungsbau der 20er Jahre durch, in Osteuropa wurde nach einer linge-
ren Orientierungsphase zuerst traditionell gebaut. . konservativer Formalismus™ bzw. _nationale Bautradi-
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tion™ (RICHTER 1974, ISR 1992, HEWITT et al. 1993). Dabei entstanden auf der einen Seite reprisentative
Bauten in Stadtzentren von GroBstidten (Berlin: HAIN 1992, Leipzig: ToPFSTEDT 1992b). Andererseits
waren Wohnstiddte wie Eisenhiittenstadt fiir neue Standorte der Schwerindustrie erforderlich (TOPFSTEDT
1992 a). Phasenverschoben ging man ab Mitte der 50er auch in Ostdeutschland zu einem anderen Leitbild,
dem Ideal der aufgelockerten und gegliederten Stadt iiber (WERNER 1981 u. BEYME 1987, SCHOLLER
1986, FRINKEN u. FRUNZEK 1990). Trotz unterschiedlicher ideologischer Begriindung entstanden in bei-
den Teilen Deutschlands in Zeilenbauweise errichtete Siedlungen geringer Baudichte (Westdeutschland:
GLEINIGER 1995, Ostdeutschland: HoSCISLAWSKI 1991, ToprsTEDT 1980, 1984 u. 1988). Von der ideo-
logischen Grundkonzeption der .sozialistischen Stadt* sind jeweils nur Teile umgesetzt worden
(HAUSSERMANN 1995, Beispiel Halle: SEGER u. WASTL-WALTER 1991).

Auch die Zuwendung zu mehr verdichteter Bauweise in den 60er Jahren wurde von beiden Systemen
vollzogen, in Westdeutschland primér aufgrund erhohter Baulandpreise. im Osten aus anderen prakti-
schen 6konomischen Gegebenheiten (Linge der ErschlieBungseinrichtungen u.a.). Ideologische Gesichts-
punkte wie die Gleichheit der Wohnbedingungen fiir alle Bevélkerungsteile. wurden nur vorgeschoben
(zur offiziellen Linie: LAMMERT 1979, Beispiel Berlin: HEINEBERG 1977). Damit riickte man zudem von
der noch 1951 verkiindeten Verdammung der ,.Késten fiir Norm-Menschen* ab. Die trotz bereits 1958 ge-
duBerter kritischer Bemerkungen zur Senkung der Baukosten abgeschlossene Typisierung des Woh-
nungsbaus war eine wesentliche dafiir Ursache dafiir (Lock 1991, HUNGER 1994). Diese Wohngebiete
aus den 60er Jahre erreichten bereits die Gréfle von Klein- und Mittelstéadten.

Im Unterschied zur Situation in der alten Bundesrepublik sind in der DDR auch in den 80er Jahren wei-
tere Wohnanlagen entstanden. Das zu Beginn der 70er Jahre aufgestellte politische Ziel der Versorgung
der Bevolkerung mit angemessenem Wohnraum konnte nur durch Neubau befriedigt werden (zum Woh-
nungsbauprogramm HOFFMANN 1975, JUNKER 1973). Die jahrelang vernachlissigte iltere Bausubstanz
wire in einem kurzen Zeitraum nicht zu erneuern gewesen. Der eklatante Wohnungsmangel rief nach ra-
schen, jedoch qualitativ nicht unbedingt hoch einzuschitzenden Lsungen (Lock 1991). Es fehlten Fach-
krifte, und die Baubranche war zu diesem Zeitpunkt bereits ausschlieBlich auf die GroBplattentechnologie
ausgerichtet. Weitere Griinde waren die leichte Verfiigbarkeit von Boden am Stadtrand, die zentralistische
Wirtschaftsweise, die fiir die Planwirtschaft einfachere Wiederholung von Projekten und eine staatliche
Gleichmacherei (RICHTER 1974, IRS 1994). Auch aus ideologischen Griinden wollte die DDR zumindest
in der Anfangsphase die fiir erniedrigende Wohnverhiltnisse der Arbeiterklasse stehenden griinderzeitli-
chen Wohnviertel ersetzen (HAUSSERMANN 1995). SchlieBlich waren randstidtische Siedlungen ein poli-
tisch vorzeigbarer Erfolg fiir das sozialistische System (IRS 1994). Nicht zuletzt weil die innerstadtischen
Quartiere noch bewohnt waren, konnte nur neu erschlossenes Bauland genutzt werden (FEUERLEIN et al.
1992).

Die letzte Phase des Wohnungsneubaus in der DDR war gekennzeichnet durch verstirkte Einsparungs-
maBnahmen wie die unzureichende Realisierung von Infrastruktureinrichtungen, einfachste Griinausstat-
tung, Erhdhung der Baudichte durch zusitzliche Gebdude sowie Aufstockung fiinfgeschossig geplanter
Héuser um eine Etage und Nachverdichtung mit zusitzlichen Gebduden (HUNGER 1994).

In den 70er und 80er Jahren entstanden Siedlungen in GroRstadtdimension, neben Berlin (Marzahn, Hel-
lersdorf) auch in Leipzig (Griinau), Halle (Neustadt). Rostock (Nordweststadt), Chemnitz (Fritz-Heckert-
Siedlung) u.a. (Tab. 1 u. 2). Durch den fortgeschrittenen baulichen und funktionalen Verfall auch in klei-
neren Stédten der DDR begann ein Ersatzwohnungsbau in Plattenbauweise am Stadtrand (KEIDEL 1991).
Dieser war als Vorlauf fiir den Abbruch der alten Gebdude im Stadtzentrum und der danach vorgeschenen
Neubebauung in genormter Bauweise gedacht. Die neuen Stadtrandsiedlungen erreichten dabei im Ver-
hiltnis zur GesamtstadtgréBe dhnliche Dimensionen wie in groBen Stiddten (in Halle: Wohnungen fiir
150000 der 324 000 Einwohner, SEGER u. WASTL-WALTER 1991).
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Insgesamt hat man in der ehemaligen DDR Uber 80% der Wohnungsneubauten in randstéddtischer Lage in
groflen Wohngebieten erstellt. Allein zwischen 1971 und 1981 wurden 1.085 Mio. der insgesamt
2.15 Mio. Neubauwohnungen geschaffen. Im gleichen Zeitraum gingen aber 579000 Wohnungen durch
Verfall verloren (SCHOLLER 1986).

Erst in den 80er Jahren begann in gréBerem Malistab eine innerstddtische Sanierung. Bis dahin wurden in
den griinderzeitlichen Stadtvierteln vielfach ungeliebte Bevolkerungsgruppen untergebracht, so dal da-
durch auch in der DDR eine Segregation stattfand (HAUSSERMANN 1995). Bis auf wenige Vorzeigepro-
jekte erfolgte nach dem Abrif} der alten Bausubstanz der Neuautbau in Plattenbauweise, der in Einzelfil-
len der Umgebung durch Zierclemente etwas angepafit wurde (Abb. 3 sowie RIETDORF 1989). Eine indi-
viduelle Sanierung scheiterte an der durch monofunktionales Planungsdenken nicht zu bearbeitenden ur-
spriinglichen Nutzungsvielfalt, der Schwerfilligkeit des zentralen Planungsapparates und der Baukombi-
nate sowie der Behandlung von Gebéduden als technische Giter, deren normative Nutzungsdauer nach 100
Jahren abgelaufen war. statt einer Bewertung als Kulturobjekte (HUNGER 1994).

Abbildung 3. Innerstddtische Sanierung in Platienbauweise (80er Jahre), ,, Venedig® in Erfurt
Foto: Thomas Keidel, Mai 1995

Die Verwendung der Plattenbauweise zur Errichtung von Grofisiedlungen ist insgesamt aber kein osteu-
ropdisches Phinomen. Auch 68 % der 3,2 Millionen Sozialwohnungen in Frankreich sind in dieser Form
erstellt worden (MORGENROTH 1994). Insbesondere im Grofiraum Paris spielen neue Stidte, in den 60er
und 70er Jahren errichtet, eine wichtige Rolle (GoURSOLAS 1980). In Osterreich sind insgesamt 210000
Wohnungen in Grofisiedlungen ab 1918 entstanden. Am gréfiten ist die GroBifeldsiedlung in Wien mit
6936 Wohnungen (CZASNY u. FEIGELFELD 1991).

1.2. Ost-West-Vergleich der Grofisiedlungen

Trotz ghnlichen dufleren Erscheinungsbildes und einer vergleichbaren Grundkonzeption, z.B. Beriick-
sichtigung der sozialen Situation bei der Wohnungsvergabe (JESSEN 1987). ergeben sich im Ost-West-
Vergleich erhebliche Unterschiede.

In den zahlreichen ostdeutschen Grofisiedlungen auch kleinerer Stddte wohnen insgesamt nicht nur, rela-
tiv auf die Gesamtbevélkerungszahl bezogen, mehr Menschen, sondern dieser Siedlungstypus hat sogar
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absolut mehr Bewohner als in Westdeutschland (Tab. 1). In Osteuropa erreicht dieser Anteil in der che-
maligen UdSSR 56% und in der chemaligen Tschechoslowakai 36% (RIETDORF 1993, IRS 1994). Die
durchschnittliche Gréfie einer Siedlung iibersteigt den westdeutschen Schnitt erheblich (Tab. 1 u. 2). Die
grofite Siedlung in der alten Bundesrepublik, Miinchen-Neuperlach, kommt im gesamtdeutschen Ver-
gleich hinter Schwerin ..Grofler Dreesch® erst an elfter Stelle (FUHRICH u. MANNERT 1994). Dabei liegen
deutsche Wohnanlagen insgesamt noch deutlich hinter denjenigen anderer osteuropiischer Linder (z.B.
in Polen Nova Huta 250000 Ew. und Nowe Tychy 350000 Bewohner, IRION u. SIEVERTS 1991).
Abgesehen von der grolenmiBigen Bedeutung unterscheiden sich west- und ostdeutsche Neubaugebiete
durch ihre Anlage und Gestaltung (GLEINIGER 1993). Verschiedene Architekten fiir jeden Wohnblock wie
im Markischen Viertel in West-Berlin tragen zu einem breiteren Gestaltungsspektrum bei (JESSEN 1987).
Dagegen sind fiir die Planung ostdeutscher Anlagen die Bezirke verantwortlich gewesen (zum vorgesehe-
nen Ablauf der Planung KRESS u. RIETDORF 1973). Sie muBiten weitgehend aus einem vorgeplanten Sor-
timent Bauteile verwenden. so da die Mehrzahl der Unterschiede schlieBlich durch Einschrinkungen der
Produktion in den Plattenwerken begriindet war (KRESS u. HIRSCHFELDER 1979).

Tabelle I: Grofisiedlungen in Deutschland im Vergleich (unverdndert iibernommen)

Alte Bundesldnder |Neue Bundesldnder
Anzahl der Wohnungen in GroRsiedlungen 600000 1016000
Anzahl der Einwohner in GroRsiedlungen 2000000 3000000
Anteil der Einwohner in Gro3siedlungen an der Gesamtbevdlke- 1.7% 23%
rung Ostberlin 42 %
Anzahl der Grofisiedlungen bis 5000 Wohnungen (W) 51 55
Anzahl der Wohnungen in Groflsiedlungen bis 5000W 166 000 193000
Anzahl der GroR3siedlungen ber 5000W 14 70
Anzzhl der Wohnungen in Grofisiediungen tber 5000 W 127000 823000
Grolte GroRsiedlung in W 20000 59000
Anzahl der Grof3siediungen mit mehr als 10000 Ew. 7 27
Anzahl der Grof3siedlungen mit mehr als 100000 Ew. - 7

Quellen: BMBau 1991 a, FUNRICH w. MANNERT 1994

Durch den gleichzeitigen Bezug einer groBen Zahl von Wohnungen und deren bevorzugte Vergabe an
Junge Familien (Haushaltsgriindungsphase) resultiert eine Konzentration bestimmter demographischer
Gruppen. Withrend in jiingeren Grofisiedlungen deshalb zahlreiche Kinder vorhanden sind, in etwas ilte-
ren Siedlungen viele Jugendliche. sind in den Grofisiedlungen der 60er Jahre mittlerweile Rentner iiberre-
prasentiert (BaaTz 1987, GiBBINS 1988). Ein iiberproportional hoher Auslinderanteil 148t sich dagegen
nur in westdeutschen Siedlungen beobachten (KiTZ u. SCHLIEPHAKE 1987 fiir Garbsen bei Hannover liegt
er bei 19,1%. VoGEL 1986). Die schwerpunktartige Verteilung der Altersgruppen trifft nicht nur in
Deutschland. sondern des weiteren in anderen Lindern zu (fiir Osterreich: CzaSNY u. FEIGELFELD 1991,
flir Frankreich: GOURSOLAS 1980).

Dagegen sind die sozialen Strukturen kaum vergleichbar. Ideologische Gesichtspunkte spielten in sozia-
listischen Staaten die entscheidende Rolle bei der Wohnungsvergabe. Von Bedeutung war die Erfiillung
cines Mindestanteils von Bewohnern, die der ., Arbeiterklasse™ angehérten (KaHL 1992 a). Dabei umfaBite
die .. Arbeiterklasse™ bereits ein so umfangreiches Berufsspektrum, daB eine soziale Mischung in den
Wohngebieten erreicht wurde. Den Rest bildeten die sogenannten ., Angehérigen der Intelligenz™
(STAUFENBIEL 1992). In westdeutschen Grofsiedlungen ist der soziale Status der Bewohnerschaft dage-
gen im allgemeinen niedrig. Jede 8.westdeutsche Sozialwohnung, insgesamt fast 500000 Stick
(KIRCHHOFF u. JACOBS 1985), findet sich dort. Auch die Kriminalitdtsbelastung liegt in einzelnen Stand-
orten insbesondere bei den dlteren Kindern iiber dem Stadtdurchschnitt (Hamburg-Steilshoop um 56 %
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hoher, MEIER 1985). Dennoch sind Ausnahmen vorhanden. Die Berliner GroB3siedlungen sind eher von
der Mittelschicht gepréigt, das durchschnittliche Haushaltseinkommen liegt im Mirkischen Viertel bei-
spielsweise 20 % tiber dem Westberliner Durchschnitt (SCHMOLL 1988).

Tabelle 2: Strukturdaten ausgewdhiter deuischer Grofisiedlungen mit iiber 10000 Wohnungen; Ostdeut-
sche Siedlungen haben im allgemeinen nicht mehr als 1-2% Wohnungsanteil mit fiinf und mehr Zim-
mern; die Unterschiede in den Wohnungszahlen rithren aus unterschiedlichen Quellen her

Siedlung Bauzeit | Wohnungen | Einwohner | EW/ha | Zimmerzahl der
Wohnungen

min. / max. 1 [2 3 ab 4
Berlin 1962 bis | 17000 45000 225 14 % 33% |53%
Gropiusstadt 1975
Berlin 1963 bis | 16000 38000 120 47 % 32% |21%
Markisches Viertel | 1974
Minchen bis 1991 | 19431 50000 k.a. k.a. k. a. k.a |ka
Neuperlach
NUrnberg bis 1995 | 13000 k.a. k.a. k.a. k.a. k.a. |k.a.
Langwasser
Berlin bis 1973 | 11000 k.a. k.a. k.a. k. a. ka |ka
Falkenhager Feld
Braunschweig bis 1991 | 10800 k.a. k.a. k.a. k.a. k.a. |ka.
Weststadt
Bremen bis 1962 | 10000 k.a. k.a. k.a. k.a. ka |ka
Neue Vahr
Berlin 70er bis | 59200 152000 282 18% 22% [36% |24%
Marzahn 80er 167600 301
Berlin 80er 42400 131300 251 12% 20% [48% [20%
Hellersdorf 280
Berlin 80er 37100 111700 295 18% 19% |44% |[19%
Hohenschdnhausen
Leipzig 1976 bis | 34000 85000 k.a. k.a. k.a. k.a |ka
Grinau 1987 38500
Halle 60er bis | 32700 k.a. k.a. k.a. k.a. ka |k.a
Neustadt 80er 40600
Chemnitz 70er bis [ 31500 k.a. k.a. k.a. k.a. ka |ka
Fritz Heckert 80er
Halle 70er bis {25900 69820 258 13% 11% [59% [17%
Sud 80er
Schwerin 70er bis [23100 68810 261 13% 25% [42% |20%
Grol3er Dreesch 80er
Gera 60er bis | 17600 54870 243 18% 15% [49% |18%
Lusan 70er
Dresden 80er 14200 42000 208 k.a k.a. k.a. |k.a.
Gorbitz

Quellen: BERNING et al. 1990, BMBaw 1991 a, Funricr w. MANNERT 1994, KLEBER 1988, Tank 1993,
TZSCHASCHEL 1987



1.3. Aktualitiit des Themas

Die randstidtischen GroBsiedlungen stellen ein wichtiges Segment im gesamten Wohnungsbestand dar
(BREUER u. HUNGER 1992). Deshalb ist ithre Untersuchung fiir die Gesamtstadt mit allen ihren Problemen
wichtig (zur Wirkung auf die Stadt als Gesamtheit: TANK 1993). Bereits vor 100 Jahren verglich F.
RaTzEL die Enge der Nistplitze von Tieren und den daraus tiir bestimmte Arten resultierenden negativen
Folgen (z.B. hohe Sterblichkeit) mit den menschlichen Lebensverhiltnisse und folgerte: .,Wo Thiere co-
lonienweise leben, dicht zusammengedrangt wie Menschen in Stadthéusern, da zeigen sich auch die ech-
ten Symptome der Wohnungsnoth.” (RATZEL 1901, S.54). Denkbar ist, daB} sich dhnliche Folgen aus der
hohen Bevdlkerungsdichte ostdeutscher GroBsiedlungen ergeben kinnten. Nicht zuletzt deshalb werden
solche Baustrukturen in der 6ffentlichen Diskussion und auch hiufig in der Literatur als problembehafiet
dargestellt, besonders was die Entwicklung ihrer Bewohnerzusammensetzung betrifft.

Nach einer zumeist euphorischen Bauphase, es sollte etwas vollig neues, allen wissenschaftlichen Er-
kenntnissen geniigendes geschaffen werden, stellten sich schon kurz nach der Fertigstellung in westdeut-
schen Siedlungen unerwartete Probleme ein. Neben unmittelbarem ..Pfusch am Bau® (BECKER 1990) lag
der Grund zumeist in der kurzen Errichtungszeit der Anlage und dem damit auch gleichzeitigen Einzug
einer besonders grofien Zahl Mieter (PARSCH 1983). Aus dem historischen Vergleich heraus ist es normal,
daB in so schnell geschaffenen ganzen Stidten auch Konflikte auftreten (ANGERER 1986). Hinzu kommt,
dal viele Siedlungen im Vergleich zur urspriinglichen Planung einen Torso darstellen (K6ln Chorweiler
statt 87500 nur 38 578 Ew.. Dorsten-Wulfen statt 55000 nur 14 000 Bewohner, KLEIBER 1988) und die
Infrastrukturausstattung liickenhaft ist (TZSCHASCHEL 1987).

Bereits kurz nach dem Einzug in den 60er Jahren iibten Bewohner des Mirkischen Viertels in Berlin Kri-
tik (BECKER 1990). Obwohl zunehmender Vandalismus, Vereinsamung durch die hohe Konzentration der
Bewohner, Uberfille von Banden in den Griinanlagen sowie Fille von Drogenabhingigkeit schon in einer
1970/71 in Hamburg-Bergedorf durchgefithrten soziologischen Untersuchung festgestellt wurden
(BrRANDL 1989), sank die Aufmerksambkeit fiir die Stadtrandsiedlungen mit der Riickorientierung auf die
innerstéddtische Altbausubstanz ab. Solange es fiir die Wohnungseigentiimer nicht zu finanziellen Einbu-
Ben kam. waren sie an einer Verbesserung auch nicht interessiert (BAATZ 1987). Erst als in den 80er Jah-
ren ein zunehmender Leerstand von Wohnungen und eine hohe Fluktuation der Mieter beobachtet wurde,
begannen sie zu reagieren (bis zu 30% Leerstand pro Jahr in grofen Gebéduden, PARSCH 1983). Die Wirt-
schaftlichkeit der Bausubstanz war zum Teil nicht mehr gegeben (JESSEN 1987). Grofie Siedlungen waren
davon besonders betroffen (SCHMIDT-BARTEL u. MEUTER 1986). Auch im Ausland, etwa Schweden. tra-
ten dhnliche Probleme auf (ScHmoLL 1987). In den daraufhin durchgefiihrten Mingelanalysen (BMBau
1990) stellten sich die ungentigende Anbindung an das Stadtzentrum, die Inselbildung, der mangelhafte
Ubergang zur Umgebung, die Nichtberiicksichtigung ¢kologischer Aspekte bei der Standortwahl, Larm,
Monotonie, unbestimmte, kaum nutzbare Flichen, hohe Dichte der Gebiude, nur als Abstandsraume ge-
nutzte Freirdume sowie ein negatives Image als Ursachen heraus (GRAFE 1991). Interessanterweise waren
einige der jetzigen Kritikpunkte von den Erbauern der Anlagen, wie die funktionale Trennung und die
Isoliertheit der Siedlungen von der tibrigen Stadt bewuBt so gewihlt worden (ANGERER 1986). Die heute
beklagten erlebnisarmen Freifldchen sind ein Ergebnis der grofien Gebdudeabstdnde, um der Forderung
nach méglichst viel ..Licht. Luft und Sonne*™ geniigen zu kénnen (KLEIBER 1988). Die Abkehr von durch
traditionelle Stadtebaukonzepte formulierten Leitbildern hatte demnach keinen Bestand (KROMREY 1981).
GrobBsiedlungen werden heute als eine Fehlentwicklung des Stidtebaus der 60er und 70er Jahre eingestuft
(Kommission Stadt 2000 1993). Sie werden als Ergebnis einer Technikfaszination angesehen, die den
Menschen nicht mehr ausreichend berticksichtigt hatte (GIBBINS 1988).

Wirklich problematische Situationen gab es aber zu jeder Zeit nur an wenigen Punkten mancher Siedlun-
gen (GRUNDLER u. WaALCHA 1986). Uber 75% der GroBsiedlungen waren nahezu problemlos (GIBBINS
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1988). Dennoch besteht die Gefahr, daB solche sozialen Brennpunkte fiir das gesamte Gebiet priigend
wirken (JACOBS et al. 1994).

Zur Steigerung der Attraktivitit entwickelte man Mitte der 80er Jahre Strategien (BECKER 1989a. BECKER
1990, HEINERERG 1988). Wesentliche Elemente bestanden in der baulichen Nachbesserung sowie in der
Neugestaltung des Wohnumfeldes unter Einbeziehung der Bewohner (BAATZ 1987). Angestrebt wurde
eine nutzer- und umweltfreundliche Gestaltung der GroBwohnanlagen als stadtebauliche Aufgabe
(BECKER 1990).

Eine solche Verdnderung kann aber nur Teil eines komplexen MaBnahmenbiindels sein. das neben der
Nachbesserung des Wohnumfeldes und der Gebéude auch die Offnung fiir andere Bevilkerungsschichten
einbezieht (JESSEN 1987).

In jiingster Zeit ist bereits in der Bauphase versucht worden. eine attraktivere Gestaltung der Wohnumge-
bung zu realisieren. Dies wird von den Bewohnern erkannt und honoriert, so daf sich die dafiir notwendi-
gen Aufwendungen lohnen (NUTZEL 1993). Dagegen ist seit einer erneuten Phase der Vollvermietung im
Westen der Umfang der Aufwertungsmafinahmen reduziert worden (FUHRICH u. MANNERT 1994).

Auch in Frankreich stigmatisierte man die Grand Ensembles. nachdem durch zunehmende Bauschiden
und Vernachldssigung des Wohnumfeldes eine Erhohung der Kriminalitit und der Armutsrate erfolgt sein
soll. Fast 30% der Bevélkerung sind Immigranten, 38,6% der Bewohner unter 20 Jahre alt. Deshalb
setzte dort nach Pilotstudien in den 70er Jahren bereits ab 1981 die Erneuerung in groflem Umfang ein.
Dennoch konnten manche Projekte nicht erfolgreich abgeschlossen werden (MORGENROTH 1994). Die
Nachbesserung von Grofisiedlungen in Schweden hat ebenfalls nicht zu einer Lésung, sondern zu einer
Verlagerung wesentlicher Probleme gefiihrt (CARLEN u. CARS 1988). Teilweise sehr aufwendige Nach-
besserungsmafinahmen an den Gebiuden und im Wohnumfeld sind in der Schweiz in den 80er Jahren
durchgefiihrt worden (SCHILLING u. SCHERER 1991).

In Ostdeutschland wurden ebenso bereits friih Mingel erkannt (Czok 1969). HENSELMANN riigte schon in
den 50er Jahren Fehler bei der Planung von Hoyerswerda wie die schematische Gebiudeanordnung, die
Zerschneidung durch Verkehrsachsen u.a. Auch insgesamt iibt er Kritik an dem Wohnungsbau der DDR.
Dieser wiirde nicht den Bediirfnissen der Bewohner geniigen. von schlechter Qualitit sein und insgesamt
zu viel kosten (HENSELMANN zit. in SEIPELT u. ECKHARDT 1985). In den 70er und Anfang der 8§0er Jahren
gab es nicht nur in der DDR, sondern auch in anderen Ostblocklindern Problemstudien. Sie dufierten sich
zu stddtebaulichen und sozialen Defiziten (Humanisierung). Anstof3 waren aber nicht wirtschaftliche
Probleme, sondern eher ein ..Unbehagen™ tiber den unvollkommenen Zustand (IRS 1994).

..Beldchelt. bedauert. verspottet — wer im Leipziger Stadtteil Griinau lebt, ist arm dran. 90000 wohnen in
der Platte — sie sind die Vergessenen von Leipzig™ (BERGER 1993, S. 14) — so lautet die Uberschrift eines
Artikels in der Stadtzeitschrift Kreuzer tiber die Grofiwohnsiedlung Griinau in Leipzig, der die Defizite
des Wohngebietes herausstellt und zusétzlich durch besonders deprimierende Fotos untermalt. Eine der-
artige Negativberichterstattung in vorwiegend westlichen Medien seit 1989 fiihrte zur ,kulturellen Ent-
wertung™ der vormals hochangesehenen Neubaugebiete in Ostdeutschland (BREUER u. HUNGER 1992).
Die Plattenbauten boten ein simples Feindbild und wurden mitsamt ihren Bewohnern als Stein geworde-
nes stalinistisches Erbe der DDR abgestempelt (HUNGER 1994). Als Begriindung dienten zusétzlich tat-
sichlich vorhandene Defizite im Bereich der Infrastruktur und Bausubstanz (A. u. U. HoHN 1993, zu den
tatsdchlichen Problemen der Gebédudesubstanz: SPECHT u. Partner 1992) sowie die Monotonie der Ge-
biude (GERISCHER et al. 1994). Uberbetont wurden diese Mingel durch das Anlegen westlicher MaBstibe
(FEUERLEIN et al. 1992). Dies ist als sehr bedenklich einzustufen, da fiir das Wohlbefinden der Bewohner
auch die 6ffentliche Meinung, also die Fremdeinschétzung der Siedlung wichtig ist (PARSCH 1983). Diese
Entwertung von auflen fand gleichzeitig mit einem &hnlichen Prozefl bei den Bewohnern der Siedlungen
selbst statt. Nicht zuletzt durch das Erleben westdeutscher und anderer europdischer Stddte kam den Men-
schen der Kulturbruch zwischen Grofisiedlung und tbriger Stadt zu Bewulitsein. Auch die erheblichen
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Mietsteigerungen fithrten zu einer Neubewertung der Wohnbedingungen und der sie umgebenden infra-
strukturellen Notversorgung (KAHL u. KABISCH 1992¢). Ein weiterer Grund fiir die pltzliche negative
Beurteilung der GroB3siedlung ist in der Anderung der Gewohnheiten der Bewohner zu finden. Durch Ar-
beitslosigkeit verbrachten nun viel mehr Menschen ihre Freizeit im Wohngebiet. Die Wohnung wurde zu
eng, die Ode und Monotonie des Umfeldes bewuBt wahrgenommen. Psychische Belastungen entstanden
(OSTERLOH 1991).

Ahnlich wie in Westdeutschland standen zuerst die bis dahin stark vernachlissigten Stadtzentren und
griinderzeitlichen Vorstadte im Mittelpunkt des Interesses (SCHMIDT 1991). Noch dringender als in
Westdeutschland waren MaBnahmen geboten, um die Bausubstanz vor dem vélligen Verfall zu bewahren
(HoHN 1990). Erst nach gewisser Zeit realisierte man wieder die grofie Bedeutung der randstidtischen
Neubaugebiete flir die Wohnraumversorgung. Anfingliche Diskussionen iiber den Abrifl der Bausubstanz
wurden deshalb, vergleichbar der Situation in Westdeutschland in den 80er Jahren, als unrealistisch er-
kannt (WINTERS 1980).

Seit kurzer Zeit laufen in Ostdeutschland Programme zur Revitalisierung von GroBsiedlungen an. Fin
Beispiel ist das ExWoSt-Programm . stidtebauliche Entwicklung groBer Neubaugebiete in den fiinf neuen
Bundeslandern™ durch das Bundesbauministerium (BREUER u. HUNGER 1992). Ein Ziel ist dabei, die hete-
rogene soziale Zusammensetzung der Bewohner auch in Zukunft moglichst vollstindig zu erhalten
(HUNGER 1993). Vor der Wende in Ostdeutschland weitgehend unbekannte Probleme westdeutscher
Grolsiedlungen. wie Vandalismus und Kriminalitdt (GRAFE 1991). treten bereits verstirkt auf. Soziale
Segregation mit der Folge zunehmender Mietriickstinde sowie Leerstand sind dagegen auch deshalb noch
nicht zu beobachten, weil fehlende alternative Wohnangebote potentiellen umzugswilligen Bewohnern
ein Verlassen der Siedlung kaum erméglichen (vgl. dazu Szenarien in Kapitel 9.). In den zentralen Berei-
chen der Stadte werden bisher nur unverhiltnismifig teure sanierte Wohnungen angeboten. Auch die Er-
richtung von Einfamilienhdusern im Umland ist aufgrund des hohen finanziellen Aufwandes nur fiir we-
nige attraktiv. Zudem sollte eine Zersiedelung der Landschaft wie in Westeuropa méglichst verhindert
werden. Bis zur Wende zeichneten sich ostdeutsche Stidte durch eine geringe Flichenausdehnung und ei-
nen abrupten Ubergang zum agrarisch genutzten Umland aus. Umfangreiche Bauschiden fordern das
Handeln der Wohnungseigentiimer heraus. Weiterhin ist es notwendig, auf sich wandelnde Bediirfnisse
der ilter werdenden Bewohner zu reagicren. Anfiingliche Uberbelegungen der Wohnungen sind bereits
grofitenteils abgebaut (GRAFE 1991).

Erste Berechnungen fiir den Sanierungsaufwand aller Plattenbauten werden mit 170 Milliarden DM in 17
Jahren angesetzt (LVZ 29./30.1.1994). Umfangreiche, teilweise sofort zu behebende bauliche Schiden
sind auch an den zuletzt errichteten Gebiuden festzustellen (KOHLI 1993, SenBauWo 1992). Die Finan-
zierung der notwendigen Mafinahmen ist zusiitzlich deshalb sehr schwierig, da im Gegensatz zu West-
deutschland die Mieten noch nicht alle Kosten decken, eine in der alten Bundesrepublik mégliche Riick-
lage fiir Neuinvestitionen undenkbar ist (JacoBs et al. 1994).

Noch ist weitgehend ungeklirt. wie eine Sanierung ablaufen soll. Trotz erster Forschungsprojekte (Berlin-
Hellersdorf, Dresden-Gorbitz) besteht die Realitét in einer eher unkoordinierten Titigkeit der Gebiudeei-
gentiimer und stiddtischen Amter. Daraus entstehen Differenzierungen innerhalb der Siedlungen. Die be-
reits aufgewerteten Gebiete entsprechen zum Teil nicht den Wiinschen der Bewohner (dazu Beispiele in
Leipzig-Griinau im Kapitel 8.). Marktwirtschaftliche Gesichtspunkte spielen die groBte Rolle. Oft wird
nicht erkannt, daB eine simple Ubertragung westlicher Vorstellungen unmaglich ist (vgl. die nun folgende
Untersuchung sowie BREUER u. HUNGER 1992). Die insgesamt notwendige Grundlagenforschung wird
kaum betrieben, obwohl komplexe Problemlagen ganzheitliche Entwicklungskonzepte erforderlich ma-
chen. Diese miissen spezifische Losungswege enthalten, die sich nicht unmittelbar aus den Forschungser-
gebnissen zu westdeutschen Grof3siedlungen ableiten lassen. Beispielsweise sind neue Rechts- und For-
derinstrumente sinnvoll (BREUER u. HUNGER 1992).
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Wihrend ostdeutsche GroBsiedlungen aufgrund der Finanzkraft der Bundesrepublik vergleichsweise gute
Chancen einer weiteren Entwicklung haben, sind fiir manche Neubaugebiete in anderen chemaligen Ost-
blockstaaten nicht einmal ausreichende Mittel zur Abgeltung laufender Kosten vorhanden (BizUKOWw
1993). Infolgedessen werden z.B. litauische GroBsiedlungen nur an wenigen Stunden in der Woche mit
warmem Wasser versorgt (eigene Erhebung). Die Defizite der Wohngebiete wie unzureichende Infra-
strukturausstattung und mangelndes Arbeitsplatzangebot sind zwar auch in anderen Staaten erkannt, eine
Verédnderung ist aber nicht zu erwarten (z. B. fiir Bratislava: MLADEK 1994, fiir Polen: GRUDZINSKI 1993).
Eher ist davon auszugehen, daB sich der Zustand der Gebédude, der Wohnumgebung und der Ausstattung
mit funktionierenden Infrastruktureinrichtungen weiter verschlechtert. In Studien zu russischen GroBsied-
lungen wird eine gewisse Resignation hinsichtlich der Lésung der Probleme deutlich (BODENSCHATZ et
al. 1992).



2. Faktoren fiir die Stabilisierung und Entwicklung von GroBisiedlungen

Stéddte sind der Ausgangspunkt zahlreicher negativer Umwelteinfliisse. Unbelastete Stoffe werden von ih-
nen kontaminiert an die Aulenwelt zurlickgegeben (WERHEIT 1995). Die Umweltprobleme in den Stadt-
regionen der Erde sind deshalb besonders dringend zu I6sen (ERIKSEN 1983). Stidtische Okosysteme un-
terscheiden sich wesentlich von natiirlichen Okosystemen (zum Begriff Okosystem selbst vgl. etwa
ADAM 1984). Von vier méglichen Okosystemtypen besitzt das ,.brennstoffgetriebene, urban-industrielle
Okosystem™ dabei mit Abstand den hochsten Energiefluf} (10—100mal héher als andere Systeme. ODUM
1980). Allein schon deshalb ist es unumgiinglich, die stadtischen Okosysteme in ihrem Aufwand zu re-
duzieren. Hinzu kommt, dal diese durch Menschen geschaffenen Okosysteme im Gegensatz zu dem
.vom Menschen mit Zusatzenergie versorgten sonnengetriebenen Okosystem* unvollstindig sind, da die
meisten Komponenten weder innerhalb des Systems erzeugt noch abgebaut werden. Deshalb ist zumin-
dest eine Aufwertung hin zu einem ..sonnenunterstiitzten, brennstoffgetriebenen Stadtékosystem™ zu be-
firworten (OpDUM 1980).

Okologie selbst ist als ..Lehre vom Haus®, im weiteren Sinne ,.vom Haushalt™ zu iibersetzen. Fiir den
Menschen ist der Haushalt die Wohnstitte, wo er sich bevorzugt authilt und seine Lebensbediirfnisse be-
friedigen kann. Sein Interesse gilt in verstirktem Male einer bewuBten Gestaltung dieses Platzes. Auf-
grund individueller Beziehungen zu diesem Ort wird Vertrautheit und Wohlbefinden ausgeldst. Der
Mensch findet dort entsprechend anderen Lebewesen seine Umwelt. Aus diesem Grund wird heute Oko-
logie allgemein als ,,Lehre von der Umwelt™ verstanden (NEUMANN 1989). Folgerichtig ist auch eine der
drei Hauptrichtungen der 8kologischen Stadtforschung die Mensch-Umwelt-Problematik, die sich sowohl
mit kleinrdumigen Bezichungen der unmittelbaren Umgebung einzelner Menschen wie auch mit der Ge-
samtsituation auf der Erde. beispielsweise Forschungen zur . Tragfihigkeit der Erde™, beschiftigt
(LICHTENBERGER 1993).

Die Wohnumwelt ldfit sich nach objektiven und subjektiven Kriterien unterteilen. Die objektive Wohn-
umwelt kann durch baulich-raumliche wie auch soziologische Gesichtspunkte charakterisiert werden. Da-
gegen ist die subjektive Wohnumwelt geprigt durch die Qualititswahrnehmung ihrer Bewohner
(NEUMANN 1992 a). Die subjektive Wahrnehmung der Merkmale der objektiven Wohnumwelt hat EinfluB
auf das Verhalten der Menschen. Dieses wiederum beeinfluBt den Zustand der Wohnumwelt. Die Bezie-
hung zwischen Mensch und Umwelt ist somit wechselseitig (NUTZEL 1993).

Die Wahrnehmung der Umwelt selbst ist vielfiltig. Sie kann als die Art und Weise, wie Informationen
zusammengetragen und interpretiert werden, verstanden werden. Diese Informationen lassen sich auf ver-
schiedene Weise gliedern (nach der Zeit, der Entfernung, der symbolischen Bedeutung u.a.. NOUTZEL
1993).

Die Umweltwahrnehmung wird beeinfluft von Faktoren wie Dichte, Grad der Privatheit (z.B. vier Abstu-
fungen zwischen dem individuellen Lebensraum und der ausschlieBlichen Offentlichkeit, FLADE 1987,
siche auch Kapitel 3.), Anregungsintensitit (Zahl der Reize), Orientierung (markante Punkte) und Ortsbe-
zogenheit (gefiihlsmiBige Bindung, NUTZEL 1993).

Ziel einer umweltgerechten Entwicklung ist deshalb die Integration des Menschen in die Umwelt selbst
(FISCHER 1983). Das Umwelthandeln beruht demnach nicht allein auf den objektiven Bedingungen der
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Umweltbelastung, sondern es folgt erst auf ein entsprechendes UmweltbewuBtsein hin (MACKENSEN
1993). Okologische Qualitit ist aus diesem Grund ein wichtiger Aspekt der Lebens- und der Wohnquali-
Lat.

Die entscheidende Bedeutung des 6kologischen Umbaus der Industriegesellschaft ist als wichtige Auf-
gabe fiir die Zukunft allgemein erkannt worden. Dennoch wird immer noch auf Gefahren reagiert und
versucht Symptome zu Kurieren (WERHEIT 1995). Einer gesamtheitlich ékologisch orientierten Entwick-
lung der Stidte wird noch keine ausreichende Beachtung geschenkt (HANN u. SIMONIS 1993). Diese
Stadtentwicklung stellt sich die Aufgabe, . die stofflichen und energetischen Austauschvorgénge aus allen
Funktionen von Siedlungskorpern in iibergeordnete Kreisldufe des Naturhaushaltes derart einzufiigen, daB
ein 6kologisches Gleichgewicht hergestellt und langfristig gewahrt wird™ (NEDDENS 1986, S. 11). Insbe-
sondere ist Wert darauf zu legen, dafl der Bezug zum Raum hergestellt wird bzw. erhalten bleibt
(NEDDENS 1986).

Schon in der Antike, beispielsweise beim Bau der Akropolis in Athen, wurde versucht, durch Beriick-
sichtigung von charakteristischen Vegetationselementen (z.B. heiligen Biéumen), Quellen, Steinen u.a.
eine Beziehung zwischen den Bauten und der Umgebung herzustellen ( ..Genius loci™ LYNCH 1975,
NEDDENS 1986).

Die Verwendung von dkologisch orientierten Leitbildern fithrt zu einem 6kologisch und ékonomisch aus-
geglichenen Stadt-Umland-Raum. Zum anderen bewirken solche Leitbilder dezentral-integrierte Staditeile
(kleine Zentren ohne lange Wege, tiberlegte Anordnung der Infrastruktureinrichtungen u.a.), die ihre Ba-
sis im Nachbarschaftsgedanken haben und ein mehr 6kologisch orientiertes Bauen (NEDDENS 1986).

Die Grundlage fiir die Umsetzung dieser Leitbilder bildet die tkologische Planung. Sie machte durch lo-
kale MaBnahmen einen Beitrag zur Reduzierung allgemeiner Umweltprobleme leisten. Schwierigkeiten
sollen vor Ort gelost und nicht verlagert werden (z.B. Abwasser, KASTRUP 1995). Zentrale Fragestellun-
gen dieser integrativen Planungsform sind nach SUKOPP u. WITTIG (1993):

« Eignung von Flichen fiir bestimmte Nutzungen

= Empfindlichkeit von Flichen gegeniiber bestehenden Nutzungen

= Belastungen auf einer Flidche

» Benennung der Konflikte aus der Eignung, Empfindlichkeit und Belastung

Somit ist es notwendig, eine Bewertung von Raumstrukturen vorzunehmen. Schwierig ist dabei bei-
spielsweise die Abwigung 6konomischer Interessen und Naturbelange, etwa die Zukunft von innerstidti-
schen Brachen. Hinzu kommt die nicht einfache Aufgabe, Strukturen. die nach tiberkommenen Leitbil-
dern gestaltet wurden, fiir 8kologische Ziele zu benutzen.

Leitlinien bei der Umsetzung einer dkologischen Planung sind die Optimierung des Energieeinsatzes. die
Vermeidung unnétiger sowie die Zyklisierung unerldBlicher Stofffliisse. der Schutz aller Lebensmedien,
die Erhaltung und Forderung der Natur und die kleinrdumige Strukturierung und reichhaltige Differenzie-
rung von Stiddten (SUKOPP u. WITTIG 1993). Dazu ist es neben einer wohliiberlegten Auswahl einzubezie-
hender Fachbereiche grundlegend. zahlreiche fiir die weitere Entwicklung der Stidte bedeutsame Daten
zu erheben. Nach deren Auswertung konnen daraus planungsrelevante Zusammenhiinge abgeleitet werden
(GROHE u. TIGGEMANN 1985).

Obwohl der 6kologische Umbau von Stidten als eine zentrale Aufgabe fiir die Zukunft anzusehen ist.
weil von ihm eine wichtige stabilisierende Funktion ausgeht. ist ein solches Leitbild noch begrenzt theo-
retisch entwickelt und in der Praxis kaum erprobt (HAHN 1994, HAHN u. SiMONIS 1993).

In der folgenden Untersuchung stehen die menschlichen Lebensbedingungen im Vordergrund. Durch eine
Verbesserung der stadttkologischen Situation kann eine Aufwertung der Lebensumstinde erwartet wer-
den, so daf} damit auch die Attraktivitdt von Neubaugebieten steigen kann.
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In der Planungspraxis werden bestimmte Strategien besonders hiufig in Zusammenhang mit dem Ver-

sténdnis fiir den 6kologischen Stadtumbau angefiihrt. Dazu gehdren in Anlehnung an HAHN u. SIMONIS

(1995):

« Einflieflen des Verstindnisses fiir die Natur in die Planung

* Beachtung und dem Menschen Sichtbar-machen von Energie- und Stoffkreisldufen

¢ den ,.Genius loci®, die individuelle Umgebung, stiirker in den Planungsprozef einzubeziehen

¢ die Umweltpolitik von einem reagierenden Image abzuriicken und Strategien fiir die Vorsorge zu ent-
wickeln

* Entwurf kleinteiliger Nutzungsstrukturen unter Einbezichung der Bewohner

 Okologische Erfahrungen auf internationaler Ebene auszutauschen

[nnerhalb der Stidte spielen Verbesserungen der Umweltsituation eine wichtige Rolle. Verinderungen im

Bereich der Stadttechnik und Stadtgestaltung nehmen dabei ein wesentliches Handlungsfeld ein, welches

im einzelnen folgende Mafinahmen beinhaltet (BONGARTZ u, RICHTER 1992):

= Verbesserung der Flachennutzung (Reduzierung des Flichenverbrauchs, Griinflichenkonzepte)

¢ Optimierung des Verkehrs (Ldrmreduzierung. Emissionsreduzierung, verminderter Ressourcenver-
brauch, geringe Flicheninanspruchnahme)

* Anpassung der Energieversorgung an okologische Gesichtspunkte (EinsparungsmaBnahmen, Verwen-
dung von erneuerbaren Energiequellen)

» Okologisierung des Bereichs Bauen und Wohnen (Baumaterialwahl, Orts- und Landschaftsbildschutz.
bediirfnisgerechtes Bauen)

* Optimierung des Bereichs Abwasser und Abfall (z. B. Verringerung des Schadstoffeintrages)

Um Veridnderungen durch eine Skologische Stadtentwicklung realisieren zu konnen, ist es notwendig,
eine Vielzahl von Mafinahmen moglichst gleichzeitig durchzufithren. Dabei sind sowohl erprobte Metho-
den zu verwenden als auch neue Handlungsstrategien im Rahmen von Experimenten zu testen (HAHN wu.
SIMONIS 1995).

In Ostdeutschland steht eine kologische Stadtentwicklung grundsitzlich vor anderen Problemen, aber
auch beispielsweise durch die andere Art der Raumnutzung bis 1989 vor anders zu beurteilenden Ent-
wicklungsmdoglichkeiten als in Westdeutschland. Prigend fiir ostdeutsche Stidte war eine Vernachléssi-
gung bestimmter Strukturen. Die extensive Grundstiickspflege bewirkte neben einem geringeren Versie-
gelungsgrad die Ausbreitung von Ruderalgesellschaften insbesondere in griinderzeitlichen Wohngebieten
(BREUSTE 1986). Dadurch sind aus stadtdkologischer Sicht hoherwertige Strukturen entstanden
(GELBRICH u. WIEGANDT 1991). Unter dem EinfluB des neuen Gesellschaftssystems sind diese nun in ih-
rer Substanz gefiihrdet.

Die kompakte Stadtgestalt und eine geringe Flachenausnutzung ostdeutscher Stidte sind wesentliche
Merkmale und Potentiale fiir eine 6kologische Stadtentwicklung. In Leipzig sind beispielsweise seit 1945
cinzig durch den Bau der GroBsiedlungen kleinere Gebiete zum Stadtgebiet hinzugekommen (fiir den Bau
von Leipzig-Griinau 175ha, das Stadtgebiet erreichte damit die GroBe von 14380ha, Stadt Leipzig
1994 a).

Auf der anderen Seite wurde die Umweltqualitit in den Stadten durch erhebliche Schadstoffbelastungen
herabgesetzt. Wihrend immer noch in zahlreichen Gebduden veraltete Heizsysteme gebraucht werden,
sind stark emittierender Industrieanlagen als Ergebnis der wirtschaftlichen Umstrukturierung kaum noch
vorhanden. Ebenfalls konnte die Verunreinigung von Wasser durch Betriebsstillegungen sowie die Ver-
besserung der Klareinrichtungen verringert werden.
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2.1. Einflufl von Aspekten der Umweltqualitiit auf die Entwicklung der Grofsiedlungen

Die Umweltqualitdt der Stadtstrukur GroBsiedlung wird ebenso wie andere stidtische Teilriume von einer
Vielzahl von Faktoren beeinfluft (zu den Umweltbelastungen durch menschliche Siedlungstitigkeit:
NEUMANN 1989). Eine Verbesserung des okologischen Zustandes 1dBt sich iiber die Erarbeitung von
Qualitdtszielen und daraus abgeleiteten Handlungsstrategien herbeifithren (zu moglichen Handlungsberei-
chen: WERHEIT 1995). Handlungsbedarf fiir eine Verbesserung der Umweltqualitit besteht gleichfalls in
GroBsiedlungen, sowohl in Deutschland als auch im Ausland (CZASNY u. FEIGELFELD 1991).

2.1.1. Naturfaktoren

Tabelle 3: Regionale Umweltqualititsziele fiir Grofsiedlungen am Beispiel Leipzig-Griinau, Naturfakio-
ren

Bereich Problemsituation Ziele Methodenauswahl
Klima problematische som- Normalisierung der Entsiegelung, Anlegen von Alleen, Verande-
merliche Temperatur- Temperatur rung der HausauBRenflache, Wand- und Dach-
Uberhéhung begriinung, Anlage von offenen Wasserflachen
Duseneffekte Verringerung, Vermei- Errichtung von Hindernissen (Hecken, Zdune
dung u.a.), Anderungen an den Gebau-
den/Umbau/Neubau
Luft Schadstoffbelastung Senkung der Belastung, | Verkehrsberuhigung, Einbau von Filteranlagen,
durch den KFZ-Verkehr |Vermeidung Verkehrsvermeidung, Stiitzung des OPNV
Boden Bodenverdichtung, Verbesserte Infiltration | Entsiegelung, Anlegen von Rigolen
Wasserentzug
Wasser Belastung durch Verun- | Reinigung, geringerer Vermeidung von Abwasserbelastung, Reini-
reinigungen Wasserverbrauch gung der vorhandenen Belastung, Regenwas-
sernutzung
Vegetation | standortatypische Pflan- | standortangepafite, be- | Pflanzung von standortangepalter Vegetation,
zen, zu wenig Baume darfsgerechte Pflanzun- | Erméglichen von spontanen Entwicklungen
gen in unterschiedli-
chem Pflegeaufwand

Quelle: eigener Entwurf in Anlehnung an Stadt Leipzig 1993 a

Luft, Energie, Wasser und andere natiirliche Elemente dienen in Stddten einem antropogen gepriigten
Stoftkreislauf (zu Beispielen: KrRUSCHE 1984). Diesen biotischen und abiotischen Komponenten natiirli-
cher Okosysteme kommt in Stidten eine veriinderte Bedeutung zu (KAERKES 1985). Durch vielfdltige von
Menschen verursachte Prozesse die Ldrm, Abfall und Emissionen erzeugen treten in Stidten Umweltpro-
bleme potenziert auf. Entstandene Abfille und Abwisser werden nicht innerhalb der Stiidte in eine erneut
nutzbare Form umgewandelt, sondern unverdndert an das Umland abgegeben (ISR 1989). Das Klima in
Stidten erfihrt durch den menschlichen Einflu einige wesentliche Anomalien wie héhere Lufitempera-
tur, geringere Windh&ufigkeiten und Stirken, hiufigere Niederschlige u.a. (ERIKSEN 1983).

Die Versiegelung der Oberflachen. die Stellung und Gréfie der Gebiude und auch Wirmeemissionen ver-
ursachen eine stindige Temperaturiiberhdhung (NEUMANN 1989). In der kalten Jahreszeit kann dadurch
Heizenergie eingespart werden und der weniger hédufige Einsatz von Auftaumitteln entlastet die Umwellt.
Die Vegetationsperiode verldngert sich, es treten mehr wirmeliebende Pflanzen auf. Auch die Zahl der
.Grilltage™, um 21 Uhr noch mindestens 20°C, ist hher. Als negativ anzusprechen sind in der warmen
Jahreszeit ein erhdhtes Schwiileempfinden und Wirmestaueffekte (Tab. 3, KuTTLER 1993). Stadiklima-
funktionskarten weisen Grofsiedlungen dhnlich innerstddtischen dicht bebauten Bezirken als Regionen
mit starker Temperaturiiberhdhung aus (Stadt Leipzig 1991. FREYER et al. 1993). Bei niherer Betrachtung
sind aber entscheidende Unterschiede festzustellen. Zwar heizen sich auch in GroBsiedlungen die Ge-
bdude erheblich auf. Durch die allgemein lockere Bebauung kommt es aber nicht zur Entstehung von {li-
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chenhaftem Wirmestau. Der Versiegelungsgrad der Oberfliche ist insgesamt im Vergleich zu griinder-
zeitlichen Stadtvierteln geringer. In Leipzig-Griinau liegt er maximal bei 40 %, durchschnittlich um 30%
(J. BREUSTE 1994 b). Ahnliche Werte wurden in Dresden festgestellt (45%). In griinderzeitlichen Quartie-
ren in Dresden erreicht der durchschnittliche Grad der Versiegelung dagegen je nach Hofiiberbauung
Werte zwischen 62 und 86% (HEBER 1995). Eine umfassende Entsiegelung oder die Schaffung neuer
Griinflichen in Grofisiedlungen ist deshalb mit klimatischen Erfordernissen nicht zu begriinden.

Die lockere weitriumige Gebdudeanordnung in GroBsiedlungen am Stadtrand bewirkt im Bezug auf die
Starke der Winde geradezu eine Umkehrung des typischen Stadteffektes (zur lokalen Windsituation in
Leipzig MAYER u. MATZARAKIS 1995). Wihrend insgesamt in Stadtgebicten 10-20% niedrigere Wind-
geschwindigkeiten im Vergleich zum Umland erreicht werden (KUTTLER 1993), sind Grofsiedlungen
durch ihr ausgepragtes Relief von Windgeschwindigkeitsunterschieden innerhalb des Baugebietes ge-
kennzeichnet (Abb. 4). Windbéen treten hdufiger und stirker auf (zur Klimasituation in der Grofisiedlung
Hellersdorf HEMEIER u. THELEN 1992). Dadurch reduziert sich die Wahrscheinlichkeit einer moglichen
Uberwirmung von Freiriumen. Zusitzlich wird durch nichtliche stadtwarts gerichtete Flurwinde die zu-
meist weniger verschmutzte Luft aus dem Umland in die Stadtrandzone eingeweht (KUTTLER 1993,
ADAM 1984). Andererseits aber ist die Aufenthaltsqualitit durch Zugluft in Teilen der Freirdume gemin-
dert. Die Errichtung von geeigneten Hindernissen (Ziune, Hecken, neue Gebzude) kann eine Verringe-
rung der negativen Diiseneffekte bewirken.

Abbildung 4: Schematische Darstellung maglicher Windeffekte an hohen Gebéuden
Quelle: NECMANN 1989

Die Qualitidt der Luft, des Bodens und des Wassers ist in Stidten durch hohen Schadstoffeintrag zeitweise
stark herabgesetzt (eine grundlegende Beschreibung der Belastungspalette findet sich beispielsweise in
FELLENBERG 1991). Grofsiedlungen befinden sich gegeniiber zentralen Bereichen der Stidte dabei durch-
aus noch in einer glinstigen Situation. Der Geféhrdungsindex fiir die GroBsiedlungen in Leipzig weist
diese als Zonen mafliger Gefahrdung aus (vgl. Karte in FREYER et al. 1995). Aufgrund der Stadtrandlage
und der fehlenden Belastung durch individuelle Heizsysteme miifte die Luftqualitit erheblich besser als
in innerstddtischen Bereichen sein. Trotz existierender Kaltluftbildung im Westen der GroBsiedlung
Griinau in Leipzig trifft dies dort in den Wintermonaten nicht zu (siehe Klimafunktionskarte in Stadt
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Leipzig 1991 sowie Abb. 11 in Kapitel 3.). Emissionen von KFZ haben aufgrund der lockeren Bebauung
keine punktuell stark beeintrichtigende Wirkung. Dennoch sollte {iber eine weitere Schadstoffreduzierung
nachgedacht werden. MaBBnahmen im Bereich des flieBenden und ruhenden Verkehrs stehen dabei an er-
ster Stelle.

Dadurch, daB das Terrain der Wohnungsstandorte an der stddtischen Peripherie vorher im allgemeinen
agrarisch genutzt wurde. sind Probleme mit kontaminierten Béden kaum zu finden. Dagegen fiihrte der
Einsatz schwerer Baufahrzeuge zu einer starken Bodenverdichtung. Es kommt deshalb oft zu oberfldchli-
chem Wasserstau. Hier sollte durch Entsiegelungsmafinahmen und Anlegen von Rigolen Abhilfe geschaf-
fen werden. In dem Grofisiedlungsstandort Zwickau-Eckersbach wird zur Zeit im Rahmen einer ergin-
zenden Bebauung ein neues Regenwasserableitungssystem installiert. Die oberirdische Ableitung in
Sammelbecken soll dazu beitragen, daf3 der als Vorfluter dienende Eckersbach nicht mehr die gesamte
Wassermenge aufnehmen muB und so Uberschwemmungen nach Starkregenereignissen vermieden wer-
den kiénnen (KAISER 1993).

Verunreinigungen des Wassers durch direkten Schadstoffeintrag gibt es vorwiegend in innerstidtischen
Bereichen, wo vielfiltige Nutzungsstrukturen und mangelhafte Abwassertrennung Schwierigkeiten berei-
ten. Grofisicdlungen belasten das Wasser cher indirekt durch hohe Abwasserabgabe. deren Ursachen die
aufwendige Sanitdrausstattung und die mangelhafte Versickerungsleistung des Bodens sind. Neben den
oben angesprochenen bodenverbessernden Mafinahmen miissen Veriinderungen an und in den Gebiuden
zur Einsparung von Wasser durchgefiihrt werden. Die getrennte Ableitung des Regenwassers sollte
selbstverstindlich sein (KAISER 1995).

2.1.2. Wohnsituation

Tabelle 4: Regionale Umweltqualiidtsziele fiir Grofisiedlungen am Beispiel Leipzig-Griinau, Wohnsitua-
tion

Bereich Problemsituation Ziele Methodenauswahil

Qualitativ und kleine mangelhaft aus- | Erhdhung der Qualitat | Neubau von anderen Wohnungszuschnit-
quanitativ ausrei- | gestatteten Wohnun- | und Quantitat ten, Veranderung und Erneuerung vorhan-
chender Wohn- gen dener Wohnungen, Verbesserung des
raum Umfeldes

Identifikation mit | einténiges Wohnum- | individuell gestaltete differenzierte Gestaltung, unterschiedliche
dem Wohngebiet | feld Wohnquartiere Aktivitaten und Gruppen, Forderung ven

Wohngebietsinitiativen, Heraushebung hi-
storischer Unterschiede, qualitative Aufwer-

tung
Stadtteilzentrum | nahezu nicht vorhan- | Einrichtung diversifiziertes Angebot nach Bewohner-
den winschen in den Bereichen Einkauf und

Freizeit (Sport, Kultur)

Quelle: eigener Entwurf in Anlehnung an Stadr Leipzig 1993 a

Mingel der Wohnqualitét sind autf den ersten Blick von geringer 6kologischer Bedeutung. Schlecht aus-
gestattete kleine Wohnungen lassen sich in allen Baustrukturen zumeist mit baulichen Mafinahmen auf-
werten. Auch ein monoton gestaltetes Wohnumfeld kann verdndert werden. SchlieBlich lassen sich feh-
lende Einkaufs- und Kultureinrichtungen ergénzen (Tab. 4). Trotzdem sollte bedacht werden, daf} insge-
samt im vorhandenen Baubestand Skologische Qualitatskriterien weitgehend fehlen und auch bei Verin-
derungen nur in unzureichendem MaBe bertcksichtigt werden. Deshalb ist es notwendig bei Um- und
Neubauten in der Auswahl des Baumaterials strenge Richtlinien anzulegen.



2.1.3. Ordnung und Sicherheit

Tabelle 5: Regionale Umweliqualitétsziele fiir Grofsiedlungen am Beispiel Leipzig-Grinau, Ordnung

und Sicherheit

Bereich

Problemsituation

Ziele

Methodenauswahl

Sicherheit

Verbrechen

Erhéhung der Sicher-
heit vor Verbrechen

Verstarkung der Polizeiprésenz, Verande-
rung eines ,aggressiven”’ Umfeldes, Be-
leuchtung, betriebsfahige Telefonzellen

Ordnung und Sau-
berkeit

dreckig, unordentlich,
chaotische Parksitua-
tion

Wohnumfeld ohne
herumliegende Ab-
falle, geregeltes Par-

wilde Parker abschleppen, Abfallbeseiti-
gung, Reinigung der Wege, Entfernung von
Autowracks

ken der KFZ

Quelle: eigener Entwurf in Anlehnung an Stadt Leipzig 1993 a

Defizite in der Sicherheit vor Verbrechen in einzelnen Stadtteilen lassen sich nicht direkt mit stidtebauli-
chen und architektonischen Gesichtspunkten in Verbindung bringen (FLADE 1984). Sie beeinflussen aber
die Formen des menschlichen Zusammenlebens. Die funktionale Trennung bewirkt beispielsweise, dal in
den Abendstunden manche innerstadtische Viertel ohne Publikumsverkehr sind. Solche entleerten Frei-
rdume bieten fiir kriminelle Handlungen giinstige Bedingungen (FELLENBERG 1991). Okologisch orien-
tierte Bauweisen sind somit kein Garant fiir eine geringere Verbrechensrate, solange Verdnderungen in
der Funktionsverteilung innerhalb der Stadie unterbleiben. Entsprechend konnte MEIER (1985) keine Be-
ziehung zwischen Baustruktur und Kriminalitdtsbelastung feststellen.

Die Herstellung von Ordnung und Sauberkeit kann in unterschiedlicher 6kologischer Qualitit verwirklicht
werden (Tab. 5). Beispielsweise stellen die auf den ersten Blick ,,unordentlichen™ Ruderalfluren ¢kolo-

gisch hochwertige Strukturen dar, deren Akzeptanz durch die Bewohner wiinschenswert ist.

2.1.4. Erholung und Freizeit

Tabelle 6: Regionale Umweltqualitdtsziele fiir Grofisiedlungen am Beispiel Leipzig-Griinau, Erholung

und Freizeit

falt

Bereich Problemsituation Ziele Methodenauswahl

Freiflachen Verbauung bestehen- | dauerhaftes Freihalten | Ausweisung von Alternativstandorten, Fest-
der Freiflachen im von Flachen legung von erlaubten Nutzungen, Bewer-
Wohngebiet und der tung von Freiflachen, Reduzierung von
Umgebung Bauvorhaben

Erholung kaum Erholungsange- |vielfaltige Erholungs- | Einrichtung differenzierter Grunfiachen,
bote in der N&he der | mdéglichkeiten im Verbesserung der Anbindung an Erholungs-
Wohnungen Wohnumfeld flachen und deren Ausbau

Freizeit fehlende Angebotsviel- | umfangreiche Sport- Ausbau des Kulkwitzer Sees, der Wechnge-

und Freizeitmdglich-
keiten

bietsparks, der Sportmoglichkeiten u.a.

Gemeinschaft

teilweise fehlende An-
gebote

Gemeinschaftseinrich-
tungen fur alle Alters-
gruppen

Errichtung von neuen Gemeinschaftsein-
richtungen, Ausbau vorhandener Einrich-
tungen

Kinder und Ju-
gendliche

kaum Méglichkeiten zu
Aktivitaten

weitreichendes Ange-
bot fur Kinder und Ju-
gendliche

Schaffung neuer und Aufwertung bestehen-
der Einrichtungen, z. B. Veranderung von
Spielplatzen und Schulhéfen

Quelle: eigener Entwurf in Anlehnung an Stadt Leipzig 1993 a

Innerhalb einer Stadt gibt es Rdume mit einem geringen Erholungspotential, wie zentrumsnahe Viertel
ohne grofie vielseitig nutzbare Freiflichen und Stadtrandzonen mit einer guten Freiraumausstattung.
Weite Wege zu groBeren Erholungsrdumen am Stadtrand sind von den Bewohnern zuriickzulegen. Die
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vorhandenen Griinflichen miissen daher méglichst vielfiltige Freizeitangebote fiir die Bevdlkerung be-
reitstellen. Zusitzlich sind ihre bioklimatisch-hygienischen Funktion und die Schutzfunktion gegen Im-
missionen und Wind fiir die Menschen bedeutend (ALBERTSHAUSER 1985 ):

Im Vergleich zu innerstédtischen Gebieten weisen die Neubaugebiete am Stadtrand zwar meist eine
quantitativ gute Ausstattung an Griinflichen auf. Teilweise erhebliche Ausstattungsdefizite reduzieren
ihre Nutzbarkeit fiir die Anwohner aber erheblich. Auch der bescheidene Pflegestandard wird von den
Anwohnern negativ wahrgenommen (Tab. 6, GRUNDLER u. WALCHA 1986). Manchmal fehlt nicht nur
eine geeignete Ausstattung, sondern die Flichen sind iiberhaupt nicht gestaltet bzw. als Abstellplatz fiir
PKW einer Freizeitnutzung entzogen. Personliche Freiriume wie Mietergirten finden sich erst ansatz-
weise in wenigen Siedlungen.

Vielfach fehlen naturnahe Flichen und Freizeitinfrastuktur. darunter auch Sporteinrichtungen (BRANDL
1989). Dabei spielen Angebote fiir Kinder und Jugendliche eine besondere Rolle, weil diese durch die
spezielle demographische Situation in den Neubausiedlungen der 70er Jahre zur Zeit besonders stark pri-
sent sind (PARSCH 1983).

Die vorhandene floristische Ausstattung der Gebiete erfolgte zumeist in Anlehnung an optische Gesichts-
punkte. Eine starke Diversitit der Artenzahl ist deshalb nur selten von tkologisch herausragender Bedeu-
tung (KEIDEL et al. 1996). Bdume sind beispielsweise eher zufillig verteilt (HAHN 1994).

Eine Trennung in persdnliche, halboffentliche und &ffentliche Strukturen erfol gte fast nie, so dafl Nut-
zungsgrenzen vollig verwischt sind (zu den verschiedenen Graden von Offentlichkeit und zum Gebrauch
von Wohnumfeldern siche Kapitel 3.). Solche Strukturen finden sich nicht nur in deutschen Grolisiedlun-
gen, sondern auch in anderen Lindern (MORGENROTH 1994),

Wirklich fiir die Erholung nutzbare Griinflichen sind dagegen aufgrund groBer Entfernungen schwierig zu
erreichen. Kleingarten stellen besonders in Ostdeutschland eine Alternative dar. Leipzig besal} beispiels-
weise 1993 33618 Parzellen, jedem 5. Haushalt stand damit eine solche Erholungsfliche zur Verfiigung
(Stadt Leipzig 1994a). Die dadurch entstandene Wochenendmobilitit hat zu einer Verstirkung der Ver-
kehrsproblematik gefiihrt. Die Freizeit wird trotz erheblichen Zeit- und Wegeaufwandes nicht in Woh-
nungsnihe verbracht (BRANDL 1989 fiir Hamburg. BREUSTE 1989 fiir Halle, vgl. auch Kapitel 8.). Fli-
chenreserven, zum Teil Vorbehaltsflichen fiir Infrastruktureinrichtungen im Wohngebietsinneren. bieten
oftmals giinstige Voraussetzungen zur Beseitigung von Nachteilen in randstidtischen Neubaugebieten.
Dabei ist es moglich, dkologische Kriterien in unterschiedlichem Grad zu berticksichtigen.

2.1.5. Ver- und Entsorgung

Tabelle 7: Regionale Umweltqualititsziele fiir Grofisiedlungen am Beispiel Leipzig-Griinau, Ver- und
Entsorgung

Bereich Problemsituation Ziele Methodenauswahl
Energieverbrauch |zu hoher Energiever- |sparsamer Energie- Verbesserte Warmedammung, Information
brauch verbrauch uber Energiesparmdglichkeiten, Reduzie-
rung des Verkehrs insb. mit PKW, Nut-
zungsoptimierung, Energiezéhlereinbau,
Heizungsthermostate, Ausbau von Heizkér-
pern in Hausfluren, Solarenergiegebrauch
Wasserverbrauch | hoher Wasserver- geringer Wasserver- | Einbau von Wasserkontrolleinrichtungen,
brauch brauch, Regenwasser- | Wasserreduzierungseinrichtungen, Aufkla-
recycling rung
Abfall starke Abfallerzeu- geringes Abfallauf- Aufklarung, weiter verbessertes Recycling,
gung, Mullbehalter kommen, umweltge- Optimierung der Mullbehaiter-Standorte
wirken negativ auf das | rechte Entsorgung
Wohnumfeld (z.B. Recycling)

Quelle: eigener Entwurf in Anlehnung an Stadt Leipzig 1993 a
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Der Energieverbrauch in Stédten ist oftmals zu hoch. Wasser und Heizenergie lassen sich durch bauliche
Veriinderungen einsparen (Tab. 7). Die Erginzung der Infrastruktureinrichtungen und die Verbesserungen
der Erholungsméglichkeiten in Wohnungsnihe fiihren zu einer Verringerung dann nicht mehr notwendi-
ger Wege. SchlieBlich ist eine Reduzierung des Abfallaufkommens in allen Bereichen ein grundsétzliches
Erfordernis (ADAM 1984).

2.1.6. Verkehrssituation

Tabelle 8: Regionale Umweltqualitéitsziele fiir Grofsiedlungen am Beispiel Leipzig-Griinau, Verkehrssi-
tuation

Bereich Problemsituation Ziele Methodenauswahl
Erreichbar- | zeitaufwendige Ver- schnelle und haufige Beschleunigung des OPNV, Radwege, Ange-
keit kehrsverbindung zum | Verbindungen in das botsverbesserung vor Ort (Kultur!)
weit entfernten Stadt- Stadtzentrum und in
zentrum das Umland, vielfaltiges
Angebot in Wohnungs-
néhe
Larm Belastung durch Larm | geringe Larmbelastung Larmvermeidung, Errichtung von Schutzwal-
len, Einbau larmmindernder Oberflachen,
Umleitung von Verkehrsstrémen

Quelle: eigener Entwurfin Anlehnung an Stadt Leipzig 1993 a

Verkehrsprobleme in den Stidten haben ihre Ursache vor allem in der Aufsplittung der Daseinsgrund-
funktionen Arbeiten, Wohnen. Versorgung auf jeweils unterschiedliche Teilgebiete. Die Verkehrssitua-
tion in Grofsiedlungen unterscheidet sich somit erheblich von der in innerstidtischen Gebieten. In der
Nihe des Stadtzentrums sind fiir die Anwohner viele Einrichtungen giinstig zu Full oder mit dem Fahrrad
erreichbar. Gréoflere Entfernungen kdnnen rasch mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln (hohes Angebot, viele
Haltestellen) zuriickgelegt werden. Der Gebrauch privater PKW fiir Wege innerhalb der Stadt ist deshalb
kaum notwendig. Diese werden eher fiir Ausfliige in das Umland in Anspruch genommen.

Der Aufbau von GroBsiedlungen am Stadtrand war durch die ungiinstige Zuordnung von Wohnen und
Arbeiten auch bereits in der DDR fahrverkehrserzeugend. Aufgrund der groferen Entfernung zum Stadt-
zentrum konnen die Arbeitsstétten nicht mehr zu FuBl und nur in geringem Mafle mit Fahrridern erreicht
werden. Beschiéftigungsmoglichkeiten in Wohnungsniihe gibt es normalerweise nur wenige. Eine Aus-
nahme findet sich in Miinchen-Neuperlach, wo die Firma Siemens in unmittelbarer Nachbarschaft einen
neuen Betriebsteil errichtet hat (TZSCHASCHEL 1987). Ansonsten miissen &ffentliche Nahverkehrsmittel
und private KFZ in Anspruch genommen werden. Im Vergleich zu innerstadtischen Quartieren verdop-
pelte sich der Anteil des PKW auf Kosten der FuBwege schon vor 1989 in Ostdeutschland (VoiGT 1987).
Insgesamt ist die Anbindung an die #lteren Stadtteile qualitativ unzureichend (Tab. 8. SCHOLLER 1986).
Wihrend in Westdeutschland die Planung auf den PKW ausgerichtet war und qualitativ hochwertige 6f-
fentliche Verkehrsmittel nur in geringerem MaBe und oftmals erst nach jahrelanger Verzogerung gebaut
wurden (GIBBINS 1988), richtete man ostdeutsche GroBsiedlungen bereits in der Planung vorwiegend auf
schienengebundene Nahverkehrsmittel aus. Solange sehr geringe Fahrpreise die Benutzung der qualitativ
schlechten Busse und StraBenbahnen (Fahrzeit, Ausstattung) stiitzten und die Ausstattung der Haushalte
mit PK'W niedrig war, gab es Probleme durch individuellen Kraftfahrzeugverkehr selten. Seit der Wende
sind die Tarife der 6ffentlichen Verkehrsmittel drastisch angestiegen. Gleichzeitig erhéhte sich fiir viele
die Verfiigbarkeit eines PKW (leichtere Beschaffbarkeit, giinstigeres Preis-Leistungs-Verhiltnis). Schon
Kurz nach der Wende wurden die fiir einen viel spiteren Zeitpunkt geplanten PKW-Bestandszahlen weit
tibertroffen. Der erst fiir das Jahr 2010 prognostizierte »~Sittigungsmotorisierungsgrad™ von einem PKW
Je Wohnung wurde in Leipzig schon 1990 erreicht (Abb. 5, VoigT 1987). Bei den vor 1989 prognostizier-
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ten Fahrzeugdichten wurde durchaus beriicksichtigt, daf je nach Siedlungsstruktur sehr verschiedene
Motorisierungsgrade zu erwarten sind. Wihrend fiir 1990 in Erfurt 196 PKW pro 1000 Einwohner pro-
gnostiziert wurden, sollten in Rostock 280 und in Frankfurt an der Oder sogar 402 erreicht werden
(ScHMIDT 1980).
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Abbildung 5: Anstieg der Motorisierung in Ostdeutschland
Quellen: VoiGT 1987, GORMSEN 1992

Weitere spezifische Probleme ostdeutscher GroBsiedlungen bestehen in den Anlagen fiir den flieBenden
Verkehr. Bereits vor der Wende war die Anbindung an das gesamtstidtische StraBennetz nicht ausrei-
chend. Hinzu kamen Probleme innerhalb des Wohngebietes, wo beispielsweise SammelstraBen nur in ge-
ringerer Dimension als vorgesehen gebaut worden sind. Durch die starke Zunahme des Autobestandes ha-
ben sich die Probleme weiter verschirft. Hinzugekommen sind mit der Wende 1989 neue anders gerich-
tete Verkehrsstrome. Ein wesentlicher Grund liegt in der Errichtung von Einzelhandelseinrichtungen im
stadtnahen Umland. Da eine direkte Anbindung an das Netz des OPNV kaum erfolgt ist, werden die fiir
einen Zielverkehr jener Gréfe nicht vorgesehenen StraBen sehr stark belastet (vgl. Ergebnisse in Griinau
im Kapitel 8.).

Wihrend die Stadtrandsiedlungen das Problem ,ruhender Verkehr* tagsiiber nicht kennen, ist es in inner-
stddtischen Stadtteilen zu dieser Tageszeit besonders problematisch. Zahlreiche Bewohner der Aufienbe-
zirke strémen in die Zentren, je nach Stadtstruktur und Qualitit des OPNV weitgehend mit privaten KFZ.
Auch in den Abendstunden sind solche Probleme je nach Nutzung des Gebietes vorhanden.

Losungen sind auf vielfltige Weise moglich. Einerseits sollte durch Ausbau der Vor-Ort-Infrastruktur be-
reits Verkehr vor seinem Entstehen gebannt werden, andererseits sollten leistungsfihige alternative Ver-
kehrsmittel fiir unvermeidbare Fahrten angeboten werden. Trotz der groflen Probleme werden noch 1994
Verkehrskonzepte fiir die grofien Stéidte der ehemaligen DDR vermilit (HAHN 1994).

Eng verbunden mit der Verkehrsmittelnutzung ist der Larmpegel in Stddten. Nachdem die Industrieanla-
gen weitgehend zu separaten Standorten an der stidtischen Peripherie zusammengefafft worden sind.
bleibt als Hauptproblem der Verkehrslarm. Dieser muf} dabei je nach Stadtgebiet unterschiedlich bewertet
werden.

Die Stadtrandgebiete erfahren vorwiegend tagsiiber eine Belastung durch intensiv genutzte Sammelstras-
sen und lberregionale Ausfallstrafen. Die Wohnquartiere werden von Anliegerstrallen durchzogen, die
meistens nicht als Durchfahrtswege genutzt werden kénnen. Eine hohere Verkehrsbelastung am Tage ent-
fillt. Nur in den Abendstunden kann in Fillen mangelnden Parkraumangebotes ein erhéhter Parksuchver-
kehr entstehen. Die offentlichen Verkehrsmittel sind ebenso in flir die Anlieger kaum belédstigenden
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Sammeltrassen angelegt worden. Davon ausgenommen sind vielfach die larmintensiven Strallenbahnen in
den neuen Bundeslidndern. Neue Fahrzeuge wiirden hier Abhilfe schaffen.

In den zentralen Stadtvierteln sind dagegen vielfiiltige Belidstigungen durch den motorisierten Fahrzeug-
verkehr zu erwarten. Sowohl am Tage als auch in den Abendstunden entsteht erheblicher Zielverkehr.
Wihrend tagsiiber die héchsten Belastungen von den HauptverkehrsstraBen ausgehen, ist es in den
Abendstunden in manchen Vierteln der Parksuchverkehr (Besucher von Kultureinrichtungen und Gast-
stiitten). Das iiberkommene Verkehrsnetz macht es zudem der Stadtplanung nicht einfach, verkehrsfreie
Bereiche zu schaffen. ohne dall das aus verkehrsberuhigten Straflen abgeleitete Fahrzeugautkommen an-
dernorts eine zusitzliche Belastung bewirkt.

Tabelle 9: Regionale Umweltqualitdtsziele fiir Grofisiedlungen am Beispiel Leipzig-Grimau, Landschafis-
bild/ Asthetik

Bereich Problemsituation |Ziele Methodenauswahl
Integration in die starker Kontrast optisch glnstige Ge- Ausbildung der Stadtrander mittels geeigne-
Umgebung staltung des Ortsteiles | ter Bepflanzung, Veranderung an den Ge-

bauden, Schaffung von Verbindungen fur
Fullganger und Radfahrer in die Umgebung
Abwechselungs- Monotonie abwechselungsreiche | unterschiedliche Gestaltung des Gebaude-
reichtum Wohnquartiere aulleren und des Wohnumfeldes

Quelle: eigener Entwurf in Anlehnung an Stadt Leipzig 1993 a

Ein letzter Qualititszielbereich ist im Erscheinungsbild des Stadtteiles zu suchen (Tab. 9). Wihrend in-
nerstiddtische Gebiete vielfiltige Strukturen auf engem Raum bieten, sind GroBsiedlungen zumeist sehr
monoton angelegt. Um so stérker ist dann der Kontrast mit der ldndlichen Umgebung (z. B. in Griinau).
Der Umfang der Beriicksichtigung der vorgestellten Umweltqualitétsziele hat eine entscheidende Bedeu-
tung fiir die Weiterentwicklung der Grofwohnsiedlungen. Bei der Reihenfolge der Umsetzung sollten
nicht nur Aspekte der eigentlichen Verbesserung der Umweltsituation, sondern auch die Bediirfnisse und
Wiinsche der Bevolkerung berticksichtigt werden.

Die in der Einleitung angesprochenen Probleme in westdeutschen GroBsiedlungen Mitte der 80er Jahre
I6sten eine Vielzahl von Reaktionen aus. Die Mafinahmen lassen sich in folgende Gruppen unterteilen
(BECKER 1989a):

* MaBnahmen an den Gebduden

+  MaBnahmen im Wohnumfeld

» Mietenkorrektur

= Verdinderungen bei der Verwaltung und Bewirtschaftung

* Beratungs- und Betreuungsangebote

* Imagewerbung

Fiir die Auswahl der realisierten Nachbesserungen in GrofBsiedlungen Westdeutschlands spielten wirt-
schaftliche Aspekte die Hauptrolle. Es konnte dadurch sowohl der Leerstand von Wohnungen reduziert
werden als auch eine Aufwertung des Images der Grofsiedlung und der Zufriedenheit der Bewohner ins-
gesamt erreicht werden. Eine Verbesserung der ékologischen Situation war nicht Ziel der Wohnungsei-
gentiimer. so daf} nur teilweise Veriéinderungen in diese Richtung sichtbar wurden. An manchen Stellen
fithrten die MaBnahmen sogar zu einer Verschlechterung. Beispiele wiren sowohl in einer aufwendigen
Fassadenkosmetik als auch in der Anlage zusitzlicher Gebdude und dem untkologischen Umbau vorhan-
dener Bausubstanz zu sehen. Positiv dagegen ist die vielfach verbesserte Wohnumfeldgestaltung. Durch
Fassadenbegriinung und verstirkte Bepflanzung ist der Wert der Griinausstattung angehoben worden.
Okologisch orientierte Verinderungen sind weniger in den GroBsiedlungen in West- wie auch Ost-
deutschland zu erkennen, sondern in Stadtteilen mit griinderzeitlicher oder noch #lterer Bausubstanz. In
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einer Vielzahl durch staatliche Stellen geforderte Projekte in westdeutschen Stédten spielte die Umgestal-
tung der Gebiude selbst und das Umfeld eine Rolle (GIBBINS 1988). Die MaBnahmen in der Wohnumge-
bung bezogen sich dabei zum ecinen auf den StraBenraum, etwa Verkehrsberuhigung, Entsiegelung und
Begriinung sowie zum anderen auf den Hofraum. dort ebenso Entsiegelung, Begriinung und zusitzlich
Verinderung der Grundstiicksabgrenzungen u.a. (BRUNING 1993). Im Rahmen von Entsiegelungsvorha-
ben verwirklichte man auch eine direkte Regenwasserversickerung (BORGWARDT u. LIESECKE 1992). Die
Verbesserungen betrafen zum Teil nicht nur einzelne Wohnquartiere, sondern den gesamten zentraleren
Stadtraum. In Erlangen férderte man beispielsweise ein gesamtstidtisches alternatives Verkehrskonzept.

Uberpriift werden muB nun. inwieweit diese Ergebnisse auf die insgesamt weniger stark zergliederten
GroBsiedlungen iibertragen werden kénnen. Noch fehlen dort weitgehend Strategien fiir die Entwicklung
von Freirdumen, obwohl sie fiir die Zukunft dieser Stadtteile eine wichtige Rolle spielen (SCHULTZ 1992).



3. Das Wohnumfeld — Entwicklungsfaktor von Grofisiedlungen

3.1. Das Wohnumfeld als stadtstrukturelles Merkmal
3.1.1. Stadtstrukturen

Strukturelle Unterteilungen sind in vielfaltiger Art fiir stadtische Gebiete méglich. Differenzierungskrite-
rien kénnen dabei das dufferen Erscheinungsbild (Grund- und Aufri3) wie funktionale und soziale Merk-
male sein. Gebiete mit gleichartiger Bebauung kénnen verschiedenartigsten Zwecken dienen. Diese Nut-
zungen haben wie die Bebauung selbst weitreichenden Einflufl auch auf die Umweltsituation.

Komplexe Stadtstrukturtypen werden deshalb herangezogen, um Aspekte beider Merkmalsbereiche zu
vereinigen. Von Aufrill und Grundrif3 her werden beispielsweise Blockrandbebauungen von Zeilenbebau-
ungen und Einzelhaussiedlungen unterschieden. Eine weitere Differenzierung erfolgt nach der Nut-
zungssituation, etwa ob gewerbliche oder Wohnnutzung vorliegt. Die Einfliisse auf die Umgebung sind
bei gewerblicher Nutzung andere als bei Wohnnutzung. Problematisch ist es, den gegenseitigen Einfluf}
unterschiedlicher Stadtstrukturen zu beurteilen. Die Grenzrdume bediirfen deshalb einer besonderen Auf-
merksamkeit.

3.1.2. Freiriume — Freifliche — Griinfliiche

Stadtstrukturen der oben beschriebenen Art sind in sich gegliedert. Grundlegend ist dabei zwischen be-
bauten und nicht bebauten Flachen zu unterscheiden. Einfamilienhausbebauung hat beispielsweise einen
erheblich hoheren Anteil unbebauter Flichen als griinderzeitliche Blockbebauung.

Diese bebauungsfreien Rdume werden allgemein als Freiflichen bezeichnet (zur Definition: SCHULTZ
1992). Andere Abgrenzungen stellen den méglichen Gebrauch von Raumstrukturen in den Vordergrund
(Ly~ncH 1975). Fiir LyNcH sind Freifldchen diejenigen Réume, die fiir vielerlei Aktivitdten offen sind
(.openess™). Es kann sich dabei auch um bebaute Flichen handeln. Andererseits grenzt diese Definition
vorgefertigte, gestaltete Freifldchen aus (z. B. Miillabladeplatze).

Deshalb bevorzugt GARBRECHT (1974) eine Aufzihlung derjenigen Flichen, die er zu den Freirdumen
rechnet. Dabei geht er auf der einen Seite tber die Definition von LYNCH hinaus, verzichtet aber auf man-
che in der allgemeinen Definition mégliche Fldchen. Im wesentlichen werden bei ihm durch den Men-
schen vorwiegend in seiner Freizeit genutzte Rdume betrachtet, Wege sind dabei mit eingeschlossen.
SCHMIDT (1987) schrankt in dhnlicher Weise Freirdume, die im folgenden synonym mit dem Begriff
Freiflachen gebraucht werden sollen, auf die dem Aufenthalt, der Bewegung, der Erholung, der Bildung
und der Erziehung dienenden Fldchen ein.

Griinfldchen sind als spezielle Freirdume zu betrachten. Voraussetzung ist die Nutzung als Griinstruktur
bzw. die Inanspruchnahme zu Erholungszwecken (SCHULTZ 1992). Hinzugerechnet werden die darin ein-
gebetteten befestigten Wege (GREINER u. GELBRICH 1976).

Freirdume findet man auch in der unmittelbaren Nihe von Wohngebiuden. Sie iibernechmen wesentliche
Aufgaben bei der Kontaktbildung und damit dem , . Heimisch-Fiihlen™ (FiSCHER 1983). Weitere Funktio-
nen sind die Gewihrleistung von guter Belichtung und Beliiftung, Ausgleich von Temperaturunterschie-
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den, Raum fiir Freizeitméglichkeiten, aber auch Flichen fiir Ver- und Entsorgung sowie fiir den ruhenden
Verkehr (NUTZEL 1993).

Der Freiraum in unmittelbarer Zuordnung zu den Wohngebéuden mit seinen Ergéinzungselementen
(Treppenhéuser, Hauseinglinge, Vorplitze, Hofe, Griinflichen und Parkplétze) und seinen Anlagen fiir
individuelle und gemeinschaftliche Freizeitaktivititen (z.B. Spiel und Sport) wird als Wohnumfeld, die
engere Wohnumgebung, der engere Wohnbereich bezeichnet (GROSSHANS 1984). Ausschlaggebend ist die
visuelle Beziehung zur jeweiligen Einzelwohnung (ScHMIDT 1987, HUNGER 1982). Es ist aber in jedem
Fall der Bereich auBerhalb der Wohnung. GROSSHANS (1984) verwendet daher den Begriff .. Aufienhaus®
zusétzlich.

Weiter entfernte Freiriume, eventuell bereits anderen Stadtstrukturen angehérig, lassen sich unter der Be-
zeichnung erweiftertes Wohnumfeld zusammenfassen. Wohnumfeld soll in dhnlicher Weise wie der Be-
griff Wohnumwell gebraucht werden. Diese wird vergleichbar den Wohnumfeldern in verschiedene Teil-
raume gegliedert (HECK 1981). Nach der Wohnung folgt die engste Wohnumwelt, dann die engere Wohn-
umwelt und schlieflich die weitere Wohnumwelt. Abgrenzungskriterien sind die verschiedenartigen
Auspriigungen der Daseinsgrundfunktionen. In der Wohnumwelt driickt sich die rdumliche gegenstindli-
che Umwelt als tdglich wahrgenommene, unmittelbar erlebte Umgebung aus (FISCHER 1983).

3.1.3. Gliederungskriterien fiir Wohnumfelder

privat = = e
’ - Wohnhaus |
privat S e
>. _ Freisitz am Haus
privat/gemeinschaftlich
> Wohn- und Nutzgarten
Hausvorbereiche
Gemeinschaftsgrin

halbéffentlich/offentlich ’

Wohnstralten und -wege
erweitertes Wohnumfeld

offentlich
’ Geschafte, Laden, ¢ffentliche Einrichtungen
Kindergarten, Schulen, Spiel- und Sportflachen
Stralen, Griunzige, Grunverbindungen

Abbildung 6: Offentlichkeitsgrade des Wohnumfeldes
Quelle: Bayerisches Staatsministerium des Innern 1990

Wohnumfelder sind in bezug auf den moglichen Gebrauch durch Menschen, in Abhingigkeit von seinen
Personlichkeitseigenschaften, seiner Arbeitstitigkeit und seiner Familiensituation zu differenzieren
(HUNGER 1982). Es bietet sich an, den Grad der Zugéinglichkeit (Offentlichkeit) als Abgrenzungskrite-
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rium festzulegen, weil daraus unmittelbar die mdglichen Nutzungen resultieren (Abb. 6 sowie FLADE

1987).

« Der private Freiraum ist der Ort der kleinen sozialen Umwelten. der einander gut Bekannten (SELLE u.
SUTTER-SCHURR 1993). Beispiele sind der Balkon, die Veranda, die Terrasse und der Mietergarten. Sie
stellen eine temporire Erweiterung der Wohnung dar und werden fiir hdusliche Aktivititen genutzt.
Voraussetzungen fiir ihr Entstehen sind eine Wohnnutzung im Erdgeschof3 bzw. ein direkter Zugang
aus der Wohnung, die Besonnung, die Kleinteiligkeit des AuBlenraumes und ein Sichtschutz (FISCH et
al. 1984). Hier ist die rechtliche Nutzung und Strukturierung des riumlichen Ausschnittes der Realitat
eingeschriinkt durch die Verfiigungsmacht des Haus- und Wohnungseigentiimers, durch das vorhan-
dene Einkommen, die soziale Kontrolle der Nachbarn und anderes (BERTELS 1987). In zentralen Stadt-
bereichen sind privat nutzbare Freirdume deshalb vielfach ein Privileg reicherer Leute (SPITTHOVER
1982).

* Halbprivat nutzbare Réiume sind Wohnhéfe, Schmuckhife. kollektive Giirten. Sie sind oft in den Ho-
fen der Altbauviertel zu finden und werden fiir vielfiiltige Dinge wie Spiele, Renovierungsarbeiten u.a.
genutzt. Das entscheidende Abgrenzungskriterium ist die Zuordnung der Fliche zu einer Hausgemein-
schaft (FiscH et al. 1984).

*  Halbéffentliche Rdume befinden sich oft in Siedlungen der 20er Jahre als groBziigige Innenhéfe. Auch
Blockparks gehéren dazu. Die Voraussetzung ist die Zuordnung zu Kommunikationsbereichen mit
eingeschrinkter Offentlichkeit (z.B. StichstraBen). Getragen werden sie beispielsweise von Mieter-
vereinen oder Genossenschaften (FiscH et al. 1984). Halbsffentliche Rdume kdnnen iiber Zugangsrege-
lungen bestimmt werden, sie haben flieRenden Ubergang zu offenen und privaten Raumen, besitzen oft
eine ..Insiderdffentlichkeit™ (BERTELS 1987).

= Der jedermann zugingliche dffentliche Raum ist ein ..Ort der unvollstindigen Integration und Offen-
heit der sozialen Intentionalitdt (SELLE u. SUTTER-SCHURR 1993). Er bietet also einen Mix diverser
weitgehend nebeneinander sich abspielender Funktionen und ist in seiner Nutzbarkeit zumeist unbe-
stimmt.

Problematisch ist dic Festlegung des Ubergangs zwischen privatem und 6ffentlichem Bereich. Ist dies erst
im AuBlenhausbereich der Fall oder schon an der Wohnungstiir? Es wurde versucht, mit dem halbgsffentli-
chen Raum einen Bereich zu definieren, wo die Bewohner zwar keine Eigentums- und Besitzrechte ha-
ben, aber ein geschiitztes Vertiigungsrecht (GROSSHANS 1984).

Die Baustrukturen eines Wohngebietes besitzen in unterschiedlicher Ausprigung die verschiedenen Of-
fentlichkeitsgrade. Einfamilienhaussiedlungen haben meistenteils nur privat zugéngliche Rdume, wihrend
in Mehrfamilienhaussiedlungen der éffentlich zugingliche Raum iiberwiegt.

Je offentlicher die Freirdume sind, um so seltener ist auch ihre Nutzung. Private Freiriume werden zudem
besser gepflegt. Aus diesem Grund ist es sinnvoll halbprivate und private Rdume vorzuziehen (FISCH et
al. 1984). Besonders in Neubaugebieten besteht in bezug auf intime, private Rdume ein groBer Nachhol-
bedarf (BERTELS 1987).

3.2. Belastungen des Wohnumfeldes und deren Bedeutung

Bereits von auBlen werden zahlreiche Einfliisse in das Wohnumfeld hineingetragen. Je nach deren Aus-
wirkung sollen sie negativ oder positiv bewertet werden. Die negative Beurteilung ist als eine Belastung
aufzufassen. Diese ungiinstig einzuschitzenden Einfliisse betreffen Schadstoffe aus der Luft und dem Bo-
den sowie Larm (NUTZEL 1993, Kapitel 2.). Daneben entstehen aus der Symbiose zwischen Wohnumfeld
und angrenzender Bebauung heraus zahlreiche gegenseitige Effekte. Diese endogenen Belastungen sind
sowohl in der GroBe und Anordnung der Gebdude begriindet (z.B. Wind) als auch in stirkerem Malfe
durch die dort lebenden Menschen (z. B. deren Abwasser, Abfille, Luftbelastung). Je nach Bewohnerzu-
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sammensetzung ist eine unterschiedliche Nutzungsintensitiit des Wohnumfeldes zu erwarten. Kinder und
Jugendliche beanspruchen das Wohnumfeld in anderer Weise als alte Menschen. Entsprechend sollte die
Ausstattung und Gestaltung mit der zu erwartenden Benutzerstruktur korrespondieren. Durch eine gezielte
Gestaltung (z.B. neue Einrichtungen fiir Jugendliche) ist es méglich, spezielle Gruppen besonders zu be-
riicksichtigen und den Benutzerkreis in bestimmte Richtungen zu lenken.

Die Belastungen und der Gebrauch des Wohnumfeldes in GroBsiedlungen unterscheiden sich in vielfilti-
ger Weise von denen in innerstidtischen Quartieren. Withrend die exogene Belastung mit Luftschadstof-
fen infolge der fehlenden Emissionen durch Wirmeerzeugung normalerweise geringer ist. kommt es
durch die homogene Zusammensetzung der Bewohnerschaft zu einem einseitigen Nutzungsdruck (z. B.
viele junge Menschen).

Der Gebrauch des Wohnumfeldes durch die Bewohner und die damit verbundene bewohnergerechte In-
frastruktur ist nicht als Belastung aufzufassen, da der Wert des Wohnumfeldes gerade im Grad seiner
Nutzbarkeit liegt. Dagegen ist zu priifen, inwieweit sich durch #duBere Einfliisse auf die Freiriume und
durch deren MiBbrauch entstandene Mingel mit geeigneten MaBnahmen reduzieren oder véllig vermei-
den lassen.

3.2.1. Klima

Stadttypische klimatische Anomalien treten in GroBsiedlungen in vergleichsweise geringerem Umfang
auf (Kapitel 2.). Daher ist auch das Wohnumfeld weniger bedeutenden Einfliissen dieser Art ausgesetzt.
Zwar 1aBt sich ein gewisser Temperaturanstieg beobachten, der aber nicht mit der Situation in innerstidti-
schen Gebieten zu vergleichen ist und durch die andere Gebaudeanordnung und Freiraumgestaltung auch
weniger negative Effekte freisetzt (FREYER et al. 1995). Eine Ausnahme davon ist die Ausbildung von
Zugwindeffekten aufgrund der Gebdudehdhe und Gebdudeanordnung. Neben der direkten Windwirkung
auf sich im Wohnumfeld aufhaltende Personen kommt es auch zu Aufwirbelungen von Staub und Ge-
genstidnden (HEMEIER u. THELEN 1992). Die Folge ist eine verminderte Nutzbarkeit von Balkonen und
eine geringere Aufenthaltsqualitdt im wohnungsnahen Freiraum. Windkanaluntersuchungen (Abb. 7). wie
sie heute bei groflen Bauvorhaben vorgenommen werden, sind im Rahmen der Bebauungsplanung von
Grofisiedlungen in der ehemaligen DDR nicht durchgefiihrt worden (KETZEL 1995, FEZER et al. 1977).

Abbildung 7: Einfluf} der Gebdudeanordnung auf die Windsituation
Quelle: NEUMANN 1989

Dennoch bestehen Moglichkeiten, auch nachtriiglich eine Erhdhung der Aufenthaltsqualitét zumindest im
Wohnumfeld herbeizufiihren. Im Vorfeld dazu ist es notwendig, kritische Bereiche durch Beobachtung
und Befragung zu ermitteln. Danach lassen sich geeignete Gegenmafnahmen, wie Pflanzungen, neue Ge-

biude u.a. treffen.



3.2.2. Verkehrssituation

Die Nutzbarkeit und dkologische Qualitit eines Wohngebietes wird iiber das zu beriicksichtigende KFZ-
Aufkommen, durch parkende Fahrzeuge und flieenden Verkehr, mithestimmt. Dies trifft gerade auf
GroBsiedlungen zu (Kapitel 2.).

Das Wohnumfeld stellt den Ort dar, wo die Verkniipfung zwischen Wohnung und Verkehrsmittel herge-
stellt wird. Je nach Verkehrsart sind dazu unterschiedlich aufwendige Installationen zu treffen. Diese rei-
chen von Haltestellen des OPNV und deren Trassen iiber Strafennetz und Abstellflichen fiir private PK'W
bis zu Fahrradstandern, Radwegen und Fuwegen. Diese zweckgebundenen Teile des Wohnumfelds sind
des ofteren nur fiir diese eine Nutzung zu gebrauchen. Hinzu kommt ein negativer Einflul auf den Ge-
brauchswert des Umfeldes (z. B. durch Abgase und Lirm).

Die Schwierigkeit besteht zum einen. solche Flidchen méglichst zu minimieren, um noch genug Freiraum
fiir andere Nutzungen zur Verfiigung zu haben. zum anderen sie so anzuordnen, daB Konflikte und gegen-
seitige Einfliisse moglichst vermieden werden. Schlechte Lésungen auf diesem Gebiet fiithren nicht selten
zur villigen Unbrauchbarkeit der tibrigen Flachen und tragen damit zur Abwertung des Wohngebietes bei.
Auch eine mangelhafte Berlicksichtigung in Anspruch genommener Verkehrstriger fiihrt zu negativen
Verdnderungen im Wohnumfeld. Wihrend in westdeutschen Grofisiedlungen Abstellméglichkeiten fiir
KFZ in ausreichend groBer Stiickzahl zumeist vorhanden sind, hat sich seit 1989 in Ostdeutschland eine
sehr bedenkliche Lage entwickelt. Die nur fiir einen auch perspektivisch in der DDR geringen Motorisie-
rungsgrad ausreichenden Abstellplitze sind insbesondere in Wohnungsnihe mittlerweile so iiberlastet,
dafl die Fahrzeugfiihrer ohne Bedenken Wege anderer Verkehrsteilnehmer (Radwege und FuBwege) fiir
sich in Anspruch nehmen und zusitzlich ehemals mit Griin bestandene und ungenutzte Flachen besetzen.
Diese Konflikte in unmittelbarer Wohnungsnihe kénnten zum Teil durch eine verstirkte Nutzung weiter
entfernt gelegener Abstellplitze reduziert werden. Neben dem hoheren Wegaufwand ist der schlechte
bauliche Zustand vieler Plitze ein Benutzungshemmnis. Auch die wenigen in ostdeutschen Neubaugebie-
ten errichteten mehrgeschossigen Anlagen werden nicht genutzt (Kapitel 8.2.3.).

[s ist deshalb zu priifen. inwieweit die urspriingliche Planung des Verkehrsnetzes noch den heutigen An-
forderungen gerecht wird und wo erhebliche Verinderungen notwendig sind. Dabei ist zu iiberlegen. ob
nicht ein véllig alternatives Verkehrskonzept eine giinstigere Lésung darstellt. HAHN (1994) stellt daher
die ungeldste Stellplatzirage als Hauptproblem im Dresdener Neubaugebiet Gorbitz heraus. Der Mif-
brauch von Griinanlagen und FuBwegen als Parkplitze fiir Autos hat dort einen bedeutenden Verlust an
Wohnumfeldqualitit zur Folge.

3.2.3. Fehlende Griinstrukturen

Eine wesentliche Funktion des Wohnumfeldes liegt in der Bereitstellung eines Angebotes fiir die Frei-
zeitgestaltung der Bewohner. Dies ist in GroBsiedlungen oft nur sehr eingeschriinkt der Fall (Kapitel 2.).
Die mangelhaften Nutzungsmdéglichkeiten dieser Freirdume fiihren zu deren schlechter Akzeptanz und
fordern Zerstérung und Verschmutzung. Es ist deshalb notwendig, mehr Einrichtungen im Freizeit- und
Erholungsbereich anzubieten, die von den Bewohnern auch angenommen werden. Beispielsweise sind
dies Sportanlagen fiir verschiedene Altersgruppen, ruhige Sitzbereiche fiir altere Leute, Treffpunkte, Be-
tatigungsmdoglichkeiten wie Kleingérten und Bastelecken.

Auch in der ehemaligen DDR wurden fiir die Griinausstattung der Wohnsiedlungen Richtwerte zur GrifBe
und Ausstattung formuliert (LAMMERT 1979). Eine ganz andere Frage ist aber, inwieweit die Vorgaben
beachtet wurden und ob die damals ermittelten Nutzeranspriiche iiberhaupt den Bediirfnissen der Bewoh-
ner entsprachen.
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3.3. Anspriiche an das Wohnumfeld und deren Bedeutung

Die auch als soziale Belange bezeichneten Wiinsche und Bediirfnisse der Bewohner spielen eine wesent-
liche Rolle (GAULY u. GREPEL 1995). Die ..Flucht* aus dem Wohngebiet, normalerweise mit dem PKW in
den Kleingarten (BREUSTE 1989) oder in das entferntere Umland deuten auf eine geringe Aufenthalts-
qualitdt des Wohnumfeldes hin (KUHNE 1992, vgl. dazu die Ergebnisse der Erhebung in Griinau in Kapi-
tel 8.). Naherholungsziele miissen die Defizite im Wohnumfeld kompensieren, obwohl es 6konomischer
und 6kologischer wire, diese in der Nihe zu erfiillen (Kompensationstheorie von SCHNELL 1987). Bis zu
90% verbringen ihre Freizeit am Wochenende nicht im Wohngebiet, viele sogar nicht einmal in der Stadt
(KUHNE 1986). Neben der Erholung und dem Besuch von Freunden und Bekannten spielt auch die Mono-
tonie der Bausubstanz eine Rolle. An der Mobilitit sind héufig Personen beteiligt, die gerade im Freizeit-
bereich Miingel erkannt haben (fiir Berliner Neubaugebiete: NEUMANN 1992b). Nur weniger bewegliche
Gruppen wie Kinder und Jugendliche sowie alte Menschen, die nicht iiber schnelle individuelle Ver-
kehrsmittel und eine ausreichende finanzielle Ausstattung verfiigen, miissen mit einem mangelhaft ausge-
stalteten wohnungsnahen Freiraum auskommen. Die einzige Alternative fiir diese Gruppen ist diec Woh-
nung selbst.

Besonders problematisch wird dieses Bewohnerverhalten dadurch. daf je nach dem Errichtungszeitpunkt
der Bausubstanz ein anderer Schwerpunkt in der Altersstruktur der Bewohner vorzufinden ist. Jiingere
Wohngebiete sind daher von diesem .,Fluchtverhalten™ am Wochenende besonders stark betroffen, wih-
rend man in Gebieten mit dlterem Wohnungsbestand immobileren Personen im Rentenalter hiufiger an-
treffen kann.

Die Folgen dieser erzwungenen Mobilitit belasten die Umwelt aufgrund der vorwiegenden Nutzung eines
PKW. Ziel einer Wohnumfeldverbesserung mul} deshalb sein, fiir alle Alters- und Sozialschichten spezi-
elle Angebote im Wohnumfeld bereitzustellen. Selbst fiir Kinder reicht es beispielsweise nicht aus. nur
einen Spielplatz zu errichten. Sie wollen zusitzlich Zonen haben, wo sie sich unbeobachtet authalten
kénnen. Ahnliche Wiinsche nach versteckien Ecken werden von Jugendlichen artikuliert (FISCHER 1983).
Eine wesentliche Grundlage fiir die bedarfsgerechte Erneuerung der Wohnumfeldsituation besteht deshalb
in der Analyse der Bewohnerstruktur. Fiir die meistenteils jiingere Bevélkerung eines erst vor wenigen
Jahren errichteten Gebietes muf} auch eine entsprechende Gestaltung vorgenommen werden. Im Laufe der
Jahre ist das Wohnumfeld der sich verindernden Bewohnerstruktur mit ihren individuellen Bediirfnissen
anzupassen. In Berliner Grofisiedlungen beobachtete SCHMOLL (1988) ein Sinken der Bewohnerzahl
durch Fortzug von Kindern, Tod und Partnertrennung. Es ist deshalb unumgiinglich in regelmiBigen Ab-
standen sich ein Bild iiber die Bewohner und ihre Wiinsche zu machen (GROSSHANS 1984). In Ost-
deutschland fehlen bisher weitgehend Untersuchungen zum Freizeitverhalten von Kindern und Jugendli-
chen (OSTERLOH 1991). Die Unterschiede zwischen den Anspriichen einzelner Bewohnergruppen sind er-
heblich (dazu Ubersichtstabelle in ALBERTSHAUSER 1985, S. 48 {f.):

a) Kinder

Kinderaktivititen sind sehr vielfdltig. Sie bestehen nicht nur aus rennen und toben (HART 1982). Das Ler-
nen und Begreifen steht bei Kindern im Vordergrund. Je ilter die Kinder werden, um so weiter werden ihr
Spielradius und um so grofer ihre Anspriiche (FISCHER 1983). Kinder suchen Erfahrungen mit Gegen-
stinden und Personen, brauchen einen vielseitigen Bewegungsraum (NUTZEL 1993). Sie benstigen Uber-
raschungsmomente. Dabel benutzen sie die Wege beispielsweise zum ziellosen Radfahren (OSTERLOH
1991).

Spielpldtze sind nur fiir kleinere Kinder Alltag, dltere benutzen sie ausschlieBlich als Treffpunkte (HuF
1992). Die eigentliche Freizeit wird kaum noch dort verbracht. Bereits fiir 10—14jahrige Kinder sind sie
nicht mehr wichtig. Es werden statt dessen Haustiiren, Treppenaufginge, Ecken, Nischen, Bepflanzungs-
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mauern. Gullys, Rohre und besonders Miilltonnen zum spielen genutzt (GROSSHANS 1984). Sie wollen
sich ihre Freiriume selbst zurechtmachen. Diese Freirdume und Wasserflichen (Tiimpel) sollten sich in
der Néihe befinden. Die halbwilden Zustinde ruderaler Flichen sind fiir Kinder besonders geeignet
(LOTscH 1984). Diese von Planern ,vergessenen™ Riume sind deshalb oft am wertvollsten. Natur ist da-
bei insgesamt fiir Kinder wichtig (HART 1982). Brachflichen werden von jungen Menschen insgesamt
positiver beurteilt als von ilteren Personen (GEBHARD 1993). Die Suburbs bieten deshalb wenig Attrak-
tionen fiir Kinder (HART 1982).

b) Jugendliche

Jugendliche und éltere Kinder suchen die Gemeinschaft Gleichaltriger. Dazu benétigen sie abgeschlos-
sene eigene Aufenthaltsbereiche, wo sie unbeobachtet agieren kénnen. Da sie ein Bestreben zu mehr
Selbstindigkeit entwickeln, lehnen sie vorgefertigte Strukturen ab. Wenn ihnen nicht die Moglichkeit zur
Schaffung eigener Rdume nach ihren Vorstellungen gegeben wird. funktionieren sie vorhandene Struktu-
ren um (FISCHER 1983, Hur 1992). Die Umorientierung innerhalb der Entwicklungsstufen der gesell-
schaftlichen Bindung (z B. Lésung vom Elternhaus), die zunehmende Mobilitiit und die kdrperliche und
geistige Entwicklung machen es auBerordentlich schwer, fiir diese jungen Menschen ein bedarfsgerechtes
Wohnumfeld bereitzustellen (ALBERTSHAUSER 19853).

Grofsiedlungen weisen fiir diese Altersgruppe ein besonders hohes Angebotsdefizit auf, das ein Ausldser
fiir eine zunechmende Kriminalisierung dieser Gruppe sein kann. Dabei gilt aber zu bedenken, daf Ju-
gendliche eine besonders stark vertretene Altersklasse innerhalb der Bevolkerung in GroBsiedlungen dar-
stellen (KUHNE 1992).

¢) Erwachsene im Berufsleben

Als Ausgleich fiir die berufliche Anspannung bendtigen Erwachsene vielfiiltige abwechselungsreiche
Einrichtungen (KUHNE 1992). Die Weiterentwicklung ihrer Persénlichkeit sowie die Entspannung und
Unterhaltung stehen im Vordergrund (FISCHER 1983). Ein besonderes Bediirfnis nach Ausgleich haben
dabei berufstitige und kindererziehende Erwachsene (KUHNE 1992).

Nicht berufstitige Erwachsene mit Kindern méchten dagegen Rédume vorfinden, wo sie ihre Kinder unbe-
aufsichtigt spielen lassen konnen. Daneben werden Aufenthalts- und Kommunikationsriume gesucht, die
zusiitzlich als Arbeitsraum (fiir Haushaltstiitigkeiten) dienen konnen. Probleme werden insbesondere von
Frauen in der geringen Sicherheit mancher Freirdume gesehen (NUTZEL 1993).

d) Rentner

Menschen im Rentenalter unterscheiden sich von allen anderen Gruppen. da jetzt der Wohnbereich der
bestimmende baulich-raumliche und soziale Lebensbereich ist. Wichtig ist fiir dltere Leute ein Aufent-
haltsbereich. wo gleichzeitig vielseitige Kontakte méglich sind (FISCHER 1983).

Ftr die Zukunft der GroBsiedlung werden sie eine wachsende Gruppe darstellen. Dabei ist ihre innere Dif-
ferenzierung zu berticksichtigen, die unterschiedliche Bediirfnisse und Wiinsche impliziert. Zu unter-
scheiden sind idltere Arbeitnehmer, Vorruhestindler und Frithrentner, jiingere Rentner und die Altesten
(GROSSHANS 1988).

Die Aufgabe der Freiraumplanung besteht nun darin, die Nutzungsanspriiche der einzelnen Bewohner-
gruppen zu befriedigen, ohne dafl Konflikte aufireten. Beispielsweise kionnen Passanten mit fahrradfah-
renden Kindern kollidieren. Altere Menschen nehmen vielfach Larm negativ wahr (HUF 1992). Neben
dieser altersabhidngigen Wohnumfeldgestaltung ist weiterhin das noch schwierigere Problem einer Be-
riicksichtigung der Anspriiche von unterschiedlichen, dort wohnenden sozialen Schichten zu realisieren.
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Es gibt dort soziale Teilschichten, die eigentlich aufgrund ihrer finanziellen Situation in der Lage wiiren.
die GroBsiedlung zu verlassen. Die Frage stellt sich, welcher Teil dieser Bewohner auf jeden Fall auszie-
hen will, also bisher nur ..zwangsweise™ dort wohnen muBte, und welcher Teil durch vielfiltige Nachbes-
serungsmalinahmen in dem Wohngebiet gehalten werden kann. Fiir die Wohnumfeldgestaltung ostdeut-
scher GroBsiedlungen ist es deshalb von besonderer Bedeutung, die zukiinftige Zusammensetzung der
Bewohner zu kennen. Zwei wesentliche Alternativen sind méglich:

1. Auch zukiinftig verlassen bis auf Ausnahmen kaum Bewohner die Siedlungen. In diesem Fall ist die
schwierige Aufgabe zu l6sen. fiir moglichst alle unterschiedlichen Bewohneranspriiche eine attraktive
Wohnumgebung zu gestalten. Eine weitere Steigerung der Motorisierung ist zu erwarten, und es ist
notwendig. in diesem Fall grundsiitzliche Losungen fiir den ruhenden Verkehr zu finden, um Teile des
Straflenraumes fiir eine Neugestaltung des Wohnumfeldes nutzen zu kénnen. Bisher sehen viele Be-
wohner im Wohnumfeld nur den Platz, wo sie ihr Kraftfahrzeug abstellen kénnen. Eine Akzeptanz fiir
eine intensivere Griingestaltung auf Kosten von vorhandenem Parkraum kann deshalb kaum von allen
erwartet werden (siehe Kapitel 8.).

(&)

. Hoch qualifizierte und bessergestellte Bewohnergruppen verlassen das Wohngebiet. Dann ist es mag-
lich, dal durch die geringeren finanziellen Méglichkeiten der {ibriggebliebenen Mieter die Zahl der
PKW zuriickgeht. Ob die Bewohner selbst bei geringen finanziellen Ressourcen auf das Auto verzich-
ten (d.h., sie miifiten wirklich zu arm dafiir sein) ist eine ungeklirte Frage. Andererseits sollte fiir
Mieter. die sich am Tage, etwa weil sie arbeitslos sind. im Wohngebiet aufhalten, ein vielfiltiges An-
gebot an aktiven Betdtigungsmoglichkeiten bereitgehalten werden. Berufstitige Bewohner bendtigen
dagegen véllig andere Ausstattungselemente, um sich von ihrer Arbeit zu erholen.

Umgekehrt wird die zukiinftige Gestaltung des Wohnumfeldes einen EinfluB auf die Bevélkerungsstruk-

tur der Siedlungen haben. Dabel ist von einer wechselseitigen Beeinflussung Bewohner—Freiraum auszu-

gehen. Schlecht gestaltete Strukturen fordern kaum die Aneignung durch die Menschen. Mit einer weite-
ren Vernachldssigung des Umfeldes ist zu rechnen, bis schlieBlich die Umgebung in einem Zustand ist,
wo der Bewohner das Wohngebiet verldfit. Dagegen sind erfolgreiche Verbesserungen in der Nihe der

Wohnung fiir viele ein Anreiz. an der weiteren Gestaltung aktiv teilzunehmen, so dal in kurzer Zeit das

ganze Wohnumfeld aufgewertet werden kann. Es ist anzunehmen, daf} diese Verbesserungen von den an

der Erstellung beteiligten Biirgern geschiitzt werden und insgesamt auf grofBere Akzeptanz stofien. Wohn-
gebiete in GroBsiedlungen kénnen durch die kiinftigen Gestaltungsvarianten eine zunehmende Differen-
zierung erfahren.

Eine Rolle fiir die Gestaltung der Freirdume spielt die Art der Freizeit. die dort potentiell verbracht wer-

den soll. Fiir die tagliche Erholung am Feierabend ist eine andere Ausstattung notwendig als fiir die Wo-

chenenderholung und fiir eine mehrtitige Urlaubszeit. Die zuletzt genannten Freizeitphasen bendtigen

beispielsweise Angebote. die eine ldngere abwechselungsreiche Beschiiftigung erméglichen (GREINER u.

GELBRICH 1976).

Anspriiche an das Wohnumfeld gehen aber nicht nur von den Bewohnern aus. Durch die Realisierung ei-

ner vielfach auch erwtinschten Funktionsmischung innerhalb eines solchen Wohngebietes mittels der An-

siedlung von Gewerbebetrieben und Handelseinrichtungen mufl das Wohnumfeld den verinderten An-

spriichen geniigen (HAHN 1994).

Auch die Wohnungseigentiimer, im Falle ostdeutscher Grofisiedlungen sind es Genossenschaften oder

stidtische Wohnungsbaugesellschaften, haben bestimmte Vorstellungen. Es ist zu ermitteln. was ihrer

Meinung nach mit gering genutzten Freifldchen geschehen soll. In erster Linie wird zu erwarten sein. daf3

diese Gebiete méglichst wirtschaftlich verwertet werden sollen. Ob die Eigentiimer dabei auch an Frei-

zeitmoglichkeiten fiir ithre Mieter denken ist eher zu bezweifeln. Allerdings kann eine Aufwertung des

Wohnumfeldes den Wohnwert deutlich erhéhen. Ein positives Beispiel ist das Mirkische Viertel in Ber-
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lin. Hier wurde mit marktwirtschaftlichen Methoden versucht, daff Verhiltnis zu den Mietern nachhaltig
zu verbessern. Man ist auf deren Wiinsche eingegangen. Dabei ist es durchaus moglich gewesen, wirt-
schaftliche Gesichtspunkte in der Realisierung der Vorhaben zu beriicksichtigen (BRUNING 1993).

3.4. Nutzeranspriiche sowie umweltvertriigliche Gestaltungsvarianten fiir das Wohnumfeld

Neben den oben angesprochenen sozialen Belangen sind zusitzlich dkologische Bedirfnisse zu bertick-
sichtigen. Die Schwierigkeit besteht darin, diese unterschiedlichen Anspriiche zu befriedigen. Durch die
Festlegung von Zielen fiir eine anzustrebende Skologisch orientierte Entwicklung ist es moglich, kon-
fliktbeladene Wiinsche (z.B. wohnungsnahe Parkplitze) herauszuarbeiten und deren Realisierung abzu-
wigen:

= dkologisch vertriigliche Verkehrsgestaltung

* naturvertrdgliche und gebrauchswertorientierte Flichennutzung

¢ Sicherung von Erholungsflichen im Nahbereich

* Larmschutz

« Durchgriinung bebauter Bereiche

*  Umwelterziehung durch Naturintegration im Wohnumfeld (Naturerlebnis)

« Verringerung der Bodenversiegelung

« Verbesserung des Mikroklimas

* Verbesserung der Energiebilanzen

* Integration der Lebensraume von Pflanzen und Tieren in die Wohnumgebung (Arterhaltung)

Soziale und okologische Belange schlieBen sich in bestimmten Konstellationen durchaus nicht aus.
Giinstig ist der Fall, wo nur wenig Bestand berticksichtigt werden muB. Ein Beispiel dafiir ist die klein-
rdumige Gliederung der Hofrdume durch Vegetation. Sie wiirde dem Bediirfnis nach intimen Riumen
nachkommen und ein Biotop fiir zahlreiche Tiere darstellen. Zusitzlich wiire eine Verbesserung des
Kleinklimas zu erwarten (GAULY u. GREPEL 1995).

In zahlreichen anderen Situationen ist dagegen kaum mit einer einvernehmlichen Lésung zu rechnen. Ein
weitreichender Konflikt mit 6kologischen Zielsetzungen entsteht durch den Wunsch nach dem Gebrauch
privater PKW. Zusitzliche Brisanz geht von den Folgen der PKW-Nutzung auf das Wohnumfeld und
damit insbesondere auf die Bewohner ohne eigene KFZ aus.

Um eine 6kologisch orientierte Verdnderung herbeizufiihren, ist es deshalb erforderlich, die Bewohner
von der Wichtigkeit der Ziele zu iiberzeugen. Solange gegen den Willen der Betroffenen gearbeitet wird,
ist zu erwarten, daf} diese, soweit es fiir sie moglich ist, die Siedlung verlassen. Ein ,,Kiez" ist mit dieser
Vorgehensweise nicht zu schaffen. Fiir HAHN (1994) ist es deshalb ein wichtiger Grundsatz, um ékologi-
sche Ziele durchzusetzen, die Bewohner an allen Entscheidungen mitwirken zu lassen.

Aus diesem Grund ist im Vorfeld zu untersuchen. wie hoch die Umweltakzeptanz der Bewohner ist und
ob sie tiberhaupt fiir Umweltfragen sensibilisiert sind. In die gleiche Richtung zielt die Frage nach der
Akzeptanz von Spontanvegetationsflédchen oder von Fliachen mit geringem Pflegegrad. Aus solchen Vor-
untersuchungen kann bereits der mogliche Erfolg potentieller Mallnahmen abgeschitzt werden.

Die Aufgeschlossenheit fiir Verbesserungen im Bereich des Umweltschutzes hat beispielsweise in Ost-
deutschland seit 1989 deutlich abgenommen. Noch 1989 stand fur die Leipziger der Wunsch nach einer
sauberen Umwelt hinter dem Bediirfnis nach Aufrechterhaltung des Weltfriedens (ideologisch motiviert?)
an zweiter Stelle (HEINZ u. ScHOLZ 1995). Seit der Wende riicken nun andere Probleme wie Arbeitsplatz-
sicherheit in den Vordergrund (HORBACH 1993). Deshalb wird es nicht einfach sein, die Bewohner der
Grofisiedlungen zu einem umweltvertriglichen Handeln zu bewegen, vor allem nicht auf Kosten ihrer
gestiegenen Mobilitit.
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3.5. Bedeutung des Wohnumfeldes fiir die Gesamtentwicklung von GroBsiedlungen

Das sich fiir die meisten Bewohner weiter erhdhende Freizeitvolumen kénnte in zunehmendem MalRe in
cinem attraktiven Wohnumfeld verbracht werden (GRUNDLER u. WALCHA 1986). Die Qualitit des Wohn-
umfeldes beeinfluft damit in entscheidendem MafBe den Wohnwert und die Wohnqualitit einer Wohnung
(ScumipT 1987). Das Wohnumfeld wird als cine Kompensation fiir die besonders in randstidtischen
Siedlungen zu kleinen Wohnungen gebraucht, damit beispielsweise handwerkliche Arbeiten durchgefiihrt
werden konnen (NUTZEL 1993). Wenn die Voraussetzungen fiir die Inanspruchnahme der unmittelbaren
Wohnumgebung fehlen, ist zu erwarten, dal die Betroffenen das Wohngebiet zumindest temporir verlas-
sen, um diese Tiatigkeiten ausfiihren zu kénnen (BLANKENFELD et al. 1994).

Ein positives Wohnumfeld ist ein wesentliches Element fiir die Identifikation der Bewohner mit ihrer
Wohnumwelt und beeinfluBt auch ihre Leistungsbereitschaft (HUNGER 1982). Das psychische Wohlbefin-
den der Menschen wird beriihrt. Beispielsweise ist der Kontakt mit der Natur eine wesentliche Vorausset-
zung dafiir (GEBHARD 1993).

Ob Réume von Menschen angenommen werden héngt von einer Vielzahl von Faktoren ab. Grundlage der
Bewohnerurteile zum ganzen Stadtquartier ist die Zufriedenheit mit der eigenen Wohnung. Vor der
Wende lag sie in ostdeutschen Grofisiedlungen sehr hoch (GRAFE 1991, fast 90% in Griinau. KAHL
1992d). Sogar die Bewohner westdeutscher Grofisiedlungen sind trotz des héheren Durchschnittstandards
auf dem Wohnungsmarkt weitgehend mit ihren Wohnungen einverstanden, obwohl diese kleinere Méngel
aufweisen (bescheidene WohnungsgroBe, Hellhorigkeit u.a., BRANDL 1989). Beispielsweise erreicht in
Miunchen-Neuperlach der Anteil zufriedener und sehr zufriedener Mieter tiber 80 % (TZSCHASCHEL 1987).
Mittlerweile konnte in Westdeutschland nach umfassenden Sanierungen auch in den Altbauquartieren die
Wohnungsqualitét insgesamt angehoben werden. Unterschiede liegen nun hauptsichlich in der Hohe des
Mietpreises sowie in der Gréfie der Zimmer (KLEIBER 1988).

Der Grad der Zufriedenheit wird deshalb jetzt cher durch den Gesamteindruck des Wohngebiudes und die
Wohnumgebung gebildet. Fiir die Gebédude sind dabei sowohl bauliche Kriterien (Gebiudezustand. Aus-
stattung mit Fahrstuhl, Kellerrdume etc.) als auch soziale Kriterien. etwa die soziale Stellung der Mitbe-
wohner im Haus, zu berticksichtigen. Der Vergleich zwischen ostdeutschen Plattenbauten und sanierter
griinderzeitlicher Wohnbausubstanz kann daher immer 6fter zu einem positiveren Urteil fiir die innerstid-
tischen Quartiere fithren.

Das Wohlbefinden der Bewohner ist weiterhin abhingig von der Einbindung in die Wohnumgebung, der
Zahl stabiler und verlédBlicher Nachbarschaftsbezichungen. Da diese von der sozialen Stellung der Be-
wohner abhingig sind. brauchen unterschiedliche Mieter verschiedene Wohnumfelder (PARSCH 1983).
Die soziale und demographische Bewohnerstruktur hat somit einen wesentlichen Einfluf} auf die Nutzung
(HUNGER 1982, HART 1982).

Die unmittelbare Umgebung um das Haus in GroBsiedlungen besitzt durch die Gréfe der Freiriume und
der Verkehrstrennung grundsitzlich bessere Gestaltungsméglichkeiten als die Wohnumgebung in inner-
stddtischen Quartieren. Nach der Beseitigung der Méangel in den Wohnumfeldern der GroBsiedlungen
konnte auf diese Weise insgesamt durchaus ein Vorteil gegeniiber der Altbausubstanz entstehen.

In dlteren Baustrukturen (Altstddten, griinderzeitlichen Stadtvierteln) werden bereits seit lingerem Wohn-
umfelder intensiv bearbeitet. Fiir viele Stadte existieren umfangreiche Untersuchungsergebnisse. etwa fiir
Bochum (GROHE 1985). In dem Bochumer Konzept zur Wohnumfeldverbesserung wurden eine Vielzahl
Fordermittel fiir etwa 60 Gebiete vergeben. Diese waren in ein Gesamtkonzept fiir die Planung und
Durchfiihrung der vielgestaltigen Mafnahmen einbezogen (TIGGEMANN 1984). In Niirnberg-Gostenhof
wurde die ,,vereinfachte Sanierung™ (mit geringem Mittel- und Zeitaufwand) erfolgreich erprobt (BMBau

1985).
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Auch fiir die randstidtischen Neubaugebiete gab es schon 1975 an der TU Dresden Uberlegungen, eine
Verbesserung der bereits in dieser Zeit erkannten Hauptproblematik. unzureichende unattraktive Gemein-
schaftseinrichtungen, Umweltbelastungen durch den flieBenden Verkehr und ungentigende Nutzbarkeit
und Gestaltung der Freiflichen zu erwirken (GRAFE 1991). In solchen Gebieten bestehen wegen des gré-
fleren Raumangebotes gute Chancen, die vielfach vorhandene Qualitdtsreihenfolge, positive Beurteilung
der Wohnung. schlechte Beurteilung des Gebiudes und katastrophale Bewertung des Wohnumfeldes zu
veridndern (fiir Berlin: WINTERS 1989). Das unmittelbare Wohnumfeld hat weiterhin Bedeutung bei der
Beurteilung des gesamten Stadtteils. Ein Negativimage eines Stadtteils kann durch Verbesserungen des
Wohnumfeldes abgebaut werden. Ein schlechtes Wohnumfeld fithrt zu pauschal schlechten Urteilen fiir
einen ganzen Stadtteil durch Besucher (BRUNING 1993).

Das Ziel einer Untersuchung sollte daher eine naturvertrdgliche und gebrauchswertorientierte Flichenge-
staltung unter Berlicksichtigung méglichst vieler Interessen sein. Verdnderungen im nahen Wohnumfeld
finden dabei am chesten die Aufmerksamkeit der Bewohner. Dort kénnen mit geringem 6konomischem
Aufwand hohe Gebrauchswerte geschaffen werden (HUNGER 1982). Mit begrenzten finanziellen Mitteln
lassen sich erste wirkungsvolle MalBnahmen. beispielsweise vernetzte FuBl- und Radwege oder die Gestal-
tung von Réumen fiir Freizeitaktivititen in Wohnungsnihe realisieren (Iriedrich-Ebert-Stiftung 1993).
Auch im Jahr 1985 befragte Landschaftsplaner nannten den Abbau von Mingeln im Wohnumfeld vor der
Instandhaltung und Mietermitwirkung als besonders geeignete Mafinahme fiir eine Verbesserung der
Wohnsituation (BECKER 1990).

Dabei mul} sowohl iiber die Veridnderung der in Gebrauch befindlichen entwickelten Flichen nachgedacht
werden (optimale Anbindung von Gewerbe und Wohnen an das Verkehrsnetz, Verringerung der
Versiegelung der Freiflichen, Verbesserung vorhandener Nutzungen) als auch iiber Strategien zur Ent-
wicklung noch vorhandener Restflichen im Wohngebiet und am Wohngebietsrand (freigehaltene Baufli-
chen, Nachnutzung von Altindustrie- und Militdrgeldnden, Brachen als Folge von Baueinstellungen ur-
spriinglich beabsichtigter Vorhaben). Deshalb stellt HaAHN (1994) fiir den Stadtteil Dresden-Gorbitz die
Notwendigkeit eines mittel- und langfristigen Aufwertungskonzeptes heraus.






4. Untersuchungsmethoden fiir Wohnumfelder

Die Untersuchung von Wohnumfeldern in Grofisiedlungen kann in vielféltiger Weise vorgenommen wer-
den (ScHuLTZ 1992). Die Erfassung der tatsdchlichen Zustinde und die Hinfithrung zu Aussagen, die auf
bestimmten Stichproben beruhen ist auch in diesem Falle eine Haupteigenschaft der anzuwendenden
Methoden.
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Abbildung 8: Untersuchungsablauf fiir eine Wohnumfelduntersuchung
Quelle: NUTZEL 1993
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Die Methoden selbst sind dabei als ein spezielles System von Regeln aufzufassen, das die Titigkeit bei
der Erlangung neuer Erkenntnisse und der praktischen Umgestaltung der Wirklichkeit organisiert
(FRIEDRICHS 1985). Die Schwierigkeit besteht nun darin, fiir einen bestimmten Zweck die geeigneten
Vorgehensweisen auszuwihlen (zu verschiedenen Methoden: HANTSCHEL u. THARUN 1980, FRIEDRICHS
1985, KROMREY 1991).

Die Eigenschaft der Methoden in der Sozialwissenschaft, beliebig erweiterbar und kombinierbar zu sein
(FRIEDRICHS 1985), wird bei Wohnumfelduntersuchungen intensiv genutzt und deshalb ein Methodenmix
empfohlen (HERLYN u. HUNGER 1994). HUNGER (1982) kommt zu dem Ergebnis. daB durch ein optimier-
tes standardisiertes Methodenspektrum am besten gezielte Informationen zu erhalten sind. Auch andere
soziologische Untersuchungen in Ostdeutschland orientierten sich in den 80er Jahren an die von HUNGER
angewendete. an der Hochschule fiir Architektur und Bauwesen in Weimar entwickelte Standardmetho-
dik. Dabei wurde insbesondere der dort empfohlene kombinierte Methodeneinsatz, Dokumentenanalyse.
Beobachtungen. Befragungen und Gespriiche hervorgehoben (KUHNE 1986). Die folgende Untersuchung
versucht nicht zuletzt deshalb. ebenfalls eine Kombination von verschiedenen Methoden anzuwenden.
NOTZEL (1993) legt in einer vergleichenden Untersuchung zur Nutzung und Typisierung des Wohnumfel-
des ein Schema zugrunde (Abb. 8). Nach der Festlegung des Untersuchungsgegenstandes und der Wahl
der Untersuchungsgebiete beginnt sie mit einer Zustandserfassung im Rahmen einer Begehung der Ge-
biete. Anschliefend werden Informationen iiber die Nutzung der Strukturen gewonnen. Erst danach wird
festgelegt. welche Inhalte fiir eine vertiefende Befragung iiber die Nutzungssituation relevant sind und aut
wen diese Befragung anzuwenden ist. Eine Freiraumtypisierung ist bei der Auswertung der Daten behilf-
lich. Schliefilich werden Expertengespriche fiir die Verifizierung und Ergéinzung der Aussagen des ab-
schlieffenden Berichtes herangezogen.

Neben statistischen und historischen Informationen hat eine bereits im Vorfeld stattfindende Dokumen-
tenanalyse die Ermittlung von Daten fiir die Analyse sozialer Prozesse wie soziale und demographische
Struktur der Bewohner, Wohndauer u.a. zum Ziel. Soweit die entsprechenden Merkmale aufbereitet vor-
liegen. erspart cine Analyse viel Zeit und besitzt eine hihere Genauigkeit als die Kartierung solcher
Merkmale (HUNGER 1982). Dennoch muf} beachtet werden. daB} diese Art der Quellen von héchst unter-
schiedlicher Qualitit sind (HANTSCHEL u. THARUN 1980). Besonders in Ostdeutschland stéBt man oft auf
Probleme bei der Beschaffung dlterer Daten (KEIDEL 1991).

Nach der Auswahl des Untersuchungsgebietes stellt sich zuerst die Frage nach Anordnung und Ausstat-
tung der Raumstrukturen. Ein erster Eindruck 1dfit sich mit einer Kartierung des Gebietes gewinnen. Diese
dient weiterhin der Vervollstindigung des grundlegenden Datenbestandes. sowohl bei Datenliicken als
auch der Ermittlung von zusitzlichen, nicht in Dokumenten verfiigbaren Informationen. Ebenfalls sind
die kurzfristigen Anderungen in der Raumstruktur nur iiber eine Kartierung zu erfassen. Zu beriicksichti-
gen 1st bei einer solchen Kartierung die sorgfiltige Vorbereitung, um eine einheitliche Datenerhebung zu
gewiihrleisten (HANTSCHEL u. THARUN 1980).

Parallel zur eigentlichen Kartierung des Wohnumfeldes bietet sich eine Erfassung der Verkehrssituation
im Wohnumfeld an. da sie unmittelbare Folgen fiir die Nutzbarkeit der Wohnumgebung hat. Dazu geniigt
es. die Verkehrssituation durch Zahlungen zu erfassen. Es ist nicht notwendig, etwa mit der Anwendung
der Bezettelungsmethode, die Herkunft der Fahrzeuge herauszuarbeiten, da keine iiberregional wirksame
Ortlichkeiten im Wohngebiet vorhanden sind (zu méglichen Methoden: VoIiGT 1987, zur Anwendung der
Methodik in Ost- und Westdeutschland: KUTTER 1991).

Die Bewertung der Kartierung stellt einen nichsten Schritt dar. Sie dient bereits der Beurteilung des
Wohnumteldes. Vertiefende Informationen sollen hier bereits mit einer Befragung von Betroffenen ermit-
telt werden. Diese Bewertung bezieht sich auf die Ausstattung, die Erhaltungsqualitit und die Pflegein-
tensitét.

Eine Erginzung zur Kartierung ist die Beobachtung. Sie dient der Erfassung von Aktivititen. Dabei ist zu
unterscheiden, ob der Beobachter aktiv an den Handlungen teilnimmt oder passiv im Hintergrund bleibt.
Sie ist besonders geeignet, um die Nutzungsintensitit des wohnungsnahen Freiraumes zu erfassen sowie
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das Spektrum der Nutzungsprozesse qualitativ und quantitativ zu ermitteln und fordernde sowie hem-
mende Einfliisse herauszufiltern (Beobachtungsmethode am Beispiel von Leipzig in HUNGER 1982).
Diese Methode ermdglicht ein unmittelbares Erfassen von Verhaltensakten und wirkt in ihrer passiven
Anwendung nicht stérend auf die Verhaltensweisen. Hinzu kommt, da} nur ein minimaler organisatori-
scher, 8konomischer und technischer Aufwand erforderlich ist (FISCHER 1983). Es ist aber zu beachten,
daf3 dic Beobachtung zielgerichtet und geplant vorgenommen wird, um im nachhinein vergleichbare Er-
gebnisse hervorzubringen (FRIEDRICHS 1985).

Die weitere Vertielfung sollen Befragungen betroffener Biirger und zur Verifizierung der Interviews Ex-
pertengespriiche bieten. Dabei spielen Besonderheiten der Bewohnerstruktur (z.B. PKW-Besitz) und
emotionale Merkmale wie die Wohnzufriedenheit eine Rolle. Diese Vorgehensweise bietet die Moglich-
keit, in kurzer Zeit umfangreiche soziale Daten zu bekommen. Sie ist besonders effektiv in der Koppelung
mit anderen Methoden (HUNGER 1982).

Weiterhin kénnen durch Befragungen der Bewohner Griinde ihres Verhaltens ermittelt werden. Bei-
spielsweise werden Hinweise aul das zur Verfligung stehende Freizeitbudget der Mieter und bevorzugte
Orte fiir die verschiedenen Freizeitarten (Feierabend, Wochenende, Urlaub) gegeben. Zu beachten gilt bei
der Befragung. dali die Antworten der Probanden zum Teil erhebliche Abweichung von der Realitét besit-
zen (KROMREY 1991).

Aus diesen umfangreichen Daten ld6t sich mit Hilfe einer Faktorenanalyse das Wohngebiet einschitzen
(KROMREY 1981). Die erzielten Ergebnisse erméglichen eine Abwigung zwischen den Wiinschen der
Bewohner und den technisch und ékologisch realisierbaren Varianten. Die Entwicklung méglicher Leit-
bilder fiir die zukiinftige Gestaltung der Wohnumwelt ist ein Ziel (KROMREY 1981). In Abhéngigkeit von
der perspektivischen Realisierung einer Ideallosung gestattet die Untersuchung, den Einfluf} des Wohn-
umfeldes auf die Zukunft der gesamten GroBsiedlung festzustellen.






5. Leipzig-Griinau — eine ostdeutsche Grofisiedlung

Der fortschreitende bauliche Verfall der in Leipzig besonders zahlreich vorhandenen Bausubstanz aus der
Griinderzeit (Tab. 11 und 12) erforderte es immer dringender, alternativen Wohnraum fiir die dort ansés-
sige Bevolkerung zu schaffen (Stadt Leipzig 1973). Die Sanierung der alten Gebiude war weder finanziell
und technisch durchzufiihren (es fehlten handwerklich orientierte Baufachleute) noch politisch gewollt,
zumindest bis Ende der 70er Jahre (zur Stadtentwicklung Leipzigs nach 1945: TOPFSTEDT 1992 b).
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Neubaukomplexe sind bereits in den 60er Jahren in Leipzig entstanden. Diese sind zwar deutlich kleiner
als die in den 70er Jahren errichteten Gebiete, von der Gréfie her sind es aber dennoch bereits GroBsied-
lungen (FEUERLEIN et al. 1992 sowie Tab. 10 u. Abb. 9). Mit solchen kleineren Standorten war aber die
Schaffung von ausreichendem Wohnraum fiir alle Bewohner heruntergewirtschafteter griinderzeitlicher
Wohnviertel nicht moglich. Einzig auf landwirtschaftlich genutzten Flachen am Stadtrand gab es ausrei-
chend Raum fiir neue Wohngebiete. Das Anfang der 70er Jahre aufgestellte Ziel, bis 1990 geniigend
Wohnungen bereitzustellen. und die danach herausgegebene Richtlinie fiir den komplexen Wohnungsbau
beschleunigte die Realisierung der Grofivorhaben (JUNKER 1973).

Tabelle 10: Standorte des komplexen Wohnungsbhaus in Leipzig

Wohnungszahl
Grunau 38500
Paunsdorf 7300
Schanefeld 5500
Mockau 4700
Lofnig 3200
Maockern 2800

Quelle: FUNRICH u. MANNERT 1994

Bei der Auswahl des Bauplatzes fiir ,,Vorhaben des komplexen Wohnungsbaus™ sollten méglichst geringe
standortbedingte Investitionskosten entstehen. Der Zeitaufwand zum Stadtzentrum. zu den Arbeitsstitien
und Erholungsgebicten sollte minimal sein, das Bauland sparsam verwendbar, ein rationeller Ablauf der
Gesamtinvestition gegeben und eine von der Umweltsituation giinstige Wohnlage vorhanden sein (KRESS
u. RIETDORF 1973).

Im Leipziger Raum standen fiir solche Bauvorhaben nur im Osten und Westen ausreichend Flichen zur
Verftigung. Im Norden und Sitiden waren bis unmittelbar an das Stadtgebiet Braunkohletagebaue vorgese-
hen. Wihrend der Ostraum mit dem Standort Paunsdorf erst in den 80er Jahren in Angriff genommen
wurde, kam es in den 70er Jahren zur Bebauung des Westraumes. Dennoch blieb der Anteil von nach
1945 errichteten Gebédude in Leipzig trotz einer relativen Verdoppelung der Neubautitigkeit im Vergleich
zu anderen Stddten zurtick (Tab. 11).

Tabelle 11: Anteil der nach 1943 errichieten Gebdiude am Gesamtbestand

1971 1980
Leipzig 11.8% [27.2%
Halle 15,1% |296%

Chemnitz [217% |42.0%
Erfurt 227% |421%

Quelle: ScamipT 1980

Tabelle 12: Baujahr der Wohnungen in Leipzig

1975 1990 geplant
vor 1818 141000 85000
1919 bis 1945 [ 47615 46615
1945 bis 1970 | 26734 26734
ab 1970 10651 96651

Quelle: ScHmipT 1980
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Der Anteil des auf randstéidtischen GroBstandorten errichteten Wohnungsneubaus an der gesamten Neu-
bautitigkeit war 1980 in Leipzig im Vergleich zu anderen Stddten erheblich héher (etwa 80 %, der Durch-
schnitt lag bei 60 %, ScHMIDT 1980). Dadurch verschoben sich die stadtriumlichen Proportionen in nega-
tiver Weise (USBECK 1994). Es war vorgesehen. bis 1990 den Anteil der élteren Bausubstanz durch Abrif3
und randstédtischen Neubau weiter zu reduzieren (Tab. 12). Erst ab 1980 begann dann .,wie geplant™ die
verstiirkte innerstidtische Rekonstruktion (ACKERMANN u. STEIN 1975).

5.1. Lage und Charakterisierung der Groflsiedlung Griinau
5.1.1. Entwicklung und bauliche Struktur

Die Bevorzugung des Westraumes wird im stidtebaulichen Wettbewerb an erster Stelle mit dem Abbau
der strukturellen Disproportion in der Wohn- und Arbeitsstittenverteilung begriindet (vgl. im folgenden
Stadt Leipzig 1973. FiscHER 1986). Die Zahl der Industriebeschiftigten im Vergleich zur Anzahl der

Einwohner war in den westlichen Stadtteilen Plagwitz und Lindenau erheblich grofer als in der {ibrigen
Stadt.
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Abbildung 10: Historische Strukturen und Umgebung des Grofsiedlungsstandortes Griinau
Quelle: GRUNDMANN 1986

Dennoch ist nicht erst nach dem Auftreten industrieller Blight-Phéinomene ab 1989 die reale Bedeutung
dieser Industriestandorte fiir die Griinauer nur nachrangig (Kapitel 8.2.). Auswahlkriterium fiir die anzu-
siedelnden Menschen war nicht die Nihe ihres Arbeitsplatzes zum kiinftigen Wohnstandort. Der hohe
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Akademikeranteil mit typischerweise zentrumsnahen Beschiftigungsstandorten spricht insbesondere da-
gegen (Kapitel 5.1.2.).
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Abbildung 11: Schwefelimmissionen in die Grofisiedlung Griinau und im griinderzeitlichen Viertel
Plagwitz 1992
Quelle: J. BREUSTE 1994 b

Obwohl bereits im stddtebaulichen Wettbewerb fiir die Grofisiedlung Griinau die glinstige Iufthygienische
Situation betont wird (Stadt Leipzig 1973), widersprechen dem Untersuchungen des Umweltforschungs-
zentrums Leipzig—Halle (Abb. 11). Offenkundig werden trotz der Stadtrandlage und vorherrschender
westlicher Luftstromungen, besonders wihrend der winterlichen Heizperiode, grofle Mengen Schadstoffe
vorwiegend aus dem Hausbrand der ostlich angrenzenden griinderzeitlichen Altbauquartiere eingeweht.
Von den einzigen beiden griferen lokalen Emittenten, dem Heizkraftwerk Kulkwitz und der chemischen
Fabrik Miltitz, kénnen solche Schadstoffmengen nicht ausgehen. Insgesamt wird bei der Gesamtschad-
stoftbelastung der GroBsiedlung Griinau von einer miBigen Gefihrdung ausgegangen. Im Vergleich zu
anderen Grofsiedlungen sind damit die Belastungsverhiltnisse ungiinstig, aber erheblich giinstiger als in
zahlreichen Altbauquartieren der Stadt Leipzig mit starker und sehr starker Gefihrdung (FREYER et al.
1993). Giinstig fiir die Grofisiedlung ist aber in jedem Fall die Ausstattung mit Griinstrukturen (Stadt
Leipzig 1973).

Westlich des Wohngebietes befindet sich das Erholungsgebiet Kulkwitzer See, ein 150ha grofles Braun-
kohletagebaurestloch (Abb. 10 u. 12, zur Geologie: EIsSMANN et al. 1985, zur Flora und Fauna: H. u. .
DoORSCH 1988). Nach dem Ende des auf das Jahr 1864 zuriickgehenden Abbaus in dieser Region entstan-
den zu Beginn der 70er Jahre Badestrinde fiir 25000 Erholungssuchende, ein Jachthafen, ein Camping-
platz und eine Bungalowsiedlung (LINGSLEBE u. DIPPMANN 1986, zur urspriinglichen Konzeption:
WALTER 1970). Von den Wohnkomplexen 7 und 8 (Gliederung siche Abb. 16) ist das Gstliche Ufer des
Sees in wenigen Gehminuten zu erreichen. Die anderen Wohngebiete und auch das tibrige Stadtgebiet
sind durch zwei StraBenbahntrassen und eine S-Bahnlinie angebunden. Das einzige FlieBgewdsser in die-
sem Raum, die Zschampert, zwischen Grofsiedlung und Kulkwitzer See in nérdliche Richtung verlau-
fend, hat fiir die Naherholung keine Bedeutung.

Am Nordrand des 6stlichen Wohngebietsteils (WK 5) befindet sich das Kiesabbaugebiet Riickmarsdorf
mit dem Fldchennaturdenkmal Schonauer Sumpflache, ein Feuchtgebiet von floristischer und faunisti-
scher Bedeutung (3,7ha) seit 1985 unter Schutz gestellt. Wahrend der Abbau der Bodenschitze bereits im
letzten Jahrhundert begann, stammen die dstlich angrenzenden Hafenanlagen aus den 30er Jahren. Sie
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blieben wie der dort-beginnende Elster-Saale-Kanal ein baulicher Torso. Die Gewisser werden heute
ebenfalls fiir Naherholungszwecke in Anspruch genommen.

ko § :
Abbildung 12: Kulkwitzer See, Blick in Richtung Osten auf den Wohnkomplex & .
Foto: Thomas Keidel, Juni 1993

Das Planungsgebiet der Grofisiedlung umfafit mehrere Park- und parkéhnliche Anlagen (zur Ausstattung:
FEy 1982). Unmittelbar 6stlich des WK 5 und nérdlich des WK 3 befindet sich der um 1880 entstandene
Schénauer Park (11,5ha), ein landschaftlich gestalteter ehemaliger Gutspark, der sich durch groBraumige
Gestaltung und einen wertvollen Baumbestand auszeichnet (LINGSLEBE u. DIPPMANN 1986). Die Infra-
struktureinrichtungen beschrinken sich auf einen Imbif3- und einen Spielplatz. Deshalb wird die Parkan-
lage ihrer zugedachten Freizeitfunktion fiir Griinauer Biirger nur bedingt gerecht. Das geplante Erho-
lungs- und Sportzentrum ist in weite Ferne geriickt (LINGSLEBE u. DIPPMANN 1986).

Der im Siiden des WK 3 und im Osten des WK 4 als Landschaftspark einer Fabrikantenvilla 1913 errich-
tete Robert-Koch-Park ist nur begrenzt fiir die Frholung der Griinauer nutzbar. Seitdem die Gebéude ab
1945 zu ciner Lungenheilstitte umfunktioniert wurden, ist die Griinanlage der Klinikpark. Mit dem Bau
der GroBsiedlung wurde ein Teil der Anlage fiir die Offentlichkeit freigegeben. Attraktiv nutzbar ist die
Parkanlage aber aufgrund der mangelhaften Infrastrukturausstattung kaum. PflegemaBnahmen an den
Griinanlagen und Reparaturen unterblieben zum grofen Teil seit dem zweiten Weltkrieg. Zusitzlich
kommt es zu Beschidigungen der noch vorhandenen Einrichtungen durch Jugendliche seit Errichtung des
Wohngebietes (d. h. auch bereits vor 1989, miindl. Information).

Seit 1990 kann die Klinik wieder iiber den gesamten Park verfiigen und hat zur Vermeidung weiterer
Zerstdrungen einen alten Zaun erneuert. Parallel dazu werden vorhandene Geb4ude und Kunstwerke wie-
der hergerichtet. Auch Wasserfldchen sind saniert worden. Dabei hat man weitgehend die von FEHRMANN
u. LINGSLEBE (1983) erarbeitete denkmalpflegerische Zielsetzung beachtet. Obwohl an die Einrichtung
eines Cafés gedacht ist, schrinkt die schwierige Erreichbarkeit die Attraktivitdt der Flache ein (Zaun,
stark befahrene Verkehrsstraf3e).

Verbunden sind die beiden Parkanlagen durch eine vierreihige Lindenallee, die jetzt eine Griinfliche zwi-
schen den WK 2 und 3 bildet. Durch den Bau der S-Bahn wurde die Verbindung zum Kochpark abge-
schnitten. Die vorgesehene FuBigiingerbriicke tiber die Strecke ist nicht errichtet worden.
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Sowohl die historischen Parkanlagen als auch die Schonauer Lachen bediirfen noch einer Verkniipfung
und Aufwertung (Stadt Leipzig 1973). Die innerhalb des Wohngebietes nicht ausreichend vorhandenen
Flachen fiir Sport und Naherholung sollten nach urspriinglicher Planung im Norden am Rand der Schén-
auer Lachen und westlich unmittelbar neben dem Erholungsgebiet Kulkwitzer See entstehen. Die territo-
rial-administrative und finanzielle Situation 1dBt zur Zeit keine Realisierung zu (s. u.).
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Abbildung 13: , Gewerbegebiet” Weidenweg
Foto: Thomas Keidel, April 1993
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Abbildung 14: Strukiur der ehemaligen Gemeinde Schonau
Quelle: GRUNDMANN 1986
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Die Planung von Industriebetrieben in der Nachbarschaft geschah mit der Absicht, den monofunktionalen
Charakter Griinaus als reine Schlafstadt zu vermeiden. Ebenso wie zusitzliche Erholungsfliachen fehlen
diese noch (Abb. 13). Erst seit der politischen Integration der Gemeinde Lausen in das administrative
Stadtgebiet von Leipzig zu Beginn des Jahres 1995 werden erste Planungen fiir eine Erschliefung kon-
kretisiert. Ob dort nun vorwiegend Bewohner der GroBsiedlung einen Arbeitsplatz finden mul} in einer
marktwirtschaftlich orientierten Wirtschaft stark bezweifelt werden. Die Qualifikation, nicht die Nihe
zum Arbeitsplatz. bestimmt die Eignung eines Bewerbers fiir eine Stelle. In Zeiten hoher Arbeitslosen-
quoten werden zudem die Arbeitspendelentfernungen gréfier.

Das Planungsgebiet fiir die Grofisiedlung befand sich vorwiegend auf landwirtschaftlich genutzter Fliche
(Abb. 10). Die Bebauung beschrinkte sich auf ein kleines Dorf, Schénau (Abb. 14. zur Geschichte siche
GRUNDMANN 1986). Die meisten Gebidude wurden mit dem Bau der GrofBsiedlung abgebrochen. so auch
das ehemalige Rittergut. Erhalten blieben neben einigen Wirtschaftsgebduden nur die Kirche und das
chemalige Schulhaus (Abb. 15). Auch andere historische Elemente sind heute nur noch rudimentir zu er-
kennen, beispiclsweise der Friedhof von Schénau an der Liitzener Strafle durch einen Baumhain im
WK 5.2 (GRUNDMANN 1986).

Abbildung 15: Dorfkirche Schonau
Foto: Thomas Keidel, Januar 1993

Die Umgebung des Planungsraumes der Grofisiedlung ist vorwiegend agrarisch genutzt. Nur im Osten
grenzen dltere griinderzeitliche Baustrukturen an. so die auf eine Stiftung zuriickgehenden Meyerschen
Héuser. Weiterhin existiert seit 1919 die fiir das Gesamtgebiet namengebende Eigenheimsiedlung Griinau
(GRUNDMANN 1986). Als Tabufliche war schlieBlich die nordlich der Liitzner Strale gelegene Kaserne
der Roten Armee anzusehen.

Der 1973 ausgelobte stiddtebauliche Wettbewerb legte die Planer in vielfiltiger Weise auf das etwa 4km
lange und 2.5km breite durchschnittlich 7km vom Stadtzentrum entfernte Territorium fest. Grundlegend
ist die Gliederung in einzelne Wohnkomplexe, die jeweils mit Versorgungszentren auszustatten sind (zur
Struktur: KEIDEL 1995 b). Die Trennung der Verkehrsbereiche von Ruhezonen. das duffere Erschliefungs-
system mit verkehrsfreien Innenbereichen (gefahrloses Erreichen von Kindereinrichtungen) sowie die
zweiseitige Erschlieung der Gebiude mit jeweils abgeschirmten Hofrdumen, der ,ruhigen Seite™ (Stadt
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Leipzig 1973, WELLNER et al. 1986). Ahnliche Vorgaben sind #hnlich beim Bau anderer Grofisiedlungen
berticksichtigt worden (zu allgemeinen Grundlagen KRESS u. HIRSCHFELDER 1979). Zusiitzlich sollten be-
reits vorhandene, wertvolle Strukturen weitgehend erhalten werden. Dabei handelt es sich zum einen um
die Einbeziehung von Griinanlagen. Wihrend die Lindenallee im WK 2/3 in die Bebauung integriert wor-
den ist, sind die Anbindungen der Parkanlagen bisher unzureichend. Zum anderen ist es historisch wert-
volle Bausubstanz. In Griinau war die Erhaltung der Gebiude des Dorfes Schonau in dhnlicher Weise wie
Alt-Marzahn in Berlin vorgesehen.

Neu war die Ausrichtung des Wohngebietes auf eine Achse des &ffentlichen Personennahverkehrs. Statt
einer Automagistrale wie in Halle-Neustadt bilden hier die Verkniipfungsstellen zwischen S-Bahn (Ost-
West-Richtung mit Haltestellen) und FuBgéngerachsen (Nord-Siid-Richtung) die Verkehrsknotenpunkte.
Neben allgemeinen Richtlinien war bereits festgelegt, daBl vielgeschossige Gebiude in stidtebaulich-
kompositorisch wirkungsvoller Weise anzuordnen seien (Stadt Leipzig 1973). Die Anteile der unter-
schiedlichen Gebidudehshen ist genau vorgegeben worden (Abb. 17).

In der Realisierung wird die Bestrebung deutlich, durch Reduzierung der vielgeschossigen Gebiude die
Baukosten zu senken (Verzicht auf Aufziige). Um die hohe Einwohnerdichte sogar noch weiter anzuhe-
ben, ,entwickelte” man die in den ersten Wohnkomplexen noch zur Anwendung gekommenen fiinfge-
schossigen Wohnblocke weiter zu einer sechsgeschossigen Variante (ohne Fahrstithle!). Eigenheime fie-
len bis auf wenige Doppelhduser in der Nihe der Kiewer Strafle vollig weg (Abb. 17).

0,
Eigenheime 3%
0,
5 Geschosse 57%
6'Grechosse B L mig'wf-!‘?:g.ig:; B Ens2% projektiert
9 Geschosse . m Griinau 1990

11 Geschosse ;.. 0%

16 Geschosse s 7%

Abbildung 17: Gebdudehohenanteil Griinau projektiert und 1990 vorhanden
Quellen: Stadt Leipzig 1973, KAHL 1992a
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Abbildung 18: Wohnungsgrafien der Grofisiedlung projektiert und tatscichlich vorhanden
Quellen: Stadt Leipzig 1973, KAl 1992 b, Stadt Leipzig 1994 a

Im Vergleich zur Gesamtstadt Leipzig wird die projektierte und weitgehend realisierte Uberbetonung

kleiner Wohnungen deutlich (zwei und drei Zimmer). Hinzu kommt eine Reduzierung der Zahl der Woh
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nungen mit {iber fiinf Raumen zugunsten von kleineren Zuschnitten (Abb. 18). Der Verteilungsschliissel
entspricht damit weitgehend denen anderer ostdeutscher GroBsiedlungen (Kapitel 1.).

An lbergeordneten, nicht realisierten gesellschaftlichen Einrichtungen sollten u.a. eine Jugendherberge.
eine Schwimmbhalle und ein Sommerschwimmbad. aber ebenso ein Warenhaus (7500 m?) entstehen (zur
baulichen Entwicklung der Siedlung siehe Stadt Leipzig 1986).

Schon wihrend der Planung muBten erste grundlegende Verdnderungen vorgenommen werden. Die
Wohnraumknappheit in der ehemaligen DDR erforderte eine erhebliche Erhéhung der Anzahl der Woh-
nungseinheiten, fast um 50%., die durch Einbeziehung weiterer Fldchen und durch Verdichtung im westli-
chen Teil des Planungsgebietes realisiert werden konnte.

Tabelle 13: Einwohnerzahlen Griinauer Wohnkomplexe

Wohnkomplex |Wohnungen |Belegung |Einwohner |Einwohneranteil
in%
WK1 1760 1,8 3168 4.1
WK2 3330 1,9 6372 8,1
WK3 1300 1,9 2470 32
WK 4 8820 2,0 17640 226
WK5.1 3220 2,0 6440 8,2
WK5.2 2625 2,18 5722 7.3
WK7 7720 213 16443 21,0
WK8 9070 22 19954 255
Gesamtgebiet 37845 2,06 78164 100,0

Quelle: Karin 19925

Tabelle 14: Bevolkerungsdaten der Ortsteile Leipzigs, die Teile der Grofsiedlung Griinau umfussen

Ortsteil umfalte Gebiete |Wohnungen |Belegung |Einwohner |Bevélkerungs-
1993 dichte 1993

Schénau WK 5.1, Kaserne, 2924 2,19 6423 2072
Hafen

Grinau-Ost | WK 1-3 5271 2,32 12186 11078

Grinau-Mitte |WK4, 5.2 9063 2,35 21328 16406

Grinau- Siedlung, WK 4 1410 2,60 3666 2291

Siedlung Sudteil

Grinau-Sud |WK7 Sudteil, WK8 | 9469 2,22 21046 19133

Grinau-Nord |WK 7 Nordteil 7122 2,30 16383 18203

Gesamtgebiet 35259 2,30 81032 8909

Quelle: Stadt Leipzig 1994 a

DDR-weit konnten auf diese Weise 20% mehr Wohnungen gebaut werden. Am Beispiel des Wohnkom-
plexes 8 wird deutlich, daf} es durch die in diesem Gebiet erfolgte Erhéhung der Wohnungszahl um 34 %
und der Einwohnerdichte um 13% auf gleicher Grundfliche zu Nutzungskonflikten kommen mul
(Kapitel 8.2.). Ein Beispiel fiir die Nachverdichtung ist der Baublock Kénigsteinstralie im dritten Baufeld
des WK.8 (W 17 in Abb. 16). Dort wurde ein zusitzliches Gebiude eingefiigt. Damit sei sogar eine Ver-
besserung der stiddtebaulichen Qualitit aufgrund einer klareren Linienfiihrung eingetreten (PFau 1981).
Die VerkehrserschlieBung mufite deshalb den neuen Erfordernissen angepalit werden bzw. hiitte angepalit
werden sollen (ACKERMANN u. STEIN 1981). Weiterhin erfolgte eine Reduktion der urspringlich geplan-
ten Anzahl vielgeschossiger Gebdude zugunsten von finf, spiter sechsgeschossigen Blocken (Abb. 19
sowie WELLNER et al. 1986). Zusitzlich 148t sich im Vergleich der verschieden alten Gebidude heute ein
Qualitétsgefille zuungunsten der zuletzt errichteten Hiuser feststellen (ISR 1992).
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Das Resultat war, daf} in den Grofisiedlungen der ehemaligen DDR etwa doppelt so hohe Einwohnerdich-
ten wie in zentralen Stadtbereichen erreicht wurden (Tab. 14, KEIDEL 1995a, zur Stadt Halle: SEGER u.
WASTL-WALTER 1991). Selbst 1994 konnte in Erfurt festgestellt werden. dal die hochsten Einwohner-
dichten auf den Standorten des komplexen Wohnungsbaus erzielt werden (Wiesenhiigel 21 171 Ew./km?,
Berliner Platz 16835 Ew./km? und Moskauer Platz 15843 Ew./km?). Erst danach folgen andere Ortsteile
der Stadt. Besonders bemerkenswert ist, daf3 in dhnlicher Weise wie in Leipzig-Griinau im kurz vor der
Wende bebauten Erfurter Stadtteil Wiesenhtigel die grofite Einwohnerdichte erreicht wird. Im Gegensatz
dazu wurden in den anderen beiden anderen genannten Ortsteilen zahlreiche Gebdude in vielgeschossiger
Bauweise erreichtet (TA Mai 19953).

Die zwischen Griinau und dem griinderzeitlichen Stadtgebiet liegenden Industrieansiedlungen (teilweise
Verlagerungen nach 1945) bewirken eine optische Verstirkung der Randlage der Grolisiedlung (Abb. 13).
Auch der unmittelbare Kontrast zwischen stidtischer mehr- und vielgeschossiger Bauweise und lidndli-
chem Umland. insbesondere am Westrand betonen den . Fremdkérper™ Neubaugebiet (dhnliche Situatio-
nen finden sich in vielen anderen Neubaugebieten, etwa Berlin-Hellersdorf, Erfurt-Siidost und Halle-Siid).
Die ungiinstige Stadtrandlage konnte bis heute nicht durch eine gute Verkchrsanbindung kompensiert
werden. Zwar verkehren quantitativ viele Nahverkehrsmittel zwischen dem Stadtzentrum und Griinau (S-
Bahn. zwei Straflenbahntrassen mit fiinf Linien). aber durch die umstindliche Streckenfithrung
(Wegfithrung der S-Bahn. straenmittige Trassierung der StraBlenbahn im iiberalterten innerstidtischen
Schienennetz) wird wie in anderen Neubaugebieten nur eine geringe Attraktivitét erreicht. Deshalb wer-
den trotz unzureichenden Straflennetzes in weiter zunehmendem Mafe private PKW genutzt. Das feh-
lende innerstidtische Radwegenetz fordert diese Situation (Kapitel 8.2.).

Eine iiberdrtliche Bedeutung durch fiir die Gesamtstadt zentrale Funktionen existiert nicht. Stidtische
Amter und Einrichtungen (Schulen) haben aufgrund der administrativen Abgrenzung keinen iiber die
Grofsiedlung hinausgehende Stellenwert. Kulturelle Einrichtungen und Sportanlagen von mehr als loka-
ler Bedeutung fehlen. Die Attraktivitit des Griinauer Einzelhandelsangebotes hat durch die Ansiedlung
von Einkaulszentren im Umland (ndchster Einkaufspark in Riickmarsdorf, etwa 3 km entfernt) eher noch
abgenommen.

Aus der vorhandenen Bebauung und verschiedenen Verkehrslinien ergab sich fiir Griinau cine zellenar-
tige. nur teilweise vernetzte Struktur. Nach Bauabschnitten gegliedert unterscheidet man die WK 1 bis 3.
7. 8 sowie 5.2, das Wohngebietszentrum (Abb. 16 u. 19, WELLNER et al. 1986). Zusitzlich zu den Ost-
West verlaufenden Verkehrsleitlinien. S-Bahntrasse. StraBenbahnlinien mit Strafien sowie die Fuligin-
gerachse | Alte Salzstrafie™. strebte man durch drei Nord-Siid-FuBgéngerachsen eine Verkniipfung der
Waohngebiete an.

Neben diesen Neubaukemplexen befindet sich sowohl im Westen zwischen den Wohnkomplexen 4 und 8
als auch bandartig am Siidrand die ab den 20er Jahren entstandene kompakte Einfamilienhausbebauung
der Siedlung Griinau. Ahnliche Siedlungen sind beispielsweise in unmittelbarer Nithe der GroBsiedlung
Marzahn in Berlin zu finden. Eine weitere Eingrenzung ergibt sich durch die beiden Dérfer Lausen in der
Stidwestecke und Miltitz im Nordwesten. Die Neubauten reichen bis unmittelbar an die Dorfkerne heran
und ergeben ebenso wie im Fall der Siedlung Griinau einen krassen Gegensatz zu der angrenzenden lind-
lichen Bauweise (ISR 1692).

Die verkehrliche ErschlieBung der Wohnkomplexe erfolgt entsprechend der urspriinglichen Planung
durch randliche Ringstralien mit abzweigenden Sackgassen in Richtung Wohnkomplexzentrum. Durch-
fahrien sind nicht moglich. statt dessen ist ein fuBldufiges Wegenetz mit Anbindung an den &ffentlichen
Personenverkehr vorgesehen worden (Jana u. STEIN 1986).

Wiihrend in den Randbereichen nahezu ausschlieflich sechsgeschossige Zeilenbebauung (Wohnkomplexe
1-3 nur fiinfgeschossig. entweder um Innenhéfe gruppiert oder bandartig angeordnet) errichtet wurde.
sind in den Zentralbereichen auch 11geschossige Zeilenbauten und 16geschossige Punkthochhiiuser vor-
handen. die zum Teil Funktionsunterlagerungen fiir den tertidiren Sektor aufweisen und durch ein- und
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zvyeigeschossig’e Gesellschaftsbauten ergiénzt werden, so daB die Wohnkomplexe eine deutliche innere
Differenzierung besitzen (Abb. 19). Wihrend Kindertagesstitten auch innerhalb von Wohnhéfen zu fin-

den sind, hat man die tibrigen Bildungseinrichtungen an zentralen Standorten oftmals im Randbereich ei-
nes Wohnkomplexes zusammengefal3t.
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Abbildung 19: Gebdudehohe in Leipzig-Griinau
Quelle: Kartengrundlage Katasterplan der Stadt Leipzig Mafistab 1:500

Bis heute gibt es schwerwiegende Mingel fiir ganz Griinau beim Ausbauzustand der Hauptverkehrswege
und im 6ffentlichen Personennahverkehr (Fahrzeit zum Zentrum). Fiir die fast Grofistadt Griinau gibt es
weder kulturelle Einrichtungen, wie Kinos und Vortragssile, noch ein Hallenbad. Das als Siedlungsmit-
telpunkt geplante Wohngebietszentrum wird seit 1995 in einer stark reduzierten Variante (nur Handel-
und Dienstleistung) errichtet.

5.1.2. Sozialriumliche Struktur

Die Zusammensetzung der Bevélkerung in den GroBsiedlungen der ehemaligen DDR ist geprigt durch
die vom Staat einseitig gelenkte Wohnungspolitik (KAHL u. KABISCH 1992¢). Aus anderen Gemeinden
zugezogene Bewohner sind nur in den GroBsiedlungen von Bedeutung, die sich in Stidten befinden, die
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in der DDR eine Aufwertung ihrer zentralortlichen Bedeutung erfahren haben (Beispiele Rostock und
Berlin). Die Bewohner der dort errichteten neuen Stadtteile haben im Vergleich zu westdeutschen GroB-
siedlungen allgemeinen ein ausgesprochen hohes Bildungsniveau (NEUMANN 1992 a). Dagegen sind die
Einwohner der Grofsiedlungen, die in Ergéinzung zu Industriebetrieben entstanden, einseitig sozial zu-
sammengesetzt. Wihrend die Gebiude dieser Gruppe normalerweise bereits in den 50er und 60er Jahren
errichtet wurden, sind die bis Ende der 80er Jahre gebauten randstidtischen Siedlungen ansonsten eine
Folge des zunehmenden Verfalls innerstidtischer, vorwiegend griinderzeitlicher Wohnquartiere. Um zu
einem spéteren Zeitpunkt diese Altbauquartiere durch eine Neubebauung bzw. in einzelnen Fillen auch
durch eine Rekonstruktion der Gebdude aufwerten zu kénnen, muBten die Bewohner umgesiedelt werden.
Deshalb sind selbst in wirtschaftlich stagnierenden Regionen und in kleineren Stidten, die keinen Bevél-
kerungszuwachs zu verzeichnen hatten, GrofBsiedlungen entstanden. Leipzig-Griinau gehort diesem letzt-
genannten Typ an. Wie in anderen Grofsiedlungen dieser Kategorie rekrutiert sich die Bewohnerschaft
iberwiegend aus alteingesessenen Biirgern (in Leipzig tiber 80 %, FEUERLEIN et al. 1992, dhnlich in Mag-
deburg: STAUFENBIEL 1987 u. Abb. 20). Es ist deshalb nicht verwunderlich, daf die Ortsgebundenheit im
Vergleich zur Grofisiedlung Berlin-Marzahn hoher ist, nur 40% der Marzahner lebten vorher schon in
Berlin (KAHL 1992b).

Obwohl nur 1% der Bewohner aus durch den Bergbau devastierten Ortschaften stammen, ist dies doch
eine absolut beachtliche Zahl. Sie entspricht immerhin der Bevélkerung mehrerer Dérfer. Auf Spuren lo-
kaler Identitatsfindung weist etwa die in der Siedlung Griinau entstandene Gaststitte »~Magdeborner
Stiibl* hin (weitere Hinweise in Hallo Leipzig 5.6.1993).

Insgesamt ist in Griinau in fiir randstddtische Neubaugebiete typischer Weise zu beobachten, daB die
Wohnungen vorwiegend an junge Familien vergeben worden sind (Abb. 21). KAHL (1992 b) ermittelte als
Durchschnittsalter der Bewohner beim Erstbezug nur 22 Jahre. Fiir die in den jungen Familien vorhande-
nen vorwiegend kleinen Kinder bestand ein besonders groBer Bedarf nach einem nutzbaren Wohnumfeld
(NEUMANN 1992b). Mittlerweile ist der Durchschnittsbewohner zwischen 35 und 45 Jahre alt. Die Zahl
der Kinder geht zuriick. Die Gruppe der Rentner dagegen beginnt anzuwachsen (KAHL 1992 b). Gleichar-
tige Ergebnisse ermittelte STAUFENBIEL (1987) in seiner Untersuchung in Magdeburg-Olvenstedt, deren
Begriindung er in den praktischen Folgen der Gesetzgebung zur Wohnungsvergabe sah. Danach konnten
iltere Leute eine zumeist sehr kleine Wohnung (1 oder 2 Riume) nur im Tausch gegen eine grofe griin-
derzeitliche Wohnung bekommen.
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Abbildung 20: Herkunfi der Bewohner Griinaus
Quellen KarL 1992 b (Angaben von 1983)

Die Folgen dieser einseitig auf das Alter der Menschen ausgerichteten Politik der Wohnungszuweisung
laBt sich deutlich an einer Zusammenstellung von Baualter und Lebensalter der Bewohner ablesen (Abb.
21). Zu dhnlichen Zusammenhingen zwischen Baualter und generativer Phase kommen SEGER u. WASTL-
WALTER (1991) fiir Halle-Neustadt.
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Abbildung 21: Altersstruktur der Bewohner Grinauer Wohnkomplexe und der Stadt Leipzig insgesamt
Quelle: Stadt Leipzig 1992 a

Die Gesamtstadt Leipzig und insbesondere die aus den 20er Jahren stammende Siedlung Griinau weisen
deutliche Tendenzen einer Uberalterung auf. 21,2 bzw. 27,6 % der Bewohner sind iiber 60 Jahre. Die ein-
zelnen Neubaukomplexe widerspiegeln demographische Wellen. In den ersten Wohnkomplexen liegt der
Anteil der Kinder bis 10 Jahren bereits deutlich unter dem Leipziger Durchschnitt, die Baugebiete mittle-
ren Alters weisen einen durchschnittlichen Anteil kieinerer Kinder auf. Nur die jiingsten Wohngebiete ha-
ben eine tiberdurchschnittliche Zahl Einwohner unter 10 Jahren. Die zweite Welle, die Jugendlichen, 4Bt
sich ebenso ablesen. Wihrend in den ersten Wohnkomplexen, deren Anteil bereits wieder sinkt und sich
dem Leipziger Durchschnitt annihert, erreicht die Zahl der Jugendlichen in den danach errichteten Gebie-
ten besonders hohe Werte. Da ein Teil der Jugendlichen wenig konforme Verhaltensweisen zeigt, ist dort
ein grofies Konfliktpotential zu erwarten. Dagegen steht der jingste Wohnkomplex erst vor einem unver-
meidlichen Anstieg dieser Bewohnergruppe. Die Zahl der Rentner in Grilnau ist im Vergleich zur Ge-
samtstadt gering. Dennoch ldBt sich eine gewisse Zunahme in den idlteren Wohnquartieren feststellen. Die
in den ersten Wohngebieten zahlreicher angesiedelten Alteneinrichtungen sind kaum die Ursache eines
héheren Rentneranteils, weil auf der anderen Seite ebenfalls in den ilteren Quartieren besonders viele
Wohnheime fiir Studenten und Auszubildende errichtet wurden (KAHL 1992b). Auch in Osterreich konnte
in vergleichbaren Wohnquartieren eine dhnliche baujahresspezifische Altersstruktur festgestellt werden
(CzAsNY u. FEIGELFELD 1991).

Die soziale Stellung der Bewohner ist dagegen nicht vom Alter der Wohngebiete abhiingig. Griinau hatte
zu DDR-Zeiten weder einen besonders hohen Anteil ,,Armer” (Mindestrentner, Alleinstehende der unte-
ren Lohngruppen, Kinderreiche der unteren Lohngruppen). noch ,.Reicher™ (Kiinstler von Rang, Eigentii-
mer von Handwerksbetrieben, Direktoren, hohe Parteifunktionire). Die mittleren Schichten dominierten
(zum Schichtungsbegriff: GEIGER 1932). Dies hat sich nach 1990 kaum geéindert (20% Oberschicht, 20%
obere Mittelschicht, 54 % untere Mittelschicht, 6 % Unterschicht, KAHL in Arbeitsgemeinschaft Rahmen-
plan 1995), Deshalb kann nicht davon ausgegangen werden, dal Griinau entsprechend der parteipoliti-
schen Absicht ein ausgesprochenes Arbeiterwohngebiet ist. Nicht zuletzt der im Vergleich zur Gesamt-
stadt nahezu doppelt so hohe Anteil von Angehdrigen der ..Intelligenz™ sprach dagegen (KAHL 1992 b).
Auch in Marzahn dominiert im Gegensatz zum Maérkischen Viertel in Westberlin die Hochschulbildung
(NEUMANN 1992 b). STAUFENBIEL (1987) ermittelte fiir die Magdeburger Neubausiedlung Neu-Olvenstedt
eine Sozialstruktur, die weitgehend dem Durchschnitt der Stadt entspricht.

Die Leipziger Kommunalwahlergebnisse 1994 zeigten gewisse Parallelen zu den Werten in Berliner
GrofBsiedlungen. Der PDS-Anteil liegt mit 25-28% deutlich {iber dem Stadtdurchschnitt von 22.9%
(LVZ 16.6.1994). Damit verdeutlicht sich auch hier, daB in Griinau besonders viele in der DDR Begiin-
stigte wohnen. Die Zahl der Arbeitslosen ist im Verhiltnis zur Gesamtstadt 1992 deutlich hdher gewesen
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(12%., Durchschnitt 8,7%), lag aber unter dem sichsischem Durchschnitt (14,7 %, Arbeitsgemeinschaft
Rahmenplan 19953).

Weitere Hinweise auf die soziale Zusammensetzung der Bewohnerstadt sind nur erschwert méglich. Be-
reits KAHL (1992b) bemingelte, daB es keine offiziellen Daten zur Struktur in Griinau gibe. Eine im
Rahmen des ExWoSt-Forschungsprojektes ,,groBe Neubaugebiete™ geplante Sozialanalyse von Griinau ist
nicht mit der notwendigen Ausfiihrlichkeit durchgefiihrt worden (BREUER u. HUNGER 1992).

5.1.3. Eignung als Untersuchungsobjekt

Zahlreiche Merkmale Griinaus finden sich ebenfalls in anderen GroBsiedlungen Ostdeutschlands. Mit
iiber 80000 Einwohnern ist es zwar ein groBes Gebiet, im Vergleich zu anderen Stédten in der ehemaligen
DDR aber durchaus typisch im Verhltnis zur Bewohnerzahl der Gesamtstadt (siehe Kapitel 1.).

Griinau wurde wie die meisten anderen Grofsiedlungen der DDR in den 70er Jahren errichtet (Tab. 2 in
Kapitel 1.). Auch hier hat man die Grundkonzeption des Wohnkomplexes beibehalten. FuBlaufig sind fiir
die Bewohner nicht nur Handels- und Dienstleistungseinrichtungen, sondern auch eine breitgeficherte
soziale Infrastruktur erreichbar. Diese wurde ergénzt durch Einrichtungen der Partei und der Staatsmacht,
die versuchten, ideologisches Gedankengut zu vermitteln.

[n der Aufrifistruktur der Siedlung finden sich die typischen Gebiude mit 5, spiter mit 6 Geschossen. In
der ersten Phase wurde wie in anderen Siedlungen der 70er Jahre verstirkt die vielgeschossige Bauweise,
vorwiegend 11geschossige Wohnscheiben und 16geschossige Punkthochhiuser, verwendet.

Die randstédtische Lage wird entsprechend der Situation in anderen Stidten zu einem sich verstirkenden
Problem. Vorteile im Bereich der Erholungssituation und des Stadtklimas kénnen nicht den Mangel an
Kultureinrichtungen und die Entfernung zum Stadtzentrum kompensieren (Angaben fiir Dresden-Gorbitz
in HAHN u. SiMONIS 19953).

Ungeldste Ubergangssituationen zu anderen Stadtstrukturen bestimmen das Bild. insbesondere der Uber-
gang in den ldndlichen Raum durch den unmittelbaren Kontrast zwischen alter Dorfbebauung und vielge-
schossiger Plattenbauarchitektur. Auferdem wird die Leipzig-Griinau wie beispielsweise Berlin-Marzahn
und Berlin-Hellersdorf von Kleinsiedlungen aus den 20er und 30er Jahren. in Berlin zusitzlich aus den
S0er Jahren. tangiert. Dabei reichen einzelne StraBenziige bis in das Wohngebiet hinein und bilden einen
starken Gegensatz.

In Richtung Stadtzentrum ist kein kontinuierlicher Ubergang festzustellen. Neben Brachflichen bestim-
men Industricanlagen das Bild. Eine @hnliche Situation ist beispielsweise in Berlin-Hellersdorf und in
Halle-Neustadt zu beobachten. wo ebenfalls Brachen und Gewerbefliichen den Zwischenraum zum ilteren
Stadtgebiet auffiillen. Das bevorzugt in der Planung beriicksichtigte Verkehrsmittel ist in typischer Weise
der 6ffentliche Personennahverkehr.

Die sich aus der Anlage und Gestaltung ergebenden Probleme findet man gleichfalls in vielen anderen
Neubaugebieten. Funktional sind es im allgemeinen reine Schlafstidte mit unzureichendem Freizeitange-
bot. Die Wohngebietszentren fehlen entweder vollstindig oder sind nur stark eingeschrinkt errichtet wor-
den.

Die Monotonie der Gebdude und die Gleichformigkeit der Wohnungszuschnitte sind ebenfalls vielfach
anzutreffen. Problematisch ist in allen Wohngebieten die Beschaffenheit der Gebiudehiille sowie Belisti-
gungen durch Ausgasungen giftiger Substanzen infolge der Verwendung von wenig umweltfreundlichen
Materialien (HaAHN u. SiMonNis 1995), In Griinau aufiretende Zugwindprobleme entwerten die vielfach
undifferenziert als wenig intakte und wertvolle Griinflichen gestalteten weitrdumigen Hofridume zusitz-
lich. Trotz Bevorzugung des OPNV fiir die Hauptverkehrslast werden die Freirdume der Wohngebiete
durch die Abstellanlagen des individuellen Autoverkehrs beherrscht. Die Bewohnerstruktur Griinaus ist
ebenfalls typisch fiir andere Grofsiedlungen. Junge Leute stellen dabei eine besonders zu beachtende
grofle Gruppe dar (FEUERLEIN et al. 1992).
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Die Unterschiede zu anderen Grofisiedlungen haben einen geringeren Stellenwert. Griinau besitzt zwar ein
Radwegenetz, aber durch die fehlenden Fahrméglichkeiten in den angrenzenden Stadtstrukturen ist es fiir
die Bewiltigung tiglicher Wege ohne Bedeutung (Kapitel 8.). Die weiteren Differenzierungen Griinaus zu
anderen Grofsiedlungen sind eher in topographischen Merkmalen und in der besonderen Umweltsituation
des GroBraumes Leipzig zu suchen. Wihrend die Bedeutung dieser Punkte als Unterscheidungskriterium
zu vernachldssigen ist, konnten sich in Zukunft wirtschaftspolitische Gegebenheiten zu Differenzie-
rungsmerkmalen von Grofisiedlungen entwickeln (Kapitel 9.).

5.2. Durchfiihrung einer Wohnumfelduntersuchung in Griinau

Die langere Bauphase von 1976 bis 1988 brachte mit sich. daB sich in Griinau unterschiedliche Strukturen
finden lassen, die einen grofien Teil der in den letzten 20 Jahren in der DDR errichteten Bausubstanz in
Neubaugebieten widerspiegeln. Daher verkérpert Griinau den DDR-Stiidtebau aus dieser Zeit, es l4ft sich
als ein klassisches Beispiel ansehen (ISR 1992). Dadurch sind sowohl Zonen anzutreffen. die wegen der
Bebauungsdichte und anderer Faktoren als problematisch einzustufen sind. als auch welche, die nur we-
nige Defizite aufweisen.

Entsprechend der unterschiedlichen Gebdudeanordnung und Gebiiudehéhen und damit der Wohndichte
finden sich differenzierte Wohnumfeldsituationen. Weitere Unterschiede in der Qualitit des Wohnumfel-
des entstanden aufgrund von finanziellen Sparmafinahmen. die eine einfachere Ausstattung zur Folge
hatten. Dies wird zusitzlich dadurch betont. da gerade in den &lteren, mit mehr Einrichtungen und Anla-
gen versehenen Gebieten die angepflanzte Vegetation bereits ein dichteres Bild zeigt.

Durch diese Vielfalt ist es mdglich, unter unterschiedlichen Gesichtspunkten Untersuchungen in der
Wohnsiedlung durchzufiihren. Der Vorteil der Verschiedenartigkeit der Strukturen innerhalb der GroB3-
siedlungen ist weiterhin fiir den modellhaften Charakter der Untersuchungen und eine mogliche Uber-
tragbarkeit glinstig.

Sowohl fiir Wohnsiedlungen der 70er Jahre als auch der 80er Jahre finden sich deshalb iibertragbare
Faktoren. Die Besonderheiten von Griinau sind von einer Groflenordnung, die keinen entscheidenden
EinfluB auf die Entwicklung des Wohnumfeldes nehmen kann.



6. Wohnumfeldstrukturen in Grofisiedlungen am Beispiel von Griinau
6.1. Charakteristische Wohnumfeldsituationen in Grofisiedlungen

Im Vergleich zu anderen Siedlungsstrukturen besitzen die Wohnumfelder von GroBsiedlungen durch
groflere einheitlich genutzte Flichen weitreichende Entwicklungspotentiale. Stark geprigt werden die
Freirdume durch die oft anzutreffenden vielgeschossigen Gebéude. Die Griinflichen sind vielfach Stief-
kinder der Planung geblieben. Fiir die grofflachigen Strukturen gibt es iiberwiegend keine eindeutigen
Zuordnungen. es fehlt eine klare Raumgliederung. Eine starke Einschrinkung der Nutzbarkeit vieler Frei-
raume stellt der ruhende Verkehr dar, fiir den aus Kostengriinden normalerweise nur ebenerdige Abstell-
anlagen vorgesehen wurden (NUTZEL 1993).

6.2. Wohnumfeldausstattung der Grofisiedlung Griinau

Im folgenden soll auf die spezifische Wohnumfeldsituation in Griinau eingegangen werden. Entsprechend
den Grundsétzen des komplexen Wohnungsbaus in der DDR (Richtwerte in LAMMERT 1979) sind die
Wohnbereiche von Leipzig-Griinau nach quantitativen Kennwerten relativ gut mit Griin versorgt
(Durchgriinungsanteil tiberwiegend 50 — 75 %), besser als viele altstidtischen Wohngebiete (dazu Karte
»Durchgriinung” in Stadt Leipzig 1991). Beispielsweise befinden sich im dritten Baufeld des 8. Wohn-
komplexes siidlich der Ratzelstrale 20,05 ha Freianlagen. Dies ist im Vergleich zu den beiden tibrigen
Kategorien, Hochbauten 3,07 ha und Verkehrsanlagen 9,93 ha, fast der doppelte Wert (Information aus
einem Projektantrag fiir den WK 8).

Dieser hohe Freiraumanteil begriindet sich einerseits in der mehr- und vielgeschossigen Bauweise, fiir die
von seiten der Planung entsprechende Mindestabstiéinde gefordert werden. Andererseits werden bereits im
stiidtebaulichen Wettbewerb fiir die verschiedenen Freiraumnutzungen entsprechende Richtwerte vorge-
schen (Tab. 15). Diese Werte geniigten durchaus damaligen Planungsgrundsitzen (LAMMERT 1979).
Unter Zugrundelegung westdeutscher Planungsvorgaben ermittelte dagegen die Rahmenplanung
erhebliche Freiraumdefizite fiir alle Griinauer Wohnquartiere (Arbeitsgemeinschaft Rahmenplan 1995).

Tabelle 15: Flachenbilanz stddtebaulicher Wetthewerb Leipzig-Griinau (bezogen pro Einwohner)

Wohnbauland 9,3m? davon 4,3 m? bebaut
Flachen fur gesellschaftl. Einrichtungen 7.6 m? davon 2,2 m? bebaut
Sportflachen 4 0m?
ruhender Verkehr 6,7m?
flieRender Verkehr 3,0m?
Hauptzentrum 4 3m?
offentliche Grunflachen (Parke, Freibad) | 15,0m?
Friedhof 3,0m?
Kleingarten 15,0m?

Quelle: Stadt Leipzig 1973
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Das Problem liegt aber weniger in der Quantitit der Freiflachen, sondern in deren Qualitit. Die Erho-
lungswirksamkeit der existierenden Freiflichen fehlt weitgehend. Es sind vielfach lediglich Abstandsfli-
chen zwischen den Wohnhausern, in der Regel offene Rasenflichen, z. T. mit Strauchpflanzungen geglie-
dert. Die Vorgirten sind meist bepflanzt und gestaltet (KEIDEL et al. 1996). In den zuletzt fertiggestellten
Wohnkomplexen (7, 8, 5. 2) sind dltere Vegetationsstrukturen, insbesondere Altbdume nicht zu finden.
Politisch motivierte Pflanzaktionen konnten das qualitative Griindefizit kaum abbauen (MASCHNER 1986).
Zudem haben planwirtschaftlich begriindete Mangelsituationen zu einer Verstirkung des monostrukturel-
len Charakters gefiihrt. Dabei spielte neben mangelnder Finanzausstattung das unzureichende Sortiment
der Zulieferbetriebe (Baumschulen, Ausstatter fiir Spielflichen, Wege u. a.) eine Rolle. Beispiele sind die
entgegen der Griinplanung verinderte Bepflanzung (KEIDEL et al. 1996) und die Verwendung
einheitlicher zu gro dimensionierter Wegplatten (LINGSLEBE u. DIPPMANN 1986).

Withrend Spielplétze regelméBig auch innerhalb von Wohnhéfen vorgesehen und realisiert wurden. sind
die an den Wohngebietsrandern geplanten Sportanlagen nur teilweise ausgefiihrt worden. Fiir die Wohn-
komplexe 7 und 8 fehlen die Anlagen weitgehend. weil ein groBerer Sportkomplex zwischen Wohngebiet
und Kulkwitzer See entstehen sollte (I. BREUSTE 1994).

Seit der wiederhergestellten Souverinitit der Gemeinden ist aus wirtschaftlichen Griinden kaum zu erwar-
ten, dall die Anlagen noch gebaut werden. Erst nach einer territorialen Neuordnung, wie sie bereits in ei-
nem Fall mit der Eingemeindung von Lausen erfolgte. bestehen wieder Chancen zur Verwirklichung.

Die Verkehrsinfrastruktur nimmt einen erheblichen Teil des Griinauer Wohnumfeldes ein. Die Siedlung
wird von einem System sackgassenartiger WohnstraBen durchzogen. An diesen liegen Parktaschen in
Senkrechtaufstellung. Diese trennen die eigentliche StraBe von den FuBwegen. Radwege sind in der Regel
nicht extra ausgewiesen. Es ist vorgesehen, daf3 die Fahrwege fiir KFZ mitbenutzt werden. Bevor die
vorwiegend straflenparallel errichteten Gebiude beginnen, sind noch Vorgirten angelegt. Die Miillstand-
plitze befinden sich zwischen der eigentlichen Strafe und den FuBwegen, teilweise sogar auf chemaligen
Parkpldtzen. Wihrend die Griinfldchen zwischen den FuBwegen und den Parkplitze in vielen Fillen durch
parkende Fahrzeuge beschédigt worden sind. befinden sich die Vorgirten aufgrund individueller Pflege
durch Bewohner zumeist in einem guten Pflegezustand (Abb. 22).

Abbildung 22: Wohnumfeldsituation im Griinauer Wohnkomplex 2
Foto.: Georg Glasze, April 1995



57

Dadurch. daf3 auch die anderen Grofisiedlungen der 70er und 80er Jahre in der DDR nach dhnlichen Prin-
zipien errichtet wurden, ist die Wohnumfeldausstattung gleichartig. Selbst in westdeutschen GroBsiedlun-
gen dominieren im StraBenraum versiegelte Verkehrsflichen (insgesamt 71,9 % aller AuBenraumfléichen,
NAUMANN 1991).

Der riickwirtige Bereich der Wohngeb#ude ist in typischer Weise in Griinau als Kernzone des Wohnum-
feldes anzusehen (SCHMIDT 1987). Ahnlich wie die StraBenrdume sind die Héfe nach einheitlichem
Schema aufgebaut. Durch die Stellung der Gebiude entstehen, zumindest in den fiinf- und sechsgeschos-
sigen Siedlungsteilen, fast geschlossene, relativ grofe Hofe. Diese werden zusétzlich von einem gebiude-
parallelen Fuliweg eingefafit. Zwischen diesem FuBweg und dem eigentlichen Gebiude befinden sich
fihnlich wie auf der Straflenseite Strauchpflanzungen. Insgesamt sind diese von einem weniger intensiven
Pflegegrad als auf der Gebdudevorderseite (KEIDEL et al. 1996). Der Hofraum selbst ist vielfach
cinheitlich eine Scherrasenfliche, teilweise in Randbereichen durch Strauchpflanzungen gegliedert. Als
Ausstattungselemente finden sich in jedem Hof Spielméglichkeiten fiir Kleinkinder (Sandkasten),
manchmal zusétzlich ein Gerdtespielplatz sowie Wischestangen. In wenigen Héfen sind davon abwei-
chend durch die Mieter Blumenrabatten oder Pflanzschalen angelegt bzw. aufgestellt worden. Mietergiir-
ten direkt am Haus findet man in Griinau kaum. Die wenigen im Wohnkomplex 5.2 vorhandenen Anlagen
sind aufwendig gepflegt. Dagegen ist nur ein Teil der Gérten im Wohnkomplex 8 (drittes Baufeld) in ei-
nem guten Zustand.

Die Hofrdume kénnen mit denen anderer GroBsiedlungen in der ehemaligen DDR verglichen werden.
Wichtige Merkmale sind groBe Rasenflichen mit eingestreuten Kinderspielmoglichkeiten und Wiische-
trockenplétze. Mietergirten und andere individuelle Elemente findet man kaum. Bemiingelt wird tiberall
die cinférmige Umsetzung (HUNGER 1994).

In anderen Lindern, beispielsweise Osterreich. sind ebenfalls Einrichtungen fur Kinder ein wichtiges
Ausstattungselement der hofseitigen Wohnumfelder. Deutlich hinter Kinderspielplitzen (in 30 % aller
Wohnhife findet man diese) und Ballspielpldtzen (8 %) folgen andere Ausstattungselemente wie Sitz-
plétze (16 %). Unbedeutend ist der Anteil der Mietergiirten (3 %, CZASNY u. FEIGELFELD 1991). Deshalb
wird auch in westeuropiischen GroBsiedlungen die gleichformige Gestaltung durch pflegeleichten Rasen.
wenig Biume und Biische. Wischetrockenplitze, Teppichklopfstangen. Miilltonnenstandplitze und
Sandkésten bemingelt. Diese ungiinstige AuBenraumnuatzung wird zuriickgefiihrt auf die Auswirkungen
der raumbildenden Geb#ude. die Lage und Ausbildung der Verkehrsflichen, die lokalen klimatischen
Verhiltnisse (insb. Zugwind und Verschattung). das allgemeine Erscheinungsbild. die Stérung durch Ein-
sehbarkeit und Lérm sowie die fehlende Erkennbarkeit differenzierter Nutzungsmoglichkeiten (NAUMANN
1991).

6.3. Entwicklungsméglichkeiten der verschiedenen Wohnumfeldsituationen

Die groffen kaum untergliederten Freiflichen im Hofraum bieten gute Méglichkeiten zur Anlage anderer
Ausstattungselemente und kénnen ohne eine groBere Einschrinkung in der Nutzbarkeit fiir den indivi-
duellen Gebrauch aufgegliedert werden.

Bereits in der Vergangenheit gab es daher Forderungen nach einer komplexeren Gestaltung mit mehr Va-
riabilitiit. Spielraum fiir die Beteiligung der Mieter sollte eine erlebbare Freiflichengestaltung ermégli-
chen. Dabei war an géirtnerische GestaltungsmaBnahmen und an bauliche Gestaltungsmittel gedacht. Eine
Zonierung des Wohnumtfeldes sollte mehr privaten Freiraum erméglichen (SCHMIDT 1987).

Im StraBenbereich sind ohne eine Neuordnung des ruhenden Verkehrs kaum nderungen méglich. Der
Nutzungsdruck durch private KFZ schrinkt die Bewegungsfreiheit der anderen Bewohner in starkem
MabBe ein. Erst nach deren Herausnahme wiirden sich weitreichend neue Gebrauchsmaglichkeiten bieten.






7. Untersuchungsfaktoren des Wohnumfeldes in Griinau

7.1. Charakteristische Gestaltungsmerkmale
a) Verkehrssituation

Eine der bedeutendsten Verdnderungen in den ostdeutschen Grofsiedlungen seit der Wende ist die starke
Steigerung des Bestandes an privaten PKW (vgl. Zahlen in Kapitel 2.). Die neu hinzukommenden Fahr-
zeuge schrinken, dhnlich den Verhiltnissen in vielen zentralen Stadtvierteln, die Bewegungsfreiheit der
Bewohner immer weiter ein und dominieren bereits das Wohnumfeld. Eine Verringerung des Parkraumes
in der Wohnumgebung konnte viel Platz fiir Maf3nahmen zur Weiterentwicklung der gesamten Siedlung
schaffen. Deshalb stellt die Losung des Parkplatzproblems eine wichtige Voraussetzung fiir die Nutzbar-
keit des Wohnumfeldes dar (GAULY u. GREPEL 1995).

Durch ein gedndertes Benutzungsverhalten von dffentlichen Verkehrsmitteln hin zu individuell nutzbaren
Kraftfahrzeugen kommt es nicht nur in den Wohngebieten, sondern auch in den Zielgebieten zu starken
Belastungen. Die Entwicklung eines Verkehrskonzeptes mit dem Ziel der Bevorzugung der éffentlichen
Verkehrsmittel ist deshalb ein allgemein anerkanntes Anliegen.

SchlieBlich hat der eigene PKW auch fiir den einzelnen Bewohner einen hohen Stellenwert. Das eigene
Auto stellt eine der wenigen Mdglichkeiten dar, den erreichten finanziellen Status nach auflen hin zu de-
monstrieren, Einfamilienhduser als Statussymbol kommen fiir viele (noch) nicht in Frage. Zudem ist den
Bewohnern der ehemaligen DDR kaum zu verwehren, ein lange ersehntes Konsumgut endlich besitzen zu
kénnen.

Es ist deshalb notwendig die Besitz- und Benutzerstrukturen der verschiedenen Verkehrsmittel zu unter-
suchen, um alternative Mdglichkeiten erkunden zu kénnen. Die erfragten Bewohnerwiinsche sind in ei-
nem weiteren Schritt mit §kologischen Gesichtspunkten in Einklang zu bringen.

b) Griinstrukturen

Durch das Vordringen des PKW auch auf bisher geachtete Griinstrukturen besteht dringender Handlungs-
bedarf, um weitere Zerstérungen zu verhindern. Es ist notwendig. den Stellenwert von Griin fiir die Be-
wohner zu ermitteln und ihre Wiinsche an eine nutzbare Wohnumgebung zu erfragen, um Flichen schaf-
fen zu kénnen, die akzeptiert werden und nicht der Zerstdrung ausgesetzt sind.

7.2. Erfassungsmethoden fiir die dominanten Gestaltungsmerkmale

Eine Hauptfrage ist, welche Rolle diese Strukturen fiir die tatsichliche Erholung spielen. Gibt es daneben
noch andere Elemente mit erholungswirksamen Eigenschaften? Wie kénnen die vorhandenen Strukturen
nachgebessert werden? Wo ist es moglich neue Aspekte zu integrieren? Wo mufl von dem geplanten
Griinkonzept sowohl infolge anderer Schwerpunkte in der Inanspruchnahme als auch aufgrund der pla-
nungsrechtlich nicht mehr méglichen Verwirklichung abgewichen werden?

An erster Stelle mufl deshalb eine Bestandsanalyse der Raumstrukturen stehen (GAULY u. GREPEL 1993).
Sie bietet die Moglichkeit, den Gesamtraum Grofisiedlung zu unterteilen, Gemeinsamkeiten festzustellen
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und Unterschiede herauszuarbeiten. Aus einer daran anschlieBenden Nutzungsanalyse konnen Informatio-
nen {iber Vor- und Nachteile entnommen werden, die die Grundlage fiir ein Verbesserungskonzept bilden.

7.3. Untersuchungsriiume in Griinau

Das Baualter und die damit verbundene Bauweise und Qualitit der Infrastrukturausstattung lassen bereits
innerhalb der etwa 10jdhrigen Bauzeit von Leipzig-Griinau, hnlich anderen GroBsiedlungen, erhebliche
Differenzierungen erkennen.

In den zuletzt gebauten Siedlungsteilen sind als Folge von geiéinderten politischen Vorgaben und deren
Umsetzung die groBten Probleme zu erwarten (Kapitel 5.). Diese Wohngebietsteile bieten sich fiir eine
Untersuchung an. da auch die gesamte Problempalette ilterer Strukturen enthalten ist.
EinsparungsmaBnahmen zwangen die Bauausfiihrenden zu einer unvollstiindigen Realisierung geplanter
Infrastruktureinrichtungen. In Griinau waren davon besonders Gaststitten betroffen. Die dafiir vorgesehe-
nen Flichen bieten nun Chancen fiir die Errichtung alternativer, den Bediirfnissen der Bewohner gerecht
werdender Einrichtungen. Die Einsparungsmafinahmen machten sich aber auch im reduzierten Parkraum-
angebot und dem Wegfall von Anliegerstraen bemerkbar (Stellplitze in Randlage wurden nicht gebaut,
an mehreren Stellen in Griinau wurden statt Strafen nur Wohnwege angelegt). Daraus resultieren zwar
heute einige schwerwiegende Probleme (allgemeines Stellplatzdefizit. Beparkung der statt dessen gebau-
ten Fuliwege). aber ebenso bestehen Moglichkeiten. alternative Verkehrskonzepte leichter umzusetzen
(ausreichend vorhandene Flichen). SchlieBlich wurde auch die Griinausstattung nur in unvollstindiger
Weise realisiert.

In den ersten Wohnkomplexen konnten vorhandene Mingel aufgrund von Eigeninitiativen der Bewohner
weitgehend kompensiert werden. Die Ausstattung mit Mobiliar auf den Freiflichen ist in den spiter fer-
tiggestellten Gebieten mangelhaft. Kunstwerke sind dort kaum mehr vorhanden.

Ein bei der Wohnumfeldausstattung nicht beriicksichtigtes Problem stellt auch die nachtrigliche Verdich-
tung durch Erhéhung der GeschoBzahlen und der Einfligung weiterer Gebdude dar. Die dadurch zu erwar-
tende zuséitzliche Frequentierung der Freiriume ist weder bei der Ausstattung mit Binken und anderen
Freiraummabeln noch in der Abstellfldche fiir private PKW berlicksichtigt worden.

Schlieflich erfordert die momentane Bewohnerstruktur die vorrangige Veridnderung der Gebiete mit jiin-
gerer Bebauung. Es werden dort nicht nur die hochsten Einwohnerdichten Leipzigs erzielt, sondern die
Altersstruktur l&Bt eine besonders intensive Nutzung erwarten (hohe Anzahl Kinder). In den néchsten Jah-
ren wird sich dort zudem die mangelhafte Ausstattung mit Angeboten fiir Jugendliche besonders gravie-
rend bemerkbar machen.

Auch wegen der extremen Randlage innerhalb der Stadt erfordern die zuletzt fertiggestellten Gebiete be-
sondere Aufmerksamkeit. Negativ ist fiir die Bewohner insbesondere der lange Weg in das Stadtzentrum.
Eine solche Lage bietet aber auch Vorteile. Neben der giinstigeren klimatischen Situation sind dies auch
die Freizeitangebote in unmittelbarer Umgebung wie der Kulkwitzer See am Westrand und das von
Agrarnutzung geprigte Umland. Mit der Wende entstand aufgrund dieser Lagesituation ein neues gravie-
rendes Problem. Vorgesehene Ergéinzungen der Freizeitausstattung jenseits der Stadtgrenze konnten nicht
mehr realisiert werden. Statt dessen werden von den angrenzenden Gemeinden umfangreiche Gewerbe-
gebiete und Einzelhandelseinrichtungen geplant. Obwohl durch die Einkaufsmoglichkeiten ein zusitzli-
ches Angebot fiir die Bewohner entsteht, bleiben zahlreiche Nachteile beispielsweise zusitzlicher Verkehr
in den Wohnstraflen, geringes Freizeitangebot, Lufiverschmutzung, negative Optik. Insgesamt erscheint
es deshalb besonders erfolgversprechend. die vielfiltigen Untersuchungsméglichkeiten in Griinau in den
am dufferen Rand liegenden Teilgebieten, das sind die Wohnkomplexe 7 und 8, vorzunehmen.



8. Erfassung und Bewertung der Wohnumfeldqualitit in Griinau

8.1. Angewandte Methoden

Mit Hilfe unterschiedlicher empirischer Methoden sollen Probleme und Chancen der GroBsiedlung
Griinau ermittelt werden (Kapitel 4.). Grundlage bilden neben statistischem Datenmaterial Ergebnisse
wissenschafilicher Arbeiten der letzten Jahre. insbesondere die Intervallstudie von Frau Prof. A. KAHL
(KAHL et al. 1980. KAHL u. KABISCH 1982, KAHL 1992a; ein Vergleich der Ergebnisse findet sich in
KAHL u. KABISCH 1992 d).

Bei den eigenen Erhebungen spielt die Kartierung der aktuellen Nutzungssituation eine wichtige Rolle.
Das Kartenmaterial zu Griinau ist stark méngelbehaftet. Erst im Jahre 1994 war ein aktualisierter Plan im
MaBstab 1:500 verfiigbar. Bis dahin waren Unterschiede zwischen Planung und Realisierung kaum an-
hand von Karten ablesbar. Aufgrund der raschen Verinderungen konnte trotz vorhandener Lufibilder, die
bereits an sich oft eine mehrdeutige Interpretation zulassen (HANTSCHEL u. THARUN 1980), nur durch
unmittelbare Geldndekartierung eine hinreichende Aktualitdt erreicht werden. Die Gelidndearbeiten gestal-
ten sich aufgrund der weitgehend offentlichen Zugénglichkeit im Vergleich zu innerstidtischen Altbau-
gebieten einfacher. Fiir eine Reihe notwendiger Merkmale etwa die Beurteilung des Gebiudezustandes
und der Pflegesituation der Freiflachen ist zudem eine Kartierung unumginglich. Ein bedeutendes Ziel
war dabei die Herausarbeitung besonders problembehafteter Punkte sowie Flichen, die fiir Ergéinzungen
des Infrastrukturangebotes herangezogen werden kénnen.

Einen ersten Uberblick ermdglichte eine Nutzungskartierung. Die Ergebnisse sind anschlieBend mit vor-
handenem Kartenmaterial verglichen worden. Die kartographische Erfassung diente auBerdem dem Ver-
gleich mit und der Ergéinzung von in den Befragungen ermittelten Daten. Die GroBe des Untersuchungs-
gebietes 1Bt nur eine tiberblicksartige Kartierung fiir das gesamte Gebiet zu. Die nachtrigliche Verdich-
tung bereits fertig geplanter Wohnkomplexe 140t sich besonders deutlich in den zuletzt realisierten Gebie-
ten ablesen. Dort sind aufgrund der Bebauungsdichte die gréBten Konflikte im Bereich des Wohnumfel-
des zu erwarten. Eine Kartierung soll deshalb die spezifische Situation eines solchen Wohnkomplexes
darstellen. Unter Hinzuziehung von anderen Wohngebietsteilen kann die Vielfalt der Baustrukturen ver-
deutlicht werden. Beispielsweise sollen Zusammenhiinge zwischen den Eigentumsverhiiltnissen und dem
Gesamtzustand des Wohnumfeldes herausgearbeitet werden.

Neben der Kartierung der Freiflichensituation soll versucht werden, tiber den Zustand der Balkone Hin-
weise auf die Befindlichkeit der Bewohner zu bekommen. Gibt es Zusammenhiinge zwischen der Qualitit
der Begriinung der Balkone und der Qualitidt des Wohnumfeldes? Treten bestimmte Baustrukturen positiv
hervor?

Ahnlichen vergleichenden Zielen dient die ausgewihlte Analyse einiger Innenhdfe (SCHULTZ 1992). Gibt
es Zusammenhdnge zwischen bestimmten Baustrukturen und dem Zustand der Wohnhife? Wo werden
von den Bewohnern bevorzugt individuell gestaltete Anlagen angelegt? Gibt es zwischen den
Wohngebieten charakteristische Unterschiede. spielt das Baualter eine Rolle?

Ergebnisse zu diesen Fragestellungen lassen sich nur teilweise iiber Kartierungen 18sen. Eine wichtige
Rolle spielt der Gebrauch der Freirdume. Dazu ist es notwendig, eine Zihlung der Griinflichennutzer
durchzufiihren. Da Zugangskontrollen nicht méglich sind, miissen Daten entweder durch Beobachtung
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erhoben werden oder kénnen nur geschitzt werden (GREINER u. GELBRICH 1976). Die Meinung der Be-
wohner spielt eine groBe Rolle (CARLEN u. CARS 1988). Die geiiufierten Wiinsche und die Wahrnehmung
der Raumstrukturen durch die Bewohner lassen sich kaum anders als durch Befragungen ermitteln
(DEMMLER-MOSETTER 1982). Insbesondere von Interesse sind dabei die Einfliisse der Lage, des Wohn-
gebietsalters u.a. auf die Bediirfnisse und das Verhalten der Bewohner. Inwieweit gibt es gemeinsame
Probleme aller Teilbereiche der Grofisiedlung, wo sind spezifische Differenzen festzustellen?

Die Befragung erfolgte mit weitgehend standardisierten Antwortvorgaben. die einen besseren Vergleich
erméglichen (NEUMANN 1992a). Offene Fragen, wie zu den Bewohnerwiinschen. wurden nachtriglich
standardisiert (dhnliche Methodik siehe CzZASNY u. FEIGELFELD 1991). In Griinau sind im Abstand von
zwel Jahren Befragungen durchgefiihrt worden. Die erste Befragung schloB sich unmittelbar an die Zih-
lung der abgestellten Fahrzeuge im Sommer 1993 an. Dabei wurden die Fragebogen zum grofien Teil an
die Eltern der an der Kartierung beteiligten Schiiler des Ratzelgymnasiums im Wohnkomplex § ausgege-
ben. Diese bewufite Auswahl (KROMREY 1991) bewirkte eine auberordentlich hohe Riicklaufquote. Von
250 ausgeteilten Bogen kamen 198 zuriick (=79%). Nur in der Untersuchung von KAHL (1992 b) wird ein
dhnlich hoher Wert erzielt (86 % das entspricht 423 Fragebdgen). Vermutlich war es ihr mdglich, an die
Bereitschaft zur Bearbeitung von Fragebgen vor 1989 anzukniipfen. Normalerweise liegen die Riick-
laufquoten fiir schriftliche Befragungen in Westeuropa deutlich niedriger. Die @sterreichische Untersu-
chung tiber GroBsiedlungen erzielte nur einen Riicklauf von 17%. Auch mit hohem administrativem
Aufwand erreichte Quoten liegen kaum tiber 50% (Riicklauf der Untersuchung in Wiirzburg Heuchelhot
in einem Fall 46 %, im anderen Fall 77 % KITZ u. SCHLIEPHAKE 1987).

Bei den eigenen Erhebungen ist durchaus beabsichtigt gewesen, nicht einen repriisentativen Querschnitt
aller Bewohner Griinaus zu befragen, sondern insbesondere die im WK 8 besonders hdufig anzutreffenden
Jungen Familien herauszugreifen (vgl. Kapitel 8.2.1). Sowohl der hiufig anzunehmende Fahrzeugbesitz
(siche Ergebnisse in Kapitel 8.2.3) als auch die Motivation durch die mit dem Problem intensiv befaBten
Schiiler sprachen fiir diese Auswahl.

Eine zweite Befragung wurde im Winter 1994/Friihjahr 1995 im gesamten Wohngebiet Griinau vorge-
nommen. Diesmal sind die Fragen durch Interviewer an Anwohner des Wohnumfeldes gestellt worden.
Da das Ziel darin bestand, gezielt auf Personen zuzugehen. die tatsiichlich Informationen zur Wohnumge-
bung abgeben konnen, 1aft sich keine Riicklaufgquote angeben. Insgesamt konnten auf diese Weise 165
Gespriche gefiihrt werden.

Die Anzahl der Gespriche ist mit den Zahlen anderer Untersuchungen in Grolisiedlungen vergleichbar.
Die StichprobengroBe der Untersuchung von NEUMANN (1992b) im Mirkischen Viertel umfaBte insge-
samt 192 Haushalte. in Ludwigsfelde haben mehrere Planungsbiiros insgesamt ca. 400 Bewohner befragt
(IRS 1993). Grollere Schwierigkeiten traten insgesamt eher bei Erhebungen in den alten Bundeslindern
auf (NEUMANN 1992 a).

Wihrend die 1993er Erhebung in Griinau sich hauptsichlich mit der Verkehrsmittelnutzung und dem
Parkraumproblem befafite, ist 1995 der Schwerpunkt auf die Wohnumgebung insgesamt gelegt worden
(zur Genauigkeit solcher Befragungen TRAUER 1991). Es sollten insbesondere die Ursachen fiir den Zu-
stand des Wohnumfeldes erkundet werden. Bei beiden Erhebungen sind in gleicher Weise zusitzlich
Hinweise der Bewohner auf mdgliche Erginzung der vorhandenen Griinstruktur sowie Wiinsche an das
Wohngebiet insgesamt aufgenommen worden.

In der ersten Befragung wurden zielgerichtet bestimmte Altersgruppen angesprochen (im Arbeitsleben
stehende Erwachsene). Die Stichprobe der zweiten Erhebung entspricht zwar nicht der Einwohnervertei-
lung in den Griinauer Wohnkomplexen. Dadurch daf} der Schwerpunkt der Befragungen in den jiingeren
Wohnkomplexen lag. dirften die umfangreichsten Problemsituation mit erfaft worden sein. Darin sind
ebenso mogliche Defizite in dlteren Wohnquartieren eingeschlossen.



8.2. Einzelergebnisse und deren Beurteilung
8.2.1. Demographische Struktur der befragten Griinauer

Die in den Kapiteln 1 und 5 angesprochene spezielle Zusammensetzung der Bewohnerschaft von Grof-
siedlungen verdeutlicht sich in der Verteilung der Altersgruppen bei den Interviewpartnern 1995 (1993
fand dazu keine Erhebung statt). Im Vergleich zur Gesamtstadt Leipzig wird die geringe Anzahl der iiber
60jdhrigen Bewohner deutlich (Abb. 23). Weiterhin fillt der besonders hohe Anteil der mittleren Alters-
gruppe auf. Das kleinere Kinder in der Untersuchung fehlen liegt daran, daB in dieser Altersklasse keine
Interviews gefiihrt wurden.

Befragung 1995 | L i | m tiber 60
] | @36 bis 60
| - el
Leipzig 1993 | @21 bis 35|
! | 714 bis 20

0% 20%  40%  60%  80%  100%  Obis13

Abbildung 23: Altersstruktur — Befragung Grimau 1995 und Gesamtstadt Leipzig 1993
Quellen: eigene Erhebung (Interviews im Frithjahr 1995, n=165), Stadt Leipzig 1994 a
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Abbildung 24: Haushaltsgréfie Griinau Befragung 1993, 1995 und Gesamtstadi Leipzig 1993
Quellen: eigene Erhebungen (schrifiliche Befragung im Sommer 1993, n=198; Interviews im Friihjahr
1995, n=163), Stadt Leipzig 1994 a

keine Angabe @3%

Stadt Leipzig |

Landkreis Leipzig g‘

ehem_. Bgzwk gz%
Leipzig

Ubrige ehem. DDR :%2%

ehem. DDR ohne [,
Ortsangabe 55 %

Abbildung 25: Vorheriger Wohnort der interviewten Griinauer
Quelle: eigene Erhebung (Interviews im Friihjahr 1995, n=163)

Bei einem Vergleich der Haushaltsgréfen der beiden Stichproben und der Statistik fAllt deutlich der Un-
terschied zwischen der ersten Befragung auf der einen Seite und der zweiten Befragung sowie der statisti-
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schen Unterlagen auf der anderen Seite auf (Abb. 24). Dies war auch kaum anders zu erwarten. da in der
ersten Befragungen die Eltern von Schiilern befragt worden sind, die Haushaltsgréfe folglich nicht eine
Person betragen kann. Mit der zweiten Befragung 1995 und den statistischen Angaben wird dagegen der
typische Unterschied zwischen der Population in GroBsiedlungen und dem gesamtstiddtischen Durch-
schnitt deutlich. Insgesamt wurden in Griinau vergleichsweise mehr grofere Haushaite angesprochen, was

der vorwiegenden Ansiedlung von Familien in solchen Wohngebieten entspricht. Einpersonenhaushalte
sind eindeutig geringer vertreten.

29% a0 Plattenbau

C1Altneubau nach
1945

| Einfamilienhaus

i Mehrfamilienhaus
1918-1945

@ Mehrfamilienhaus |
vor 1918

® andere Wohnform

Abbildung 26: Vorherige Wohnform der interviewten Griinauer
Quelle: eigene Erhebung (Interviews im Frithjahr 1995, n=165)

Obwohl die Erhebung im Jahr 1995 stattfand, spielt der Zuzug aus den alten Bundeslindern iiberhaupt
keine Rolle (Abb. 25). Die Umfrage 1995 verdeutlicht aber, daB bis zu diesem Zeitpunkt bereits einige
Wechsel innerhalb der Wohnform ,,Plattenbau® stattgefunden haben (Abb. 26). Dabei handelt es sich zum
Teil um Wanderungen in Griinau vermutlich wegen zu kleiner Wohnungen. Der Erstbezug der Wohnun-

gen in Griinau dominiert insgesamt immer noch (Abb. 27). Die lange Wohndauer ist dabei durchaus ty-
pisch (A. u. U. HOHN 1993).
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Abbildung 27: Einzugsjahr der Probanden der Befragung 1995 in die jetzige Wohnung in Griinau
Quelle: eigene Erhebung (Interviews im Friihjahr 1993, n=165)

Eine Reprisentativitit der Wohnkomplexe im Vergleich zu den Einwohneranteilen konnte in beiden Er-
hebungen nicht erzielt werden. Wihrend es in der ersten Befragung zu erwarten war, daB aufgrund der
Lage der Schule im 8. Wohnkomplex vorwiegend die Wohnsitze der Befragten dort liegen, war in der an-
deren Erhebung beabsichtigt, in allen Wohnkomplexen Erhebungen durchzufithren. Aufgrund mehrfacher
Ausfille von Interviewern sind aber einige Gebiete wenig beriicksichtigt, darunter der 5. Wohnkomplex
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(5.1) und die ersten drei Gebiete (Abb. 28). Insgesamt liegt der Schwerpunkt der Befragten deshalb in den
spéter errichteten Gebieten (WK 7, 8 und WK 5.2) sowie in der ,,mittleren” Gebidudealtersgruppe (WK 4).
Damit werden aber, wie oben bereits angesprochen, Probleme der &lteren unterreprdsentierten Wohn-
komplexe mit abgedeckt.

Griinau Siedlung  [13%

GrofRsiedlung L . 17450%
ohne WK 8 82%
Wohnkomplex 8 e 83%

Wohnkomplex 7

Wohnkomplex 5.2

Wohnkomplex 5.1
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4 __19%
[ 13,20%
Wohnkomplex 3 Igof stat. Angaben 1992
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| 8 10% 7 Befragung 1993

Wohnkomplex 2 P1 " H Befragung 1995
(-}
4,10%

B2%

o

Wohnkomplex 1

Abbildung 28: Wohnort der Befragten 1993 und 1995 sowie prozentualer Anteil der Wohnkomplexe an
der Gesamtbewohnerschafi von Griinau, 0 = nicht erhoben bzw. keine Angabe

Quellen: eigene Erhebungen (schrifiliche Befragung im Sommer 1993, n=198; Interviews im Frithjahr
1995, n=163)
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8.2.2. Zustand und Nutzung der Griinstrukturen im Wohnumfeld
8.2.2.1. Flichennutzungssituation des gesamten Wohngebietes und deren Bewertung

Die Flachennutzung einer Grofisiedlung wie Leipzig-Griinau ist das direkte Ergebnis der ganzheitlichen
Planung unter dem Grundsatz der funktionalen Trennung. Im Gegensatz zu griinderzeitlichen Stadtvier-
teln sind hier Zonen mit Wohnbebauung abgetrennt von Siedlungsteilen mit gewerblichen Nutzungen des
tertidren Sektors (Abb. 29, BMBau u. AfL 1982). Eine Ausnahme bilden lediglich an den FuB3gingerach-
sen stehende Wohngebiude mit Funktionsunterlagerungen im ErdgeschoB.

| soziale Dienstl,
570 Meter ET&
Il Gastronomie

Entwurf und Kartographie: Thomas Keidel

Abbildung 29: Nutzung der Gebdude in der Grofsiedlung Griinau
Quelle: eigene Erhebung (Kartierung, Stand 1994)

Die eigentliche Bebauung nimmt im Vergleich zu innerstadtischen Altbaugebieten nur einen geringen
Teil der Gesamtflache ein. Dennoch werden durch die mehr- und vielgeschossige Bauweise hohe Ein-
wohnerdichten erzielt. Die Anlagen fiir den ruhenden und flieBenden Verkehr verbrauchen einen be-
trachtlichen Teil der Freirdume. Die tibrigen zumeist begriinten Flichen sollen der Naherholung dienen.

AuBerhalb des eigentlichen Planungsgebietes trifft man eine vielfiltige Nutzungssituation an. Sie reicht
von Parkanlagen (Schonauer Park, Robert-Koch-Park) tiber eine Bebauung mit Ein- und Zweifamilien-
hdusern, mehrgeschossiger griinderzeitlicher und zwischenkriegszeitlicher Bebauung bis hin zu gewerb-
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lich genutzten Flichen. Wihrend Naherholungsgebiete sich bis auf die vorgenannten beiden Parkanlagen
vorwiegend am Westrand des Wohngebietes befinden (Kulkwitzer See), ist der 6stlich angrenzende Raum
durch grofiflachige Industrieanlagen gepriigt.

Abbildung 30: Monofunktionale Freiflichen in Griinau
Foto: Georg Glasze, April 1995

Abbildung 31: Einkaufszentrum ,, Jupitercenter " im Wohnkomplex 7 fertiggestellt 1994
Foto: Thomas Keidel, Juni 1994

Das Wohnumfeld der GroBsiedlung Griinau besteht weitgehend aus grofien monofunktionalen Teilflichen
(Abb. 30). Im Hochbau dominiert das Wohnen mit eingestreuten Handels- und Dienstleistungseinrichtun-
gen sowie Anlagen fiir die soziale Infrastruktur. Die Freiflichen werden zu einem betrichtlichen Teil von
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Parkplitzen eingenommen. Fiir die Erholung nutzbare Bereiche sind von der Flache her von erheblichem
Umfang, werden aber den vielfiltigen Anspriichen der Bewohner nicht gerecht.

Abbildung 32: Autohandel auf Brachfldchen im Wohngebietszentrum (Kiewer/Ecke Liitzner Strafie)
Foto: Thomas Keidel, November 1992

Abbildz.mg 33: Abstellfldche eines Autohdindlers in einem ehemaligen Obstgarten
Foto: Thomas Keidel, April 1993

Grofere Probleme bestehen in den Verkniipfungsbereichen zwischen GroBsiedlung und angrenzenden
Stadtstrukturen. Bis zur Wende gab es an vielen Stellen noch Brachsituationen. Diese werden nun durch
anhaltend starken Nutzungsdruck mit Gewerbebetrieben bebaut. Dabei handelt es sich groBtenteils um
Einrichtungen, die weder so vorgesehen waren noch in diesem Umfang in Griinau notwendig sind. An
erster Stelle sind zahlreiche neue Tankstellen zu nennen, die dhnlich wie Autohindler eine Belistigung
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fiir die angrenzende Wohnbebauung bedeuten (Abb. 34 und 32). Andere Gewerbeansiedlungen befinden
sich auf zuvor als Gartenland genutzten Grundstiicken (Abb. 33). Weiterhin ist zu beobachten, dafl Han-
delseinrichtungen in Konkurrenz zu den Griinauer Stadtteilzentren (Wohnkomplexzentren, Neubau siehe
Abb. 31) entstehen, die nicht nur Kaufkraft abziehen, sondern fiir die Bewohner zusitzliche, in dieser
Form nie vorgesehene Wege bedeuten. Dabei spielt der Verkehr mit privaten PKW eine Rolle. Eine
grofifldchige Einzelhandelseinrichtung steht seit mehreren Jahren im Wohnkomplex 7 auf einer urspriing-
lich fiir eine Sportanlage vorgesehenen Fliche (Abb. 35). Diese Veriinderungen, geplant und realisiert,
verhinderten, daf3 bis heute urspriinglich dort anzusiedelnde Freizeiteinrichtungen fehlen. An manchen
Punkten besteht daher ein erheblicher Handlungsbedarf, konfliktreiche Situationen zu entschirfen (Abb.
34). Andere Teilrdume der GroBsiedlung weisen infolge der mangelhaften Koordination realisierter Bau-
vorhaben immer noch gravierende Defizite auf. In der Zukunft sind weitere neue Probleme zu erwarten.
Dabei handelt es sich erstmals um Ergebnisse umfangreicher durch die Stadt genehmigter Bauvorhaben.
Das 1996 fertiggestellte Stadtteilzentrum Griinau wird aufgrund der zahlreich vorgesehenen Handels- und
Dienstleistungseinrichtungen sowie durch Biiros neuen Verkehr vorwiegend mit privaten PKW erzeugen.

o

Konfliktsituationen

H s = 4+ Autohaus
@ * Bank
@ Handel
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Tankstelle

Entwurf und Kartographie: Thomas Heidel

Abbildung 34: Abweichung der Fldchennutzung von der urspriinglichen Planung, Konfliktsituationen
Quelle: eigene Erhebung (Kartierung, Stand 1993)

Daneben lassen erste Planungen fiir das Gelidnde der ehemaligen Kaserne der Roten Armee den Schluf}
zu, daf dort nicht die fehlenden Infrastruktureinrichtungen und Freizeitangebote fiir die Griinauer einge-
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richtet werden. Vorgesehen sind sowohl aus dem iibrigen Stadtgebiet verdringte Nutzungen, wie ein
StraBenbahnbetriebshof, als auch eine von den ilteren Plattenbauten abgegrenzte Wohnbebauung fiir ge-
hobene Einkommensschichten.

Wiahrend in Westdeutschland die politischen und wirtschaftlichen Verhiltnisse eine kontinuierliche
Stadtplanung hervorbrachten, die Nutzungskonflikte weitgehend verhinderte, ist dies in allen ostdeut-
schen GroBsiedlungen seit dem Umbruch 1989 nicht der Fall. Politische und administrative Freiriume
sowie die nun nicht mehr bedarfsgerechte Anordnung von Infrastruktureinrichtungen und Anlagen fiir den
ruhenden Verkehr fiihrten iiberall zu unvorhergesehenen Konfliktsituationen.

Dies betrifft grofiflachige Einzelhandelseinrichtungen im unmittelbar angrenzenden Umland (z. B. Lo-
wencenter nordlich der GroBsiedlung Griinau), Tankstellen und Autoverkaufseinrichtungen, Verinderun-
gen der Flachennutzung innerhalb der Siedlungen durch provisorische und dauerhafte neue Handelsein-
richtungen, Entwertung von Freiflachen durch das Befahren mit privaten PKW und vieles mehr. In kaum
einem Fall ist es der Stadtplanung bisher gelungen, den fortgesetzten unkontrollierten Verbrauch der Frei-
rdume zu stoppen. *

Abbildung 35: Zeliprovisorium . Allkauf-Otten* auf einer projekiierten Sportflache (seit 1990)
Foto: Thomas Keidel, November 1992 (die Handelseinrichtung war im Juli 1996 noch dort ansissig)

8.2.2.2. Gestaltung des Wohnumfeldes in Griinau im Vergleich

Die in der GroBsiedlung Griinau vorwiegend vorhandenen fiinf- und sechsgeschossigen Wohnblocks sind
dergestalt angelegt, dall verschieden grofle Hofe entstehen (STEPHAN 1994, Abb. 36). Um die Gebiude
herum finden sich Vorgirten. Dagegen sind bei den elfgeschossigen Wohnscheiben und sechzehnge-
schossigen Punkthochhdusern keine unterschiedlichen Hiuserseiten zu erkennen. Hofriume existieren
nicht.

Die Unterscheidung der Hofrdume in private, halbéffentliche und 6ffentliche Flidchen ist in Griinau kaum
mdglich. Als Alternative fiir die fehlende Privatheit der wohnungsnahen Freiflichen dienen in viclen
Wohnungen vorhandene Balkone. Weiterhin stehen einem Teil der Bewohner weiter vom Wohnort ent-
fernte Kleingérten zur Verfiigung.

Eine Beeintrichtigung der Innenhdfe durch Lérm, ungiinstiges Kleinklima und Immissionen ist kaum
testzustellen (vgl. Untersuchungen von [. BREUSTE (1994) in einem Innenhof im WK 7). Einzig die teil-
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weise ungiinstige Anordnung der Geb#ude bewirkt das Eindringen von StraBenlérm in manche Wohnhof-
bereiche.

Richtwerte der gesamtstaatlichen Planung waren in Griinau bestimmend fiir die Ausstattung des Wohn-
umfeldes. Neben Mindestausstattungen wie Kinderspielplitze, Miillsammelstellen, Teppichstangen und
Wiischetrockenanlagen sind durchaus Mietergirten als Ausstattungselement moglich gewesen (KRESS
1985). Aufgrund von finanziellen Engpiissen sind aber, insbesondere in den zuletzt errichteten Wohnge-
bieten nicht alle Planungen verwirklicht worden. Im Rahmen einer Kartierung der Gestaltungsqualitit der
Balkone ist im Wohnkomplex 8 gleichzeitig der Zustand der Flichen vor den Gebiudeseiten mit erfaft
worden (Abb. 37 bis 39).

Abbildung 36. , Ansprechend ausgestaltete ' Wohnumfeldsituation im WK 7
Foto: Thomas Keidel, August 1993
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Abbildung 37: Qualitdt der Freiflachen vor den Gebduden im Wohnkomplex 8
Quelle: eigene Erhebung (schrifiliche Befragung im Sommer 1993, n=195)
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Abbildung 38: Qualitdit der Flichen vor den Wohngebduden und Gebiiudeeigentiimer im WK 8
Quelle: eigene Erhebung (Kartierung, Stand Sommer 1993)




(%]

Ly O
\'\;g -
o G
ﬁ Q // 3
E Q ©®
.“[‘ :
© o o
& | Q
. 6
o ;@Q
@\ & e
v O L
O Q! =Y / ' @
. Entwurf und Kartographie: Thomas Keidel

Hofrandzustand
~ Uberdurchschn.
~ durchschnittl.

w unterdurchschn.
Gesamtzustand
tiberdurchschn.
durchschnitt!.
O unterdurchschn.

Abbildung 39: Gesamtzustand ausgewdhlter Innenhdfe und Qualitdt der Hofrandgestaltung
Quelle: Datengrundlage avs STEPHAN 1994

Tabelle 16: Ausgewdhlte Ergebnisse der Balkon- und Freiflichenkartierung in Leipzig-Grimau (LWB =
Leipziger Wohnungsbaugesellschaft, AWG = ehemalige Arbeiterwohnungsbaugenossenschafien)

LWB AWG
Gebaudezahl 53 104
Wohnungszahl 2941 6168
Balkonzahl 2014 4452
Balkonzustand (0 bis 4, 4 = Max.) 3,042 3,683
Balkonzustand, Durchschnitt 1,926 2,071
Pflegezustand vor dem Haus (0 bis 4) | 2,25 2,43
Pflegezustand vor dem Haus (0 bis 4) | 2,25 2,43

Quelle: eigene Erhebung (Kartierung, Stand Sommer 1993)

Auf den ersten Blick lassen sich keine bestimmten Rdume abgrenzen (Abb. 38). Weniger der Eigentiimer
der Gebiude, sondern die Seite des Hauses (Ausstattung mit oder ohne Balkone) hat einen gewissen Ein-
fluB. Bei der durchschnittlichen Berechnung der Qualititswerte 1i03t sich dennoch ein leichter Vorteil zu-
gunsten der Gebiude der Wohnungsbaugenossenschaften feststellen (Tab. 16). Dabei ist aber zu beden-

ken, daB zahlreiche Hiuser von diesem Mittelwert erheblich abweichen (sieche Anhang).
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Diese Heterogenitiit zeigt gleichfalls deutlich die Abb. 38. Die Wohnumfeldqualitit steht weitgehend
nicht mit der HofgroBe in einem Zusammenhang (STEPHAN 1994). Zwischen den von STEPHAN untersuch-
ten Hofen in den Wohngebieten der mittleren und jiingeren Altersklasse gibt es ebenfalls keine gravieren-
den Qualititsdifferenzen (Abb. 39). Eine ebenfalls durchgefiihrte Kartierung der Qualitit der Balkone
(Abb. 40) brachte bereits fiir nebeneinanderliegende Hauseingiinge sehr unterschiedliche Werte. Deshalb
ist es nicht méglich, generelle Aussagen iiber einen Zusammenhang zwischen Pflegegrad und Eigentiimer
zu treffen. Positive Gestaltungen sind eher das Werk einzelner aktiver Bewohner, unabhiingig vom Haus-
eigentiimer.
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Abbildung 40: Ausstattungsqualitdt der Balkone im Wohnkomplex 8
Quelle: eigene Erhebung (Kartierung, Stand Sommer 1993)

Abbildung 41: Innenhoffliche ,, An der Lautsche™ im Wohnkomplex 8
Foto: Thomas Keidel, Dezember 1992

Insgesamt ist dhnlich dem Ergebnis im WK 7 von I. BREUSTE (1994) im WK8 die Pflege der Flichen
hochstens durchschnittlich. Einige Freiraumgestaltungen sind in beklagenswertem Zustand (Abb. 41).
Auch die im Rahmen einer Befragung zur Wohnumfeldsituation in der Nihe des Friedrich-Ratzel-Gym-
nasiums (im Zentrum des WK 8) 1993 von Schiilern erfragte Meinung zu einer gréBeren Freifliche vor
der Schule ist insgesamt negativ. Sie reicht von chaotisch™ (55,6%) iiber ,,schlimm® (31,7%) bis zu
..eher unnormal” (12,7%). Den Anwohnern ist der schlechte Zustand mancher Flichen demnach durchaus
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bewuft (dazu Arbeitsgemeinschaft Rahmenplan 1995). ZusammengefaBt sind die Griinauer nicht mit dem
Griinangebot zufrieden (Abb. 42). Von einer Heraushebung der Griinausstattung als positive Eigenschaft

des Neubaugebietes wie in einer Umfrage in Halle-Neustadt kann nicht gesprochen werden (Stadt Halle
1993).
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Abbildung 42: Zufriedenheit mit dem Griinfldchenangebot insgesamt
Quelle: eigene Erhebung (Interviews im Frithjahr 1995, n=163, 13 Jugendliche)

Entsprechend der Bewertung des momentanen Griinflichenangebotes in der Leipziger Grofsiedlung sind
die Urteile, ob die Zahl der durchgriinten Réume ausreicht oder nicht. Jugendliche sehen im Vergleich zur
Gesamtzahl der Befragten eine gréfBere Notwendigkeit zur Nachbesserung. Sie scheinen sich stérker mit
ihrem Wohnumfeld auseinanderzusetzen (tendenzieller Hinweis in Abb. 43).

Bis zur Wende wurde die Pflege iberwiegend durch die Anwohner selbst tibernommen. Sie bekamen da-
fiir entweder individuell oder als Hausgemeinschaft™ im Rahmen einer vertraglichen Vereinbarung mit
dem fiir Griinflichenpflege zustidndigen Stadtamt ein Entgelt. Von diesen Einnahmen wurden in manchen
Hausern Gemeinschafisriume ausgebaut und Hausfeste finanziert. Nach der Wende entfielen diese Pfle-
gevertrdge. Die Bearbeitung der Griinanlagen wurde auf den meisten Flichen stark vernachlissigt oder
unterblieb von seiten der Stadtverwaltung als Rechtstriger ganz.
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Abbildung 43: Bewertung der Anzahl der Grinfldchen durch die Bewohner
Quelle: eigene Erhebung (Interviews im Frithjahr 1993, n=163, 13 Jugendliche)

Dies fiihrte dazu, dal sich auf vielen Freirdumen, auch Vorgiirten, Ruderalfluren eingestellt haben. Sie
treffen durchaus nicht auf Akzeptanz der Bevolkerung, fithren aber in der Anonymitét der Wohnsituatio-
nen nicht zur selbstlosen Selbsthilfe (GEWOS 1992).



76

keine Angabe

Pflege lohnt
nicht

Pflege zu ||
teuer

B1995
neue 11993

Pflegevertrige |

Pflege durch
alle Mieter

Pflege durch
Firma

Abbildung 44. Einstellung zur zukiinfiigen Pflege der Griinflichen, bei der Befragung 1995 waren
Mehrfachnennungen maglich

Quellen: eigene Erhebungen (schrifiliche Befragung im Sommer 1993, n=198; Interviews im Friithjahr
1995, n=163)

Abbildung 45: Umgestalteter Wohnhof 17 im Wohnkomplex 8
Foto: Thomas Keidel, November 1994

Die ,.Hausgemeinschaft” als ehemaliger Interessenverband hat nicht gegentiber einer neuen, stirker ego-
zentrischen Lebenssituation bestanden. Auch die Griinflichenpflege durch Anwohner als Ausdruck von
Gemeinschaftssinn hatte unter anderen Lebensbedingungen keinen Bestand. Heute wollen sich noch %
der Mieter an der Griinflachenpflege aktiv beteiligen. Kaum 20% mochten die vor der Wende bestehen-
den Pflegevertrige wieder aufleben lassen. Bevorzugt wird statt dessen, die Pflege einer Firma zu iiberlas-
sen (Abb. 44). Auch die Wohnungsgesellschaften tendieren statt der bezahlten Pflege durch Mieter zu der
fiir sie einfacher zu handhabende Vergabe der Pflegeaufiriige an Gartenbaufirmen.
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Verdnderungen in den Wohnhofen seit der Wende fithrten zu unbefriedigenden Ergebnissen. Ein Projekt
aus dem Jahr 1993 scheiterte am iiberraschenden Geldmangel der Eigentiimer (LVZ 24.6.1993). Ein fiir
eine Wohnumfeldsanierung vorgesehener Wohnblock im Wohnkomplex § ist immer noch in einem
trostlosen Zustand. Demnichst soll eine Neugestaltung in einem zweiten Anlauf doch noch realisiert wer-
den (miindliche Mitteilung).

[n unmittelbarer Nachbarschaft ist im Sommer 1994 der Wohnhof 17 véllig umgestaltet worden. Da die
Bewohner nicht nach ihren Wiinschen im voraus befragt wurden, ist das Ergebnis sofort wieder nachbes-
serungsbedirftig gewesen (LVZ 20.10.1994). Selbst im Sommer 1996, fast zwei Jahre nach Beendigung
der Umgestaltung, ist auf weiten Teilen des Hofes nicht der angesihte Rasen, sondern lediglich der darun-
terliegende Schotter zu sehen (Abb. 45). Die Absicht der Architekten, daB durch die Kiesfliche tiberall
FuBiwege entstehen kénnen, hat sich im UbermaB erfiillt. Nun wird bereits dariiber nachgedacht erneut
Mutterboden aufzubringen, um dem Hof wieder in ein #hnlich griines Aussehen zu geben, wie er es vor
der Umgestaltungsmalfinahme bereits besall (miindliche Mitteilung).

Die geringe Ausstattung mit privat nutzbaren Freifldchen ist typisch fiir GroBsiedlungen (BAATZ 1991).
Dadurch stehen in Berlin-Marzahn 4 der Bewohner iiberhaupt keine private Fldche auflerhalb der Woh-
nung zur Verfligung, fiir weitere 49 % ist der grifite solche Raum der eigene Balkon (NEUMANN 1992b).
Er ist deshalb nicht nur in Leipzig-Griinau eine Alternative zum fehlenden Garten (KAHL 1983). Daf} der
Balkon aber nur bedingt ein Ausgleich sein kann 146t sich daran ablesen, daf} in Marzahn 31% einen ei-
genen Kleingarten oder eine Datsche haben und weitere 21% der Bewohner einen Garten wiinschen
(NEUMANN 1992 a). Durchschnittlich verfiigen immerhin 20% der Bewohner ostdeutscher GroBsiedlun-
gen iiber einen Kleingarten (HERLYN u. HUNGER 1994). Kleingiirten und Datschen lassen sich deshalb als
Pendant zum Abstandsgriin in den Wohngebieten bezeichnen (HUNGER et al. 1990).

Eine insgesamt wenig phantasievolle Gestaltung der Wohnumgebung wurde ebenfalls in anderen Grof-
siedlungen erkannt (in Erfurt: TA 17.12.1993). Dennoch wurden auf Tagungen vor 1989 vorgeschlagene
Verdnderungen normalerweise nicht vorgenommen (z.B. die Vortriige auf der Fachtagung 1980 in Erfurt
zum Thema , Freifldchen in Wohngebieten, Methoden der Bepflanzung fiir eine effektivere Gestaltung™,
Bauakademie 1981).

In manchen Untersuchungen wird auf einen Unterschied in der Freiraumgestaltung zwischen stidtisch
verwalteten Wohnungen und Genossenschaftswohnungen hingewiesen. Wihrend sich solche Differenzen
in Griinau nur marginal feststellen lassen, ist in Dresdener Wohngebieten eine stirkere Identifikation von
Genossenschaftsmitgliedern mit ihrer Wohnung anhand der Qualitit der Balkone und des unmittelbaren
Wohnumfeldes abgeleitet worden (GRAFE 1991). Auch Hinweise darauf, da} die Erfolgsaussichten fiir
Nachbesserungsmalinahmen an Genossenschafisgebduden hoher sind, konnten in Griinau nicht festge-
stellt werden (GRAFE 1991).

8.2.2.3. Inanspruchnahme des Wohnumfeldes in Griinau und deren Beurteilung

In der Befragung von 1995 ergaben sich deutliche Unterschiede zwischen der Frequentierung von Orten
in Wohnungsnihe und in weiterer Entfernung (Abb. 46). Der Innenhof und die Freifldachen in Wohnungs-
nihe haben insgesamt eine geringe Bedeutung. Eine soziologische Untersuchung der GEWOS (1992)
kommt zu dem Ergebnis, daB nur 8% der Griinauer ihre Freizeit in Wohnungsnihe verbringen. Im Ver-
gleich zum Gebrauch der Wohnung in der Freizeit (72% incl. Wohnumfeld der Gesamtfreizeit,
NAUMANN 1991) ist dies sehr wenig.

Die Aufgliederung nach Altersgruppen zeigt Unterschiede in der Nutzungshdufigkeit (Abb. 47 bis 50).
Auffillig ist die hohe Frequentierung der Innenhofbereiche und der niiheren Wohnumgebung durch Ju-
gendliche sowie schwerpunktmiBig der Hofbereiche durch Rentner. Kleingérten werden von jingeren
Leuten nur wenig aufgesucht. Wihrend fiir Jugendliche der Mangel an brauchbaren Alternativen eine
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Rolle spielt, hdngt die Bevorzugung der Wohnungsnihe bei alten Leuten mit ihrer zunehmenden Immo-
bilitdt zusammen.

Die mittleren Altersgruppen zeigen untereinander kaum markante Unterschiede. Die Freiriume in der
Nihe der Wohnung werden nur selten aufgesucht, eher noch von jiingeren Leuten bis 35 Jahren. Es findet
mit zunehmendem Alter der Menschen eine Verlagerung zugunsten der weiter entfernten Erholungsmdag-
lichkeiten, insbesondere der Kleingérten statt. Auch BREUSTE (1989) ermittelte, daB die vorwiegenden
Nutzer von Griinfléchen Kinder und Personen im Rentenalter sind.
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Abbildung 46: Nutzung von Orien fiir Aufierhaus-Aktivititen durch alle Altersgruppen
Quelle: eigene Erhebung (Interviews im Friihjahr 1993, n=163)

Insgesamt ist festzustellen, daB aufgrund der Hiufigkeit des Aufenthaltes im wohnungsnahen Freiraum
fir Jugendlichen und alte Leute ausreichend nutzbare Elemente anzubieten sind. Bisher erfolgt die Inan-
spruchnahme des Freiraumes nicht wegen seiner hohen Attraktivitit. Kinder und Jugendliche akzeptieren
dabei am ehesten ein schlecht ausgestattetes und mangelhaft gepflegtes Wohnumfeld. Dagegen erwarten
Erwachsene eine gewisse Ptlege der Freifldchen, bevor sie diese in Gebrauch nehmen. Besonders Rentner
wiinschen zusitzlich ein Mindestmall an Abschirmung von Verkehrs- und Kinderlirm (BREUSTE 1989).
Die geringe Attraktivitit der Griinauer Wohnumgebung wird an der schlechten Inanspruchnahme durch
mittlere Altersgruppen deutlich. Die Ausstattung fiir auf Kinder und Jugendliche bezogene Aktivititen im
Wohnumfeld 146t in Griinau keine Riickschllisse auf die realen Gebrauchsméglichkeiten zu (BREUSTE
1989).

Fiir die Erfassung der Ursachen ist es notwendig zu ermitteln, welche Freizeitaktivititen zur Zeit im
Wohngebiet stattfinden und welche dort ausgeiibt werden kénnten. Vorwiegendes Interesse der Griinauer
besteht an Fernsehen (38 %), Lesen/privater Bildung (17 %) und Handarbeiten (9,25 %). Erst danach fol-
gen im Freien durchgefithrte Aktivitdten wie Sport (12%) sowie Ausfliige und Gartenarbeit (6%)
(GEWOS 1992). Ob dieses auf den ersten Blick geringe Freizeitpotential seine Ursache in einer mangel-
haften Freiraumgestaltung hat oder ob es der normalen Freizeitinteressenlage entspricht kann hier nicht
untersucht werden.
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Abbildung 47: Nutzung von Orten fiir Auferhaus-Aktivitéiten durch Jugendliche bis 20 Jahre
Quelle: eigene Erhebung (Interviews im Frithjahr 1995, n=13)
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Abbildung 48: Nutzung von Orten fiir Aufferhaus-Aktivitdten durch 21-35jdhrige Bewohner
Quelle: eigene Erhebung (Interviews im Frithjahr 1993, n=28)
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Abbildung 49: Nutzung von Orten fiir Auflerhaus-Aktivitéiten durch 36-60jdhrige Bewohner
Quelle: eigene Erhebung (Interviews im Frihjahr 1995, n=89)
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Abbildung 50: Nutzung von Orten fiir Aufferhaus-Aktivitdten durch Personen iiber 60 Jahre
Quelle: eigene Erhebung (Interviews im Frihjahr 1993, n=33)

Bei den Aulenraumaktivititen ist das vorwiegende Interesse der Griinauer der Spaziergang (Abb. 51,
BREUSTE 1989). Datiir werden trotz zahlreicher Méngel die Wohnumgebung und sogar die schlecht aus-
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gestatteten Parkanlagen in der Nithe des Wohngebietes aufgesucht. GLASZE (1995) ermittelte, daBl unter
den Befragten 24 regelmiiBlig Spaziergéinge im Wohngebiet unternehmen. Vergleichbar mit zu Full gehen
ist das Radfahren in der Freizeit. Hier verringert sich aufgrund der gréBeren maéglichen Entfernung der
Anteil innerhalb des Wohngebietes zugunsten der angrenzenden Réume im vorwiegend léandlich geprig-
ten Umland.
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Abbildung 51: Bevorzugte Orte aller Befragten fiir bestimmte Freizeitakiivitdten
Quelle: eigene Erhebung (Interviews im Frithjahr 1995, n=163)

Aktivititen, die mehr privaten Charakter haben, wie das Ausruhen und das Treffen mit Freunden werden
dagegen nur zu einem geringen Teil in der Nihe der Wohnung praktiziert. Hier wird der zahlreichen
Haushalten zugingliche Kleingarten (vgl. die Haufigkeit der Freizeitverbringung in Kleingérten in den
Abb. 46-50), der die angestrebte Privatsphiire bietet, bevorzugt. Es wird besonders deutlich, daf der In-
nenhof offenkundig fiir individuelle Freiraumnutzungen ungeeignet ist. Die Gefidhrdung der Kleingérten
durch Riickiibertragungsanspriiche, ungeklirte Eigentumsverhdltnisse, Kostensteigerungen und anste-
hende Baumafinahmen kénnte zu einem Bedeutungszuwachs des Wohnumfeldes fithren (Friedrich-Ebert-
Stiftung 1993). Weiter entfernt liegende Plitze werden, wenn iiberhaupt, nur in besonderen Situationen
(z.B. Sportverein) aufgesucht.

Die Freizeitgestaltung der Jugendlichen weicht in der Art der Titigkeit deutlich vom durchschnittlichen
Spektrum ab. Das Treffen mit Freunden steht hier im Mittelpunkt (Tendenz in Abb. 52). Dabei werden
aus Mangel an anderen intimen Riumen der Innenhof und die Freiflachen in Wohnungsniihe in Anspruch
genommen. Ebenfalls spielt das Fahrradfahren wieder mit einer Verschiebung hin zu weiter entfernt lie-
genden Orten eine grofie Rolle. Spazieren gehen ist dagegen nur selten als Aktivitit angegeben worden.
Es findet, wenn iiberhaupt, eher in der Ndhe der Wohnung statt. Deutlich ist insgesamt abzulesen, dal} der
Innenhofbereich, wie bereits oben gesehen, nicht nur stark gebraucht wird, sondern zusitzlich fiir andere
Nutzungen als von denen der Durchschnittsbewohner in Anspruch genommen wird.
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Fiir die Griinauer Jugendlichen kommen alternative Orte als die Wohnumgebung fiir die Gestaltung ihrer
Freizeit kaum in Frage. Kleingirten sind fiir Jugendliche wenig attraktiv, da sie nur selten allein dariiber

verfligen konnen. Fiir ein Treffen mit Freunden sind sie durch die Anwesenheit anderer
(Aufsichts-)Personen nicht geeignet.
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Abbildung 52: Bevorzugte Orte Jugendlicher fiir bestimmte Freizeitaktivitdten
Quelle: eigene Erhebung (Interviews im Frithiahr 1993, n=13)

Insgesamt stellt sich heraus, daf} nutzbares Griin fiir die Bewohner des Grofineubaugebietes durchaus
wichtig ist. Die Befragung 1993 zeigte, dal} sowohl im Innenhof als auch vor dem Gebiude bzw. im ge-
samten Wohngebiet Griin einen hohen Stellenwert hat. Fiir 62% der Befragten ist Griin vor dem Haus
sehr wichtig, fiir weitere 26% ist es wichtig. Dies scheint im Gegensatz zum beobachteten Umgang der
Anwohner mit Griin zu stehen. Ungepflegte Vorgérten und befahrene Rasenflidchen deuten auf eine ge-
ringe Wertigkeit von Griin hin. Dies ist bei ndherer Betrachtung so nicht richtig. Gewiinscht wird ein
.anderes” Griin im Wohngebiet. Fiir die Bewohner spielt der Zustand und die Pflege der Griinflichen eine
grofie Rolle (GEWOS 1992).

Es besteht nicht vorrangig der Wunsch nach mehr Griinflichen (Abb. 53), sondern viel eher nach einer
verdnderten Gestaltung und Nutzbarkeit. Die meisten Befragten wiinschen sich mehr Biume, sehr viele
gepflegte Rabatten und die intensivere Pflege des gesamten Freiraumes. Rasen zum darauf Spielen wird
ebenso gewlinscht wie ruhige Bereiche. Die Gestaltungsvorstellungen gehen also sehr klar in Richtung
einer intensiv gepflegten Garten- oder Parklandschaft, die abwechslungsreich begriint und funktional dif-
ferenziert (Ruhebereiche, Spielbereiche) sein soll.

Bei der Nachfrage nach ldeen fiir die Nutzung brachliegender Fldchen dominiert wieder der Wunsch nach
gepflegten Strukturen (Abb. 54), sobald das Bediirfnis der Bewohner nach einer wohnungsnahen Ab-
stellmdglichkeit fiir ihren PKW befriedigt ist. Viele Befragte kdnnen sich eine Kombination von neuen
gepflegten Griinstrukturen und Parkplitzen vorstellen. Dagegen wird die Gestaltung als naturnahe Fliche
nur von wenigen gewiinscht (1993 und 1995). Im Vergleich der beiden Befragungen fillt auf, dal der Be-
darf nach einem Parkplatz sogar noch stirker geworden ist, obwohl die Zahl der Befragten mit eigenem
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Fahrzeug 1995 deutlich geringer war. Die Zustinde in der Wohnumgebung haben auch Nichtautofahrer
dazu bewegt, den Parkplatz auf ihre Wunschliste zu stellen. Insgesamt geht die Tendenz 1995 in Richtung

einer abwechslungsreicheren Struktur, d.h. mehr sonstige Wiinsche und mehr Bedarf nach Spielmdglich-
keiten.

sonstiges
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insgesamt mehr
Grin

ruhige Bereiche |-

11995 |
11993/

intensivere Pflege

Rasenflichen ==

gepflegte [
Rabatten |

mehr Baume =

175%

Abbildung 53: Wiinsche der Bewohner zur Gestaltung der Freifldchen (Mehrfachnennungen méglich)
Quellen: eigene Erhebungen (schriftliche Befragung im Sommer 1993, n=198; Interviews im Friithjahr
1993, n=163)
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Abbildung 54: Ideen fiir die Nutzung brachliegender Flichen (Mehrfachnennungen méglich)
Quellen: eigene Erhebungen (schriftliche Befragung im Sommer 1993, n=198; Interviews im Friithjahr
1995, n=165)

Ahnliche Ergebnisse brachte die von Schiilern des Friedrich-Ratzel-Gymnasiums 1993 durchgefiihrte
Untersuchung zu Freifldchen in der Nihe der Schule im Wohnkomplex 8, die in einem Fall als wilder
Parkplatz mifibraucht wird, im anderen Fall einen schlecht gestalteten Spielplatz darstellt (Abb. 55). Das
dominante Bediirfnis nach weiteren Abstellflichen fiir PKW wird erneut deutlich. Es folgt der Wunsch
nach einer besser gestalteten Griinfliche. Die von vielen angesprochene Kombination von Parkplitzen
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und Griinflichen wirft die Frage auf, ob so etwas iiberhaupt realisiert werden kann. Andere Vorstellungen
nehmen nur einen geringen Raum ein.

; ; 0
keine Meinung 14,.80%
anderer [ 1650%
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parkahnlich
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KFZ / Grin

Abbildung 55: Zukiinftige Gestaltung einer Freifldche vor dem Friedrich-Ratzel-Gymnasium und eines
Spielplatzes im WK 8, 0 = nicht erfragt
Quelle: Erhebung des Friedrich-Ratzel-Gymnasiums 1993

Untersuchungen der Universitit Leipzig in einem Innenhof im Wohnkomplex 7 im Vergleich zu einer in-
nerstidtischen Parkanlage (I. BREUSTE 1994) sowie im Rahmen eines Praktikums am UFZ (STEPHAN
1994) brachten ihnliche Ergebnisse. Der weitgehende Nichtgebrauch der, abgesehen von Teilflichen zum
Wischetrocknen, funktionslosen offenen Rasenflidchen war offensichtlich. Als einzige hiufiger im Wohn-
umfeld stattfindende Tatigkeit von Erwachsenen wird immer wieder der Spaziergang angegeben
(KIRCHHOFF u. JAcOBS 1985, ILS 1980: 40% der Erwachsenen gehen hiufig spazieren, 15% selten oder
nie). An dem unmdglichen individuellen Gebrauch des Wohnumfeldes wird deutlich, daB die
Neubausiedlungen wie sanierte Stadtteile iberwiegend durchrationalisiert sind. Fiir unbestimmte unter-
schiedliche Nutzungen gibt es auerhalb der Wohnung keine offenen Riume mehr (SCHMOLL 1987).

Tabelle 17: Orte fiir Freizeitaktivitdten in Magdeburg-Neu Olvensted! und Rostock Nordwest

Zeit in der Wohnung | unmittelbare Wohngebiet auBerhalb des
Wohnumgebung Wohngebietes

Feierabend 68 % 2% 12% 18%

(Magdeburg)

Feierabend 62% - 8% 30%

(Rostock)

Wochenende 21% 2% 12% 85%

(Magdeburg)

Wochenende 1% - 7% 82%

(Rostock)

Quelle: STAUFENBIEL 1987
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Der in der Untersuchung von 1. BREUSTE ebenfalls gepriifte gréfiere innerstidtische Bretschneider-Park
wies dagegen durch seine vielfiltige Ausstattung eine hohere Nutzungsintensitiit auf. Naturbeobachtung
ist im Unterschied zu diesem Park aufgrund der fehlenden Binke und monotonen Ausstattung der Griin-
anlagen in Griinau kein Motiv. Personen, die Hunde ausfiihren, waren kaum zu beobachten (I. BREUSTE
1994). Eine Ausnahme von der insgesamt geringen Inanspruchnahme der Freifliche in Griinau ergab ein
einmaliges Schnee-Ereignis. selbst an diesem Tag waren Kinder die weitaus gréfite Nutzergruppe (ca.
60%, [. BREUSTE 1994).

Ergebnisse einer gruppenspezifischen Freiraumnutzung sind ebenfalls in anderen Untersuchungen ge-
wonnen worden. STAUFENBIEL (1987) stellte bereits in den 80er Jahren fiir Magdeburg-Neu Olvenstedt
fest, daf} eine attraktivere Wohnumgebung wie sie in Neu Olvenstedt im Vergleich zu anderen Neubau-
gebieten (Rostock) zu finden ist, zu einer etwas hheren Nutzungsquote dieser Flichen fiihrt (Tab. 17).
Trotzdem dominiert in Neu Olvenstedt immer noch das Verlassen des Wohngebietes insbesondere am
Wochenende (Kapitel 8.3.).

In typischer Weise waren in Dresdener Neubaugebieten in den 80er Jahren Kinder die Hauptnutzer. [ns-
gesamt wurde eine Aufenthaltsspitze zwischen 17 und 18 Uhr erreicht. Dabei haben die Kinder nur in ei-
nem Fall den fiir sie vorgesehenen Spielplatz am meisten genutzt. Viel eher nahmen sie nicht dafiir vorge-
sehene Stellen wie Hauseingiinge, StraBen und FuBwege in Anspruch (FISCHER 1983). Nach OSTERLOH
(1991) haben Jugendliche eine auf den ersten Blick hohe Mobilitit. Sie sind demnach seiner Meinung
nach nicht auf das Wohnumfeld angewiesen. Das fehlende Interesse an Verbesserungen begriindet er
ebenfalls damit. Dennoch beobachtet er Fille von Vandalismus. Sie sind aber nur erklirbar, wenn sich die
dafiir als Téter in Frage kommenden Jugendlichen dort aufhalten. Deshalb mul} festgestellt werden, dal}
Jugendliche trotz hoher scheinbarer Mobilitét sich oft in der Wohnumgebung befinden und diese Gruppe
mit entsprechenden Attraktionen beriicksichtigt werden sollte.

Das die als Erholungsgebiete vorgesehenen Innenbereiche zur Zeit ihren Aufgaben kaum gerecht werden
hat SPITTHOVER (1982) in ihren Untersuchungen zur fehlenden Verwirklichung gruppenspezifischer Frei-
raumanspriiche festgestellt. Urspriinglich projektierte Mietergérten fehlen nicht nur in Griinau weitgehend
(LINGSLEBE u. DipPMANN 1986). Angebote fiir Kinder reichen iiber die vorhandenen Spieiplitze nicht hin-
aus. Statt einer perfekten Spielplatzausstattung ist die Wohnumgebung insgesamt besser zu gestalten (zu
Gestaltungsgrundsitzen fiir Kinderspielsituationen: ILS 1980). Weiterhin wurde bereits vor 1989 vorge-
schlagen, die Freirdume der Kindereinrichtungen und Schulen am Wochenende fiir die Anwohner zu-
giinglich zu machen (FISCHER 1983). Ahnliche Uberlegungen fiir eine Doppelnutzung werden jetzt wieder
in Freiflichenkonzeptionen fiir Grofisiedlungen eingebracht (GAuLY u. GREPEL 1995). Im Rahmen der
Aufwertung der Grofsiedlung in Hellersdorf ist die Umsetzung einer solchen Mehrfachnutzung vorgese-
hen (SenBauWo 1995).

Deshalb ist es kaum verwunderlich, daf3 Griinflichen. in denen kein eigentlicher Wert fiir Erholung oder
Landschaftsbild gesehen wird, bei Fldchenbedarf fir dringende wirtschaftliche oder infrastrukturelle Be-
diirfnisse als erste umgewidmet werden. Diese dringenden Bediirfnisse sind gegenwirtig in der Suche
nach wohnungsnahem Parkraum fiir Kraftfahrzeuge zu sehen. Daher bestehen bei Anwohnern nur wenig
oder keine Bedenken, offene Rasenflichen ohne Gebrauchswert zum ungeregelten Parken von PKW zu
nutzen. Das Bediirfnis nach wohnungsnahem Parkraum hat funktionslosen Griinraum bereits an vielen
Stellen verdriingt.

Infolge der geringen privaten Atmosphire der Freirdume ist in Grofisiedlungen eine héhere Riicksichtslo-
sigkeit der Bewohner zu beobachten (GRUNDLER u. WALCHA 1986). Dies dufert sich sogar darin. dal3 eine
erneute Gestaltung verwahrloster als Abstellplatz fir KFZ mifibrauchte Flichen nur dazu fiihrt, dall an-
dere intakte Griinanlagen von den Autofahrern zerstort werden (LVZ 14.12.1993, TA 26.1.1994). Des-
halb ist es unumginglich, den so handelnden Menschen eine Freifliche anzubieten. die fiir sie einen rea-
len Gebrauchswert besitzt. Nur dadurch und durch die Schaffung alternativer Abstellmdglichkeiten wird
es moglich sein, qualitativ hochwertige Wohnumfeldstrukturen zu schaffen. Beispielsweise kann damit
der Wunsch der Bewohner nach kommunikativen Treffpunkten in Wohnungsnihe erfiillt werden
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(Deutsche Akademie 1982). Ein Ausbau der Freizeit- und Erholungsinfrastruktur ist einfach schon erfor-
derlich, um die mangelhafte Urbanitit der Gebiete insgesamt auszugleichen. Dabei ist die Beriicksichti-
gung gewisser . Highlights®, Anziehungspunkte mit mehr als lokaler Bedeutung, sinnvoll (BLANKENFELD
et al. 1994). Die Realisierung von Wiinschen an das Wohnumfeld spielt hierbei eine entscheidende Rolle.

Die Vorstellungen eine differenziert gestalteten Wohnumgebung kommen nicht unerwartet. Fiir ostdeut-
sche Stadtgebiete insgesamt werden sie deutlich geduBert (I. u. J. BREUSTE 1993 fiir Halle). Bewohner
westdeutscher Grofisiedlungen haben dhnliche Bediirfnisse nach einer vielseitigen Wohnumfeldgestal-
tung. Beispielsweise sollten fiir Kleinkinder geschiitzte Bereiche und fiir ltere Kinder sowie fiir Jugend-
liche Riickzugsméglichkeiten vorhanden sein. Besonders dltere Menschen, aber ebenso die Erwachsenen
insgesamt ben6tigen sowohl Orte zum Ruhen und Verweilen als auch Sitzbereiche, wo es etwas zu sehen
gibt (OSTERLOH 1991). Vorgérten mit Blumen, mehr Biume und Striucher zwischen den Gebiiuden,
Mietergérten mit direktem Zugang von den ErdgeschoBwohnungen, Freisitze mit Grillméglichkeit, Beete
fiir Kinder, Fahrradabstellpldtze und #hnliche individuell gestaltete Elemente waren das Ergebnis einer
Pilotstudie in der Kasseler GroBsiedlung Waldau (FEUSSNER u. SCHUHMACHER 1986). Solche Bediirfnisse
hin zu einer besseren Gestaltung von Griinanlagen und Spielplitzen werden gleichermaBen in Osterreich
artikuliert. Mietergiirten und eine 6kologische Umgestaltung spielen dort nur eine geringe Rolle (CzASNY
u. FEIGELFELD 1991).

Insgesamt lassen sich Vorstellungen aus den alten Bundeslidndern, spontane Vegetation mehr im BewuBt-
sein und in den Wohngebieten der Stidte zu integrieren, gegenwirtig nur schwer in den neuen Bundes-
lindern anwenden. Dort, wo durch Pflegearmut und Stadtverfall seit Jahrzehnten Spontanvegetation einen
festen Platz in den Stddten hat, haftet ihr nun der Makel des Verfalls und der stadtischen Unordnung an.
Verfall und Unordnung sollen aber gerade iiberwunden werden. Die planerischen Vorstellungen dazu,
auch die der Rolle, die dem Griin in der Stadt dabei zufillt, werden haufig aus der Griinplanung der alten
Bundesrepubik der 70er Jahre entlehnt. Mit der Planungsvorstellung von Sauberkeit und Ordnung kommt
man einem massiven gesellschaftlichen Bediirfnis nach. Die aus Ordnungs- und Sauberkeitssinn erwach-
sene intensive Pflege vieler Freiflichen und Griinstrukturen in westdeutschen Stidten hat in den 70er und
80er Jahren dazu gefiihrt, daf8 man sich der verlorenen Werte, der spontanen Vegetation und ihrer Schén-
heit wieder bewuBt wurde. Gefordert hat diese Einstellung die Okologie-Diskussion tiberhaupt und das
Infragestellen bisheriger Wirtschafts- und Lebensweisen — auch im Kleinen. Ordnungs- und Sauberkeits-
sinn sind in Ostdeutschland ebenso weit verbreitet, eine Ubersittigung durch Uberpflegung hat in ostdeut-
schen Stddten jedoch noch nicht zur Suche nach ,,Verlorenem™ und zur Aufwertung von Spontanvegeta-
tion gefiihrt. Im Gegenteil — auch hier wird das ,,Verlorene™, nimlich gepflegte Vegetation gesucht. Die
Schaffung von naturnahen Riumen zur Verbesserung der Lebensqualitit ist offensichtlich nicht erkannt
worden (OSTERLOH 1991).

Die geringe Bereitschaft zur Mitwirkung bei der Griinflichenpflege hat bisher nicht gesehene Nachteile
und Konsequenzen. Die Aneignung von Flichen erfolgt insbesondere bei Wohngriin durch eigene Bear-
beitung. Die Pflege von Griinflichen durch Anwohner kann nicht anderweitig ersetzt werden, da sie zur
sozialen Stabilitédt des Wohngebietes beitragen. Es ist durchaus zu iiberlegen, ob z. B. Mietergirten einen
festen Platz in der Griinstruktur von Grof3siedlungen Ostdeutschlands haben sollten. Sie kénnen Bezugs-
rdume fiir die Anwohner sein und den Flichen eine konkrete Funktion zuweisen (Kapitel 8.3.). Andere
Réume haben die Chance als 6ffentliche Griinrdume mit Mietergéirten zusammen Gartenparkstrukturen zu
bilden. Damit wiiren sowohl Integration und Annahme von Griin in Groiwohngebieten als auch Funkti-
onsdifferenzierung besser méglich (WINKLER 1993).

Es ist notwendig, fiir die Bewohner Rédume bereitzustellen, die vielfiltig genutzt werden kénnen. Aus
tkologischer Sicht akzeptabel sind vielseitig genutzte kleinteilig differenzierte Freiriume. Sie kénnen
nicht nur fir die Freizeit (Sport, Spiel, Mufle, Naturerleben, Geselligkeit), sondern ebenso fiir alltigliche
Aktivititen (Kinderbetreuung, Obst- und Gemiiseanbau, Basteln, Werken) verwendet werden. Diese
.Erweiterungen™ der normalerweise kleinen Wohnungen konnen zum Wohlfithlen insgesamt positiv bei-
tragen (SELLE u. SUTTER-SCHURR 1993). Bisher sind vielfiltig nutzbare Wohnumfelder in Ostdeutschland
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kaum anzutreffen. Dementsprechend wird das unbrauchbare Wohnumfeld von den Bewohnern nur sehr
selten als eine Erweiterung ihrer Wohnung angesehen (FRINKEN u. FRUNZEK 1990). Im Rahmen zukiinfti-
ger Sanierungsmalinahmen besteht nun die Chance, diese Situation grundlegend zu verindern.

Die zuletzt in Griinau durchgefiihrten MaBnahmen werden diesen Anforderungen nicht gerecht. Kleinere
Aktivititen beispielsweise an Spielpldtzen und Griinanlagen beheben weitgehend vorhandene Schiiden,
grofiere Verdnderungen wie die Umgestaltung des Wohnhofes 17 im Wohnkomplex 8 wurden nicht mit
Bewohnerbeteiligung durchgefiihrt. Eigene Beobachtungen im Friihjahr 1995 (bei schénem Wetter) zeig-
ten nur eine geringe Inanspruchnahme. Zur Zeit wird durch eine Landschaftsbaufirma eine Wohnumfeld-
mafinahme in einem weiteren Teil dieses Wohnhofes durchgefiihrt. Zu beobachten ist die Gliederung der
vorhandenen Scherrasenfléchen durch Strauchpflanzungen sowie die Anlage eines geschwungenen Wege-
systems. Aktivitdten von seiten der Bewohner sind nicht festzustellen. Ob die im Vorfeld durchgefiihrten
Informationsveranstaltungen mit den Anwohnern ausreichen bleibt abzuwarten. Fiir eine intensive spitere
Inanspruchnahme des Wohnumfeldes ist es entscheidend, daB die Bewohner nicht nur beim Planungspro-
zel3, sondern auch wihrend der Realisierung mit einbezogen werden.

8.2.3. Verkehrssituation der GroBsiedlung Griinau

8.2.3.1. Verkehrsanbindung im Verhiltnis zur Gesamtstadt

Halle 1993
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Abbildung 56: Modal-Split Gesamtstadt Leipzig, Grofsiedlung Griinau, westdeutsche Grofsiedlungen
und Stadt Halle

Quellen: KAHL 1992a, NAUMANN 1992, GORMSEN 1992, MNICH w. SAHNER 1993, BMBau 1991b, GLASZE
1995

Bevor das Neubaugebiet Griinau errichtet wurde, gab es nur wenig Verkehrsquellen in dieser Region. Die
StraBenbahn endeten bereits im griinderzeitlichen Stadtraum (Meyersche Hiuser, Lindenau). Eine zeit-
weise als Obus verkehrende Linie hielt vom Lindenauer Busbahnhof den Verkehr nach Markranstidt im
Zuge der B87 aufrecht (GRUNDMANN 1986). Hauptfunktion der Bundesstrafle war, den iiberregionalen
Durchgangsverkehr aufzunehmen. Zielverkehr gab es nur zu den Einfamilienhdusern der Siedlung
Griinau, zu den kleinen Dérfern Schénau, Miltitz und Lausen.
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Bereits der Bau des Wohngebietes fithrte zu einem starken Anstieg des Verkehrs. Zwar wurden die vorge-
fertigten Bauelemente mit der Reichsbahn bis fast unmittelbar an die Baustelle herangefahren (Bahnlinie
Leipzig-Liitzen), aber dennoch war spitestens mit den ersten Bewohnern ein neues Verkehrsbediirfnis
entstanden. Durch die randstidtische Lage war in typischer Weise eine Verlagerung der Verkehrsmittel-
nutzung zugunsten ven privaten PKW und offentlichen Verkehrsmitteln im Vergleich zur Gesamtstadt zu
beobachten (Abb. 56). Wihrend der Schwerpunkt dieser Umschichtung in Ostdeutschland eher in Rich-
tung auf den OPNV stattfand, bevorzugten westdeutsche GroBsiedlungsbewohner private PKW. auch
aufgrund der teilweise méngelbehafteten OPNV-Anbindung der Wohnsiedlungen.

Ein Grund fiir den bis auf das Jahr 1995 vergleichsweise hohen Anteil des &ffentlichen Personennahver-
kehrs (Abb. 56) ist im raschen Ausbau der Straflenbahnlinien von Lindenau bzw. von den Meyerschen
Hiusern aus begriindet (die 1995er Zahl ist das Ergebnis einer kleinen Stichprobe eines Praktikums am
UFZ). Zudem begann die damalige Deutsche Reichsbahn mit dem Bau einer S-Bahnlinie vom Bahnhof
Plagwitz aus in Richtung Westen. Demgegeniiber wurde das StraRennetz nicht verstirkt. Nur zum Errei-
chen der Baustelle sowie der spiiteren Wohngebiude und Infrastruktureinrichtungen wurden neue Strafen
angelegt (Ausbau der Ratzelstraie im Siiden, Schnauer Strafie. Kiewer Strafle). Eine Erhhung der
DurchlaBkapazitit der B87 sollte nicht vorgenommen werden, eine perspektivisch zu errichtende Nord-
tangente war zur Entlastung geplant (Abb. 16). Die insgesamt zweitrangige Behandlung des Individual-
verkehrs war Bestandteil des Verkehrskonzeptes fiir Leipzig-Griinau (ACKERMANN 1983).
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LK-8ld veréndert: Thomas Keidel

Abbildung 57: Berufspendler in Griinau 1990 und 1995
Quelle: GLASZE 1995
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Die Arbeitsstiitten der Griinauer befinden sich zumeist im Stadtzentrum (Abb. 57). Entsprechend ist das
Liniennetz der dffentlichen Verkehrsmittel, welche bis zur Wende weitgehend von den Pendlern in An-
spruch genommen wurden, angelegt. Mittlerweile ist eine Verlagerung auf den privaten PKW festzustel-
len (Abb. 56).

Mit der Einfithrung einer marktwirtschaftlichen Struktur ist der PK'W fiir viele Haushalte zu einem leicht
verfligbaren Verkehrsmittel geworden und wird zu Lasten von Bussen und Bahnen verstiirkt genutzt
(Abb. 56 u. 65). Bis zum politischen Umbruch 1989 kam aufgrund der geringen landschaftlichen und in-
frastrukturellen Attraktivitat das lidndliche Umland von Griinau kaum als Ziel eines merklichen Besu-
cherstromes in Frage. Eine Ausnahme bildete immer der Naherholungsraum Kulkwitzer See. der von ei-
nem grofen Teil der Bewohner zu Full oder mit dem Fahrrad bequem erreicht werden kann. Zusitzlich
verkehrt der schienengebundene Nahverkehr bis unmittelbar an den Rand dieses Erholungsgebietes.
Daneben brachte die Wende erhebliche raumstrukturelle Verdnderungen. Dazu zdhlen neben den durch
Stillegung entstandenen innerstidtischen Brachen Entwicklungen im Umland. Seit 1991 existieren erste
groBflichige Einzelhandelseinrichtungen in der Nachbarschaft, der ..Saalepark™ in Giinthersdorf. Erdff-
nung August 1991 und seit Mitte 1993 das ,.Léwencenter” in Burghausen, nur 3 km vom Wohnkomplex 7
entfernt (zum Saale- und Sachsenpark: JURGENS 1994). Neben diesen dadurch entstandenen véllig neuen
Verkehrsstromen, teilweise auf unzureichendem, dafiir niemals vorgesehenem Strafiennetz, sind ebenfalls
Verkehrsbeziehungen zu neuen Arbeitsstétten im Umland hinzugekommen (Abb. 57).

Ein mittlerweile in unmittelbarer Nihe der Grofisiedlung einsetzender umfangreicher Einfamilienhausbau
(Lausen, Riickmarsdorf) wird ebenfalls neuen Verkehr durch die GroBisiedlung hindurch erzeugen. Die
unmittelbaren Folgen dieser verinderten Verkehrsstruktur sind bereits jetzt an immer hiufiger aufireten-
den Verkehrsstauungen abzulesen.

IFEFFEENEy

Abbildung 38: Einkaufs- und Behordenzentrum ,, Ratzelbogen ™, Kiewer Strafie
Foto: Thomas Keidel, Mai 1994

Die Verkehrsinfrastruktur palt sich in keiner Weise solchen grundsitzlichen Veréinderungen an. Die Fol-
gen lassen sich sowohl in einer Uberlastung des vorhandenen StraBennetzes wie in der gesinderten Ausla-
stung des OPNV beobachten. Es fehlen immer noch weitgehend Verbindungen zu den neuen Infrastruk-
tureinrichtungen im Umland. Die Situation des Gesamtverkehrs von und zum Wohngebiet Griinau ist
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deshalb stark verbesserungswiirdig. Es besteht unmittelbarer Handlungsbedarf. Ahnliche Situationen sind
in anderen GrofBsiedlungen Ostdeutschlands zu beobachten. Uberall liegt der Ausgangspunkt bei einer
vergleichsweise niedrigen Motorisierung und vorwiegender Benutzung éffentlicher Verkehrsmittel. Nach
einer Trendwende um 180 Grad entstehen tiberall dhnliche Probleme. Einen Beitrag zu einer moglichen
Losung dieser Situation soll die folgende Untersuchung bieten.

8.2.3.2. Verkehrsstrome innerhalb des Wohngebietes

In der GroBisiedlung selbst sind die einzelnen Verkehrstriger zumeist voneinander getrennt. Ein unab-
hingiges Rad- und FuBwegenetz weitgehend ohne Kreuzungspunkte mit dem Kraftfahrzeugverkehr war
ein wesentlicher Planungsansatz (ACKERMANN 1983).
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e / Enmtwurf und Kartographie: Thomas Keidel

Abbildung 59: Verkehrsnetz der Grofisiedlung Griinau
Quelle: eigene Erhebung (Kartierung, Stand 1993)

Von den Haltestellen des OPNV (insb. den S-Bahnstationen) ausgehend, sollte der Passantenstrom durch
senkrecht dazu verlaufende FuBgéngerachsen im Wohngebiet verteilt werden. Wiahrend diese FuBgin-
gerachsen die Wohnkomplexe zentral durchqueren, hat man sich bei der Anlage des StraBennetzes fiir
;ine randliche Fiihrung mit abzweigenden Stichstraflen entschieden (JANA u. STEIN 1986).
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Die ,.alte SalzstraBBe™, in alten Karten nur ..alte Strafe™ genannt, deren Name nicht auf Salzhandelswege
zuriickgeht, wurde in den neuen Wohngebieten als Fuli- und Radweg ausgebaut (GRUNDMANN 1986). Im
Bereich der Siedlung Griinau befindet sie sich noch in einem schlechten baulichen Zustand.

Die Ansiedlung neuer Handels- und Dienstleistungseinrichtungen in der Grofisiedlung seit der Wende
fiihrte innerhalb der Wohngebiete zu veriinderten Verkehrsstrémen. An erster Stelle ist das Allkauf-Ein-
kaufszelt am Ostrand des WK 7 auf einer projektierten Sportfliche anzufithren (Abb. 35 und 59). Weitere
neue Einzelhandels- und Dienstleistungseinrichtungen folgten 1994 mit der Eroffnung des
.Ratzelbogens™ an der Ecke Kiewer-/Ratzelstrafie (mit administrativen Einrichtungen, Abb. 538) sowie des
Einkaufszentrums im Zentrum des WK 7 (Abb. 31). Bei letztgenannter Einrichtung ist weniger die Lage
problematisch (dort war schon immer das Zentrum des Wohnkomplexes), sondern die veriinderte Ver-
kehrsfiihrung, die nun eine Ost-West-Durchquerung des Wohngebietes an dieser Stelle mittels privater
PKW erstmals erméglicht.

Ahnlich wie in der gesamtstadtischen Situation wird auch im inneren Griinaus die Verkehrsinfrastruktur
nur teilweise den Erfordernissen gerecht. Es fehlt der Ausbau wichtiger Verbindungsstrafien. Der Nahver-
kehr ist sowohl in zeitlicher Hinsicht wie im bezug auf seine Linienfiihrung verbesserungswiirdig. Erst zu
einem viel spiteren Zeitpunkt erwartete Fahrzeugzahlen sind bereits heute erreicht. Hinzu kommen die
durch Verdnderungen der Nutzungssituation innerhalb der Grofisiedlungen hervorgerufenen zusitzlichen
Belastungen. Hier ist im Vergleich zu anderen Grofsiedlungen kein Unterschied festzustellen. Uberall
werden Infrastruktureinrichtungen in ihrer Nutzung verindert, kommen neue Einrichtungen hinzu, werden
andere geschlossen. Probleme der Situation des &ffentlichen Nahverkehrs und des ruhenden Verkehrs sind
allgegenwirtig.

8.2.3.3. Entwicklung und Nutzung der Verkehrsmittel in Griinau
8.2.3.3.1. Offentlicher Personennahverkehr
a) Netzstruktur

Nicht nur bei der Planung, sondern auch wihrend des Baus wurde darauf geachtet, eine quantitativ gute
Anbindung an den &ffentlichen Personennahverkehr herzustellen. Die S-Bahn wie die Stralenbahnlinien
wurden zeitgleich mit der Fertigstellung von Wohngebietsteilen entsprechend verlingert. Heute sorgen
die beiden Ost-West-Straf3enbahnachsen (im Zuge der Liitzner- und der Ratzelstrale) und die S-Bahnlinie
fiir zahlreiche Fahrtmoglichkeiten in das Stadtzentrum (Abb. 60). Dagegen ist die Nord-Siid-Richtung nur
durch eine das Gesamtnetz ergéinzende Buslinie im Westen der Grofsiedlung reprisentiert (Linie B Lau-
sen-Markranstddt verkehrt tiber die Ratzelstral3e, Kiewer StraBe, Liitzner Strafie).

Insgesamt ist es moglich, von allen Wohngebiuden in relativ kurzer Entfernung ein &ffentliches Ver-
kehrsmittel zu erreichen (max. 300 Meter). Dall dem pffentlichen Personennahverkehr der Vorrang ge-
biihrt ist unbestreitbar. Ob damit aber eine qualitativ hochwertige Verkehrsanbindung an das Stadtzen-
trum erreicht wird muf3 bezweifelt werden.

Problematisch sind weniger die neu errichteten Verkehrstrassen, sondern das vorhandene Netz im Stadt-
gebiet Leipzigs. Fiir die urspriinglich als SchnellstraBenbahn geplante S-Bahnstrecke ist nur in Griinau
eine eigene Fahrtrasse vorhanden (Abb. 61), so daf die Ziige sich mit auf die stark belasteten Hauptstrek-
ken einreihen miissen. Die umstindliche ringférmige Linienfiihrung dieser Eisenbahnstrecken verursacht
zusitzlich eine Verldngerung der Fahrzeit in das Stadtzentrum. Erst nach einem bereits vor Baubeginn der
Grofsiedlung vorgeschlagenen Ausbau des Nordringes oder der Anlage einer Siidanbindung mit teilwei-
sem Streckenneubau und einem Tunnel vom Bayerischen Bahnhof zum Hauptbahnhof ist ein Takt von 10
Minuten méglich (ACKERMANN 1975). Aus Kostengriinden sind solche Projel:ite nicht realisiert worden
(Stadt Leipzig 1973). Urspriinglich sollte die S-Bahn zusétzlich iiber Griinau hinaus nach Markranstidt
verldngert werden (ACKERMANN 1983). Dadurch wire eine iiberregionale direkte Anbindung an die Ei-
senbahnmagistrale in Richtung Westen (Weilenfels—Frankfurt/Main und Niirnberg) moglich gewesen.



92

Die alternative Realisierung einer Schnellstralenbahn auf der jetzigen S-Bahntrasse mit Anbindung an
das vorhandene Netz in Plagwitz scheiterte an mangelnden Baukapazititen der Leipziger Verkehrsbe-
tricbe. Nur die Reichsbahn verfiigte tiber ausreichende Reserven um den unumgiinglichen Streckenneubau
im Wohngebiet durchzufiihren (miindl. Mitteilung).
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Abbildung 60: OPNV-Anbindung der Grofisiedlung Grinau
Quellen: eigene Erhebung (Kartierung, Stand 1993), GLASzt 1993

Die Linienfithrung der Strafenbahnen vereitelt ebenfalls kurze Fahrzeiten bis in das Stadtzentrum. Die
vor dem Bau der GrofRsiedlung bestehenden Abschnitte im griinderzeitlich geprigten Stadtgebiet Leipzigs
sind nicht veridndert worden. Die Trassen liegen weiterhin in der Mitte des tiberkommenen Stralennetzes
und sind insbesondere seit dem starken Anstieg des Individualverkehrs eine Ursache fiir deutliche Fahr-
zeittiberschreitungen (Abb. 62, zur Planung und zum Bau des OPNV-Netzes: JANA u. STEIN 1986).

Deshalb war in der urspriinglichen Planung ein Ausbau entweder der nérdlich verlaufenden Liitzner
Strafie oder der weiter stidlichen Antonienstralle derart vorgesehen, dafl im griinderzeitlichen Stadtgebiet
eine rdumliche Trennung zwischen StraBenbahn und Kraftfahrzeugen gewihrleistet ist. Dies scheiterte
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neben allgemein hohen Kosten zusitzlich an dem dafiir notwendigen umfangreichen Gebdudeabrifi (Stadt
Leipzig 1973).

Abbildung 61: S-Bahnachse, Haltestelle Stutigarter Allee
Foto: Thomas Keidel, August 1993

Abbildung 62: Typische Linienfiihrung der Straffenbahn in Leipziger Altbaugebieten (Eisenbahnstrafie)
Foto: Thomas Keidel, Mai 1995

Die Anbindung von Grofiwohnsiedlungen in der DDR erfolgte in den 70er und 80er Jahren allgemein be-
vorzugt mit dffentlichen Verkehrsmitteln. Vieltach bestanden die Arbeiten in einer Verlangerung vorhan-
dener Linienfithrungen, insbesondere der schienengebundenen Nahverkehrsmittel. Je nach Grafe der
Stadt sind deshalb die langen Fahrzeiten auch auf den schlechten Ausbauzustand des Nahverkehrsnetzes
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in den Stadtzentren zuriickzufithren. Eine Ausnahme von dieser Konzeption ist Halle-Neustadt. Die Nah-
verkehrsanbindung geschieht dort iiber eine besonders umstindliche S-Bahnanbindung, die zudem nicht
das eigentliche Stadtzentrum Halles beriihrt, sondern den im Osten befindlichen Hauptbahnhof erreicht.
StraBenbahnlinien tangieren die Siedlung nur. Die meisten Wohngebietsteile werden daher nur durch ein
ergdnzendes Busliniennetz ausreichend angebunden. Erhebungen im gesamten Stadtgebiet Halles kom-
men zu dem Ergebnis, dal zwar 32% des Nahverkehrs mit der StraBenbahn bewiltigt werden, aber
ebenso 17,2% mit dem Bus. Die S-Bahn (7%) und die sonstigen Bahnlinien (7,1 %) spielen nur eine un-
tergeordnete Rolle (MNICH u. SAHNER 1993, vgl. mit Leipzig in Abb. 63). Halle-Neustadt ist in dieser
Hinsicht mit westdeutschen Grofsiedlungen vergleichbar. Dort fehlt gleichfalls oft eine ausreichende
Anbindung an schienengebundene Nahverkehrsmittel, zumindest wurde sie um viele Jahre verzdgert
(Beispiel Berlin-Markisches Viertel). Die einzige Verbindung wird in diesen Wohngebieten durch zu-
siitzlich eingerichtete Buslinien hergestellt. Eine solch zogerlicher Anschluf} an ein leistungsfihiges Nah-
verkehrsnetz ist in Osterreichischen GroBsiedlungen gleichermaBen zu beobachten (CzAasNy u. FEI-
GELFELD 1991).

b) Entwicklung und Inanspruchnahme

Tabelle 18: Fahrgastziihlung auf der Straffenbahnachse Ratzelstrafie am 21. 9. 1982

stadteinwirts stadteinwirts stadtauswairts stadtauswirts

Zustieg Ausstieg Zustieg Ausstieg
Grunau-Sud 910 - - 815
Mannheimer Stralke 3 441 - - 3183
Stuttgarter Allee 3716 137 271 3826
Schénauer Stralle 2 039 565 656 1853
insgesamt 10 106 702 927 9677

Quelle: JANETZKI 1983
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Abbildung 63: Fahrgdste in den Bussen und Bahnen der Leipziger Verkehrsbetriebe
Quelle: Stadt Leipzig 1994a, Fahr mit! 1995

Bereits 1982 wurden in der damals nur teilfertiggestellten Siedlung Griinau quantitativ beachtliche Fahr-
gastzahlen allein mit einer StraBenbahnlinie bewiltigt (Tab. 18). Das prognostizierte Verkehrsaufkommen
von etwa 16000 Fahrgisten je Spitzenstunde wird in den folgenden Jahren tatsichlich erreicht worden
sein (JANA u. STEIN 1986). Dabei hatte die S-Bahn 3 500—4000, die StraBenbahn Liitzner StraBe 5500—
6000 und die Straflenbahn Ratzelstrafie 5000—5500 Personen abzuwickeln (Perspektivzahlen laut JANA
u. STEIN 1986). Diese starke Nutzung des 6ffentlichen Nahverkehrs ist zu einem betriichtlichen Teil die
Folge der Verldngerung der tiglich zuriickgelegten Wege nach dem Fortzug aus den Altbauvierteln
(VoIGT 1987). Die in der Vergangenheit bevorzugte Inanspruchnahme 6ffentlicher Verkehrsmittel ver-
deutlicht sich gleichfalls in anderen Untersuchungen. STAUFENBIEL (1987) ermittelte fiir Magdeburg einen
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Anteil von 65% OPNV-Nutzer fiir den Weg zur Arbeit, die 12% PKW-Fahrer und 5% Motorradfahrer
sind dagegen fast unbedeutend.

Der leichter zu verwirklichende Erwerb eines privaten PKW mit dem politischen Umbruch 1989 fiihrte
auch in Leipzig zu drastischen Riickgéngen der Benutzungshiufigkeit des 6ffentlichen Nahverkehrs. Erst
mit dem Jahr 1993 konnte der Abwirtstrend weitgehend gestoppt werden, und die Zahlen pendelten sich
auf die halbe Gréfe derjenigen von 1990 ein (Abb. 63 u. 64).
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Abbildung 64: Fahrgiste der S-Bahn Leipzig
Quelle: Stadt Leipzig 1994 a

Dennoch ist der Anteil der 6ffentlichen Verkehrsmittel am Berufsverkehr im Vergleich zu anderen Stid-
ten bedeutend. Er liegt insgesamt deutlich héher als in den alten Bundeslidndern (Abb. 65). Der starke ab-
solute Riickgang der 6ffentlichen Verkehrsmittel wird nur zu einem Teil mit dem Umstieg auf den PKW
zu begriinden sein. Eine weitere Rolle wird die erhebliche Arbeitslosigkeit in ostdeutschen Stidten spie-
len. Diese Menschen bendtigen jetzt kein Verkehrsmittel mehr fiir den Arbeitsweg.
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Abbildung 63: Verkehrsmittelampel fiir verschiedene Stddte
Quelle: GORMSEN 1992

In der Studie von BURKNER und HELLER (1992) ist in der westdeutschen Stadt Géttingen das beliebteste
Fortbewegungsmittel das Fahrrad dicht gefolgt vom PKW. Der stddtische Nahverkehr folgt dort erst mit
Abstand an dritter Position und liegt nicht wie in der ostdeutschen Stadt Jena an fiihrender Stelle. Eine
Trendwende in Ostdeutschland liel sich dagegen 1993 in Erfurt beobachten. Dort riickte das private KFZ
mit 46,7 % gegeniiber dem offentlichen Personennahverkehr mit 28,6% in der Benutzung flir den tdgli-
chen Arbeitsweg an die erste Stelle (TA 8.2.1994). Von vielen Griinauern werden dagegen 6ffentliche
Verkehrsmittel insbesondere fiir den tdglichen Weg zur Arbeit bevorzugt (Abb. 66). Dabei ist zu bertick-
sichtigen, daB in der kalten Jahreszeit der Nutzungsanteil hoher ist. Im Sommer werden sowoh! Fahrrider
(Abb. 69) als auch PKW haufiger gebraucht (Ergebnisse eigener Erhebungen).
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Auch in der Freizeit und fiir Einkaufe spielen 6ffentliche Verkehrsmittel eine gewisse Rolle. Dagegen ist
der Gebrauch von Bussen und Bahnen fiir die Urlaubsreise nur ein Ausnahmefall. Dennoch muf insge-
samt gesehen werden, daf} zahlreiche Befragte ffentliche Verkehrsmittel nur selten oder nie in Anspruch
nehmen. Wahrscheinlich ist, daB diejenigen. welche keine Angaben zu dieser Frage machten ebenfalls der
Gruppe der Nichtnutzer angehéren.

Urlaubsreise I

keine Angabe
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Abbildung 66: Benutzung von dffentlichen Verkehrsmitteln in Grinau
Quelle: eigene Erhebung (schrifiliche Befragung im Sommer 1993, n=1 98)

Die Griinde fir den Benutzungsriickgang haben zum Teil ihre Ursache in vor der Wende bereits beste-
henden Mingeln. Erst nach 1989 gab es eine wirkliche Alternative zur Benutzung éffentlicher Ver-
kehrsmittel. Private PKW waren seitdem erheblich einfacher zu bekommen. Besondere Probleme beste-
hen, diese bereits vor der Wende eigentlich nur ~zwangsweisen™ Nutzer éffentlicher Verkehrsmittel wie-
der fiir die Inanspruchnahme von Bussen und Bahnen zu gewinnen. Nur durch den persdnlichen Gebrauch
ist es moglich, dafl gefestigte Negativ-Urteile iiber den OPNV aus der Vergangenheit revidiert werden.
Werbeaktionen fiir verbesserte Verkehrsmittel sind dabei ein méglicher Weg. Hinzu kommt, dafB viele
dieser Nachteile in Leipzig keineswegs geldst sind.

¢) Probleme und Entwicklungsméglichkeiten

Wihrend quantitativ sogar in den Abendstunden auf dem mit den oben beschriebenen Mingeln behafteten
Liniennetz gentigend Fahrméglichkeiten vorhanden sind, 146t der Komfort insbesondere der StraRenbah-
nen stark zu wiinschen tibrig. Die wenigen Sitzplitze in den fast 25 Jahre alten tschechischen Ziigen sind
duflerst unbequem und werden konstruktiv bedingt in den Wintermonaten so stark beheizt, dal} ein linge-
res Sitzen kaum méglich ist. Zudem sind die Fahrgeriusche laut, und die StraBenbahnen ruckeln unzeit-
gemill. Abhilfe sollen die seit 1992 nur auf der Siidtrasse (zu etwa 30%) eingesetzten erneuerten Fahr-
zeuge bringen. Leider ldBt die Verbesserung des gesamten Fahrzeugbestandes auf sich warten. Zudem
werden die 1995, im ostdeutschen Vergleich sehr spit, erstmals beschafften Niederflurfahrzeuge nicht auf
Linien von und nach Griinau eingesetzt. Fiir KocH (1994) ist aber der Einsatz von modernen Fahrzeugen
mit qualitativ hochwertiger Ausstattung ein Beitrag zur Losung der mangelnden Akzeptanz. Durch deren
Ausbleiben entsteht bei den Bewohnern des Stadtteils der Eindruck, daB sie von der Stadt vergessen wer-
den. Negative Entwicklungen bestimmen insgesamt das Urteil des potentiellen Fahrgastes. Dazu gehért
auch die Anhebung der Billig-Tarife auf ein nahezu westdeutsches Niveau. Dies hat zur Folge, dal} es den
Autobesitzern immer leichter fillt, ihre Entscheidung zugunsten des eigenen Fahrzeuges zu treffen. Bei
diesem Verkehrsmittel hat der Wandel hin zu westlichen KomfortmaBstiben bereits stattgefunden.
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Wichtige Ziele potentieller Fahrgiste des OPNV sollten innerhalb von 15 bis maximal 30 Minuten er-
reichbar sein (KITZ u. SCHLIEPHAKE 1987). Die Fahrzeit zum Hauptbahnhof betriigt fiir die meisten Griin-
auer aber bereits deutlich iiber 30 Minuten. Deshalb wiire wiinschenswert, durch eine Verkiirzung der
Fahrzeiten, beispielsweise mittels Vorrangschaltung und Freihaltung der Verkehrswege, einen Beitrag zu
einer besseren Annahme des OPNV durch die Bewohner von GroBsiedlungen zu leisten (KocH 1994). In
Griinau sind solche MaBnahmen bereits im Ansatz steckengeblieben. An der Kreuzung Liitzner
StraBe/Briinner Strae begannen kurz vor dem Jahresende 1993 Umbauarbeiten mit dem Ziel, eine Ver-
besserung des Verkehrstlusses zu erreichen. Finanzmittel standen nur 1993 zur Verfiigung. so daB, als
sich herausstellte, dal} die Arbeiten im folgenden Jahr noch andauern wiirden, die Mafinahme insgesamt
abgebrochen wurde. Der alte Zustand ist daraufhin wiederhergestellt worden.

Die von der Deutschen Bahn AG betriebene S-Bahn ist dagegen in ihrem Fahrzeugbestand auf den neue-
sten Stand gebracht worden. Die geringe Inanspruchnahme liegt deshalb nicht in mangelndem Komfort,
sondern sowohl in langen Fahrzeiten und geringer Fahrthiiufigkeit als auch in dem fehlenden Verbund der
Leipziger 6ffentlichen Verkehrsmittel begriindet. Die potentiellen Benutzer sind kaum bereit, ein weiteres
Ticket fiir die S-Bahn zu ldsen, wenn sie eine Teilstrecke bereits mit dem Bus oder der StraBenbahn zu-
riickgelegt haben. In vielen Fillen liegt zudem der Einzelfahrpreis leicht tiber dem Tarif der Leipziger
Verkehrsbetriebe. Eine Anderung dieser Situation ist erst mit Einfiihrung des Mitteldeutschen Verkehrs-
verbundes, voraussichtlich im Jahr 1997, zu erwarten. Kurzfristige MaBnahmen wie der gemeinsame
Fahrpreis der DB AG und der Halleschen Verkehrsaktiengesellschaft sind in Leipzig aus unbekannten
Griinden nicht realisiert worden.

Neben einer ldngerfristigen Verbesserung der Linienfithrung der S-Bahn (drei- oder viergleisiger Ausbau
bestehender Strecken, Bau einer innerstiidtischen Tunnellinie) ist es deshalb in erster Linie erforderlich,
einen kurzfristig zu schaffenden Gemeinschaftstarif S-Bahn/LVB einzufiihren. Eine andere Variante wiire
der Umbau der S-Bahnlinie Griinau-Plagwitz auf die Spurweite der StraBenbahn (GLASZE 1995). Von
Plagwitz kionnte diese neue SchnellstraBenbahn auf direktem Weg das Stadtzentrum erreichen. Dazu sind
aber zusitzlich Verbesserungen in den griinderzeitlichen Stadtvierteln erforderlich. Zudem wiire zu iiber-
legen, ob die stillegungsbedrohte Bahnstrecke Leipzig-Plagwitz—Liitzen, die den Siidrand des Grofirau-
mes Griinau tangiert (Abb. 59), nicht zu einer S-Bahn-#hnlichen Verbindung ausgebaut werden kann, um
sowohl den Siiden des Neubaugebietes (WK 8, WK 4) als auch zusitzlich die projektierten Gewerbege-
biete und Einfamilienhaussiedlungen siidlich des Stadtteils Griinau sowie an der weiteren Strecke anzu-
binden. Mit diesen Veriinderungen kann erreicht werden, daP die zukiinftigen Bewohner den OPNV dem
eigenen PKW vorziehen und damit das Stralennetz in der Grofisiedlung nicht zusétzlich belasten.

Bereits kleine Anderungen, wie Ampelvorrangschaltungen oder die Sperrung der StraBenbahngleise fiir
die Benutzung durch PKW, kénnen zu deutlichen Fahrzeitverkiirzungen fiihren. Eine vollstindige Verdn-
derung des Liniennetzes ist weniger wichtig, Neben der Steigerung der Attraktivitit der Verkehrstriiger
durch erneuerte oder neue Fahrzeuge auf allen Linien, zumindest in zeitweisem Einsatz, ist aber unbe-
dingt erforderlich, das Liniennetz zu erweitern. Es fehlt beispielsweise eine bessere Verbindung der
Wohnquartiere in Nord-Siid-Richtung durch Buskurse. Die im Rahmenplan Griinau forcierte Lésung von
Quartierbuslinien ist keineswegs neu (Arbeitsgemeinschaft Rahmenplan 1995). Entsprechende Planungen
waren infolge von Kapazititsengpissen bei den Nahverkehrsbetrieben der Stadt Leipzig vor 1989 nicht zu
verwirklichen (miindliche Information). Vor der Wende in dieser Form nicht zu erwartender Verkehrsbe-
darf in das ldndliche Umland, vorwiegend zu im Norden gelegenen Einkaufszentren. findet unverstindli-
cherweise keine Beriicksichtigung im Rahmenplan fiir die Umgestaltung der Grofsiedlung
(Arbeitsgemeinschaft Rahmenplan 1995). Nach Informationen der LVB wurde zu diesem Zweck an die
Einrichtung einer Buslinie Lausen—Riickmarsdorf—Burghausen gedacht (Linie ,,R™, ein Fahrplanmuster
liegt dem Verfasser vor). Die Realisierung scheitert an Koordinationsproblemen mit den Regionalver-
kehrsunternchmen (miindliche Information). Solange aus solchen Griinden Verbesserungen des OPNV
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ausbleiben, ist mit einer Attraktivitétssteigerung der GroBsiedlung in dieser Hinsicht in den nichsten Jah-
ren nicht zu rechnen.

8.2.3.3.2. Fahrrad

a) Netzstruktur

Abbildung 67: Fahrradabstellméglichkeit vor einem Wohnhaus
Foto: Georg Glasze, April 1993

Im Unterschied zu vielen anderen ostdeutschen GroBsiedlungen (KocH 1994) bestand in Griinau von An-
fang an die Absicht, fiir Radfahrer geeignete Wege anzulegen. 1986 waren von dem auf 17 km projektier-
ten Radwegenetz mit dem Schwerpunkt einer Querverbindung zwischen dem Kulkwitzer See und den
Arbeitsstitten im Osten (Altindustrie Plagwitz) 12km realisiert (JANA u. STEIN 1986). Prinzipiell kann
man in Ost-West-Richtung auf der .,alten Salzstrafie® sowie parallel zur Liitzner Strafie und in Nord-Siid-
Richtung auf kombinierten Rad-/Fullwegen das Wohngebiet durchqueren. Durch die gemeinsame Benut-
zung kommt es teilweise zu gegenseitigen Behinderungen und Konflikten.

Kleinere noch 1990 bestehende Méngel im Netz (Fahrbahnzustand) sind mittlerweile beseitigt worden.
Dagegen ist der Bau vorgesehener Briicken (z.B. zwischen Robert-Koch-Park und der Lindenallee im
WK 2/3) nicht abzusehen. Insgesamt wird zusiitzlich von seiten der Presse eine weitere Verbesserung der
Radwegeachsen gefordert (Amtsblatt 2.5.1994). Wenn tatséchlich eine schnelle Verbindung zwischen
den Wohngebietsteilen hergestellt werden soll, ist es notwendig, eine Trennung zwischen Fuf- und Rad-
wegen vorzunehmen (Arbeitsgemeinschaft Rahmenplan 1995).

Festinstallierte Abstellméglichkeiten fiir Fahrrider sind in Griinau kaum vorhanden. Die vor den Wohn-
hédusern vorhandenen Betonsténder bieten keine ausreichenden Voraussetzungen, um das Fahrrad gegen
Diebstahl zu sichern. so daf} andere Méglichkeiten zum AnschlieBen der Rider gesucht werden (Abb. 67).

b) Entwicklung und Inanspruchnahme

Das Fahrrad hat fiir die meisten Bewohner der GroBsiedlung nur eine gewisse Bedeutung als Freizeitge-
rdt. Weder fiir den tiglichen Arbeitsweg noch fiir Einkdufe wird es hdufiger gebraucht (Abb. 68). Die Ur-
sachen fiir die geringe Inanspruchnahme sind vielfiltig. Den meisten Bewohnern sind die Wege zu bevor-
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zugten Zielen in der Stadt mit dem Fahrrad zu weit entfernt. Weiterhin befinden sich viele Fahrradwege
auBerhalb der Grofisiedlung in einem schlechten Zustand, bzw. es sind tiberhaupt keine vom iibrigen Ver-
kehr getrennte Wege fiir Radfahrer vorhanden.
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Abbildung 68. Benutzung des Fahrrades in Griinau
Quelle: eigene Erhebung (schrifiliche Befragung im Sommer 1993, n=198)

Die vorwiegende Nutzung des Rades zur Erholung wird ebenfalls in einer Zusatzfrage zur Nutzungsab-
héngigkeit deutlich (Abb. 69). Die Mehrheit der Befragten verwendet das Fahrrad ausschlieflich im
Sommer. Im Winter wird offensichtlich zu einem grofien Teil auf den &ffentlichen Nahverkehr umgestie-
gen, um nicht der schlechten Witterung ausgesetzt zu sein.
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OPNV-Nutzung
ganzjahrig

OPNV-Nutzung
nur im Winter

Fahrradnutzung
ganzjahrig

Fahrradnutzung

) 58%
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Abbildung 69: Jahreszeitliche Nutzungshdufigkeit von OPNV und Fahrrad (alle Befragten, nicht nur
Radbesitzer)
Quelle: eigene Erhebung (schrifiliche Befragung im Sommer 1993, n=198)

Die geringe Inanspruchnahme des Zweirades fiir notwendige Wege ist eine insgesamt in ostdeutschen
Stédten durchaus typische Situation. Weniger als 10% der Befragten in der Untersuchung von BURKNER
u. HELLER (1991) in Jena benutzten das Fahrrad. In Erfurt lag die Nutzungsquote fiir den tiglichen Ar-
beitsweg sogar nur bei 5% (Thiiringer Allgemeine 8.2.94). In der Vergleichsuntersuchung von NEUMANN
(1992a u. 1992b) zwischen den beiden Berliner GroBsiedlungen Marzahn und Mirkisches Viertel lassen
sich fiir Marzahn im Ostteil der Stadt sogar noch schlechtere Quoten erwarten, da hier nur 67 % der Haus-
halte ein Fahrrad besitzen, nahezu derselbe Anteil der dort erfafiten PKW-Besitzer (62 %). GLASZE (1995)
ermittelte, dafl die Ausstattungsquote mit Fahrrddern in Griinau bei 564 Rédern pro 1000 Einwohner und
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damit geringfiigig tiber der gesamtstddtischen Quote (526) liegt. Uber 14 der Bewohner besitzt demnach
tiberhaupt kein Fahrrad. Hinzu kommt, daB 60% der Fahrradeigentiimer das Fahrzeug faktisch nie benut-
zen (GLASZE 1995). Dagegen verfiigen im Mirkischen Viertel im Westen Berlins 81 % der Bewohner
tiber ein Fahrrad. Das ist eine deutlich hohere Quote als die Anzahl der privaten PKW (65%). Im Ge-

brauch liegt das Rad deshalb hinter dem PKW an zweiter Stelle. Seine vorwiegende Nutzung (zu 80%)
erfolgt wie in Griinau in der Freizeit.

¢) Probleme und Entwicklungsmiglichkeiten

In vielen westdeutschen Stidten hat sich das Fahrrad zunehmend zu einem entscheidenden Verkehrstriger
fiir tigliche Wege entwickelt (z B. Erlangen, Abb. 70). Selbst in geplanten Stidten dieses Jahrhunderts
kann das Fahrrad eine fiihrende Rolle einnehmen (Marl, Abb. 70). Eine Verbesserung der Infrastruktur
etwa durch Anlegen neuer Radwege hat, wie das Beispiel Wien zeigt, einen starken Anstieg der Nut-
zungshéufigkeit des Verkehrsmittels zur Folge (KNOFLACHER 1993, Abb. 70).
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Leipzig besitzt insgesamt aufgrund seiner ebenen Topographie und der vergleichsweise kompakten
Stadtstruktur gute Voraussetzungen fiir ein attraktives Radwegenetz. Dadurch kann die gesamte Ver-
kehrssituation entschérft werden. Das insgesamt schlechte Verkehrswegenetz erhoht sogar die Chance,
eine bessere Nutzungsquote des Fahrrades bei vorrangigem Ausbau der dafiir geeigneten Wege zu errei-
chen. Der Gebrauch privater PKW wird dann nicht wie in westdeutschen Stidten durch gute Straflen sti-
muliert.

Momentan entsprechen die vorhandenen Radwege weitgehend nicht einem flir den attraktiven Gebrauch
notwendigen Zustand. An erster Stelle ist die schlechte qualitative Beschaffenheit mancher Trassen zu
nennen. Weiterhin sind die vorhandenen Wege bruchstiickhaft und mit zahlreichen Unterbrechungen, so
daf} eine durchgingige Fahrmoglichkeit zumeist nicht gegeben ist. Schlieflich akzeptieren andere Ver-
kehrsteilnehmer die Radwege nicht in ausreichendem MaBe. Mégliche Ordnungsmafinahmen zur Unter-
bindung der Beparkung von Radwege unterbleiben (Abb. 71).

Der Grund fiir die geringe Akzeptanz durch Autofahrer liegt in der vorwiegenden Nutzung des Fahrrades
als Freizeitgerit. Folgerichtig befinden sich vorhandene Wege meistens in den Griinzonen der Stadt wie
dem Auwald. Deshalb ist es kaum verwunderlich, dafi selbst im Jahr 1995 noch kein durchgéingiger Fahr-
radweg zwischen der Grofisiedlung Griinau und dem Stadtzentrum existiert.

Im Rahmen der Sanierung des Karl-Heine-Kanals im ostlich angrenzenden Stadtteil Plagwitz wird ein
neuer Radweg angelegt, der als Teil einer Verbindung zwischen Griinau und der City nutzbar sein wird.
Diese grundsitzlich zu begriiBende Mafinahme ist die Art der Realisierung aus stadtékologischer Sicht in
Frage zu stellen. Nach Entfernung sémtlicher Ufergehdlze wird anschlielend mit schwerem Gerit eine
breite befestigte Fahrtrasse am Kanalrand angelegt. Beobachtungen am ersten fertiggestellten Teilstiick
im westlichen Bereich lassen den Schlufl zu, dall der Weg seiner Erholungsfunktion fiir Radfahrer und
FuBginger kaum gerecht werden kann und nur eine ,autobahnihnliche™ Radwegeverbindung darstelit
(Abb. 72).

Abbildung 71: Beparkung eines Radweges in Leipzig (Wurzener Strafie)
Foto: Thomas Keidel, Mai 1995

Trotzdem kann nach Fertigstellung dieser neuen Verbindung nur mit einer geringen Zunahme des Fahr-
radverkehres gerechnet werden. Die weite Entfernung des Wohngebietes vom Stadtzentrum wird immer
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ein Problem bleiben. Diese Situation ist durchaus typisch fiir randstadtische Grofisiedlungen in Ost-
deutschland. Trotzdem kénnten durch weitere MaBnahmen, etwa der Anlage eines Radweges entlang der
gesamten S-Bahntrasse oder der besseren Anbindung des Umlandes, mehr Menschen an das Fahrrad ge-
bunden werden. Besonders wichtig ist beispielsweise die Verbindung zwischen dem Wohnkomplex 7 und
dem Einkaufszentrum Lowencenter in Riickmarsdorf. Bislang nutzen diese vollig Uberlastete, sehr
schmale Strafle, die von der Grofle nur auf lokale Verkehrsbediirfnisse ausgerichtet ist, neben vielen Au-
tos zusitzlich Radfahrer welche dabei einer hohen Gefihrdung ausgesetzt sind. Zwar wiirde durch eine
bessere Verbindung die Attraktivitit dieses nur etwa 3 km von der Nordgrenze des Neubaugebietes ent-
fernt liegende Einkaufszentrum zuungunsten des momentan in Bau befindlichen Wohngebietszentrums
weiter gesteigert werden, aber da bereits jetzt die Trasse trotz der Gefahren von vielen Radfahrern und
FuBgingern genutzt wird, trgt man einem wirklichen Verkehrsbediirfnis Rechnung und dazu bei, die
Zahl der dort fahrenden PK'W zu reduzieren.
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»

Abbildung 72: Radweg am Karl-Heine-Kanal, Leipzig-Plagwitz
Foto: Thomas Keidel, Mai 1994

Bereits ohne die oben angesprochenen méglichen und bereits realisierten Verbesserungen erlebte das
Fahrrad seit der Wende eine leichte Attraktivitatssteigerung. Nach den erheblichen Fahrpreiserhohungen
des OPNV ist es lohnenswert geworden, das Rad zu benutzen bzw. sich ein Fahrrad anzuschaffen, um
Kosten zu sparen. Der Anteil der wirklichen Fahrradfahrer aus Leidenschaft diirfte aber immer noch aus
den oben angesprochenen Mingeln des Wegenetzes heraus gering sein. Erst wenn dieser Personenkreis
gewonnen werden kann, ist es denkbar, die Benutzung von privaten PKW und nicht die Inanspruchnahme
des OPNV zu verringern.

Ein in vielen Stddten gut genutztes Angebot ist die unenigeliliche Mitnahme des Fahrrades in 6ffentlichen
Verkehrsmitteln aulerhalb der Hauptverkehrszeiten (etwa in Berlin). Dies wire fiir Griinauer eine ideale
Maglichkeit, nicht nur den bis zu 10miniitigen Weg von der Wohnung zur Haltestelle, sondern auch die
Strecke von der Haltestelle beispielsweise zur Arbeit oder zum Ausflugsziel mit dem Rad zuriicklegen zu
kénnen. Ob dagegen die Anlage {iberdachter und diebstahlhemmender Abstellanlagen an den Haltestellen
des OPNV die Benutzung der Busse und StraBenbahnen sowie der S-Bahn erhéht (GLASZE 1995) kann
kaum erwartet werden, da der Fulweg fiir viele Bewohner nur kurz ist. Solche beispielsweise durch die
Vestischen Strafenbahnen in Marl aufgestellten abschlief3baren, kostenfrei zu mietenden Fahrradboxen an
Bushaltestellen sind wie in diesem Fall nur sinnvoll, wenn ausreichend lange Wege bis zur Bahn oder Bus
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zuriickgelegt werden miissen (MAZ 2.6.1995). Dagegen ist das Aufstellen von sinnvollen Absperrhilfen
fiir Rader vor Geschiften, éffentlichen Einrichtungen und vor den Wohngebiuden erfolgversprechender.
SchlieBlich fillt den Bewohnern die Benutzung des Fahrrades leichter, wenn sie es, ohne das Rad zu tra-
gen, direkt iiber Rampen in den Keller schieben kénnen.

8.2.3.3.3. FuBBwege

a) Netzstruktur

Das Fufiwegenetz Griinaus ist mehrstufig. Neben den straBenparallelen Gehwegen durchzieht ein Netz
vom StraBenverlauf unabhingiger Fuligingerwege die GrofBsiedlung. Sie ermdglichen kurze Verbindun-
gen durch die Wohnhofe zu benachbarten Straen. Durch dieses umfangreiche Wegenetz sind die Infra-
struktureinrichtungen giinstig erreichbar. Beispielsweise kénnen kleine Kinder in die Vorschuleinrichtun-
gen ohne die Uberquerung auch nur einer StraBe gelangen.

Abbildung 73: Fufgingerachse alte Salzstrafie im Wohnkomplex 4
Foto: Thomas Keidel November 1992

GroBe FuBgingerachsen in Nord-Siid-Richtung verbinden die Haltestellen des OPNV (S-Bahn und
StraBenbahn) miteinander (Abb. 73). An diesen Wegen liegen zahlreiche Handels- und Dienstleistungs-
einrichtungen sowie die Arztehduser der Wohngebiete. Zudem sind diese Achsen relativ ansprechend mit
Griinanlagen und Sitzmoglichkeiten ausgestattet. Als Erginzung dieses Wegenetzes ist die historische
StraBenfiihrung der alten SalzstraBBe im Bereich der Wohngebiete zu einer Ost-West-Ful3- und Radwege-
achse ausgebaut worden. ‘

In anderen west- und ostdeutschen Grofisiedlungen wurde versucht, auf dhnliche Weise ein FuBBwegenetz
zu realisieren. Dennoch ist es in nur wenigen Fillen tatsdchlich gelungen, ein Wegenetz vorhanden, daf3
beispielsweise ohne die Uberquerung von Strafen das Einkaufen und den Besuch der Schule bzw. des
Kindergartens ermdglicht, obwohl sich die getrennte Fiihrung der FuBwege bewihrt hat (GIBBINS 1988).

b) Entwicklung und Inanspruchnahme

Das vielfiltige Angebot wird von der Bevlkerung angenommen (Abb. 74). Insbesondere erledigt man
tagliche Einkiufe ohne Gebrauch von Verkehrsmitteln, obwohl mittlerweile ein umfassendes Angebot an
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Einkaufszentren im Umland existiert. Ahnliche Ergebnisse konnten in einer Befragung im Rahmen eines
verkehrsgeographischen Praktikums am UFZ registriert werden (GLasze 1995). Dadurch ist erklirbar,
dah trotz zahlreicher GroBsiedlungen in Stadtrandlage der F uBwegeanteil in den Stadten Ostdeutschlands
mit 39% weit {iber dem der alten Lénder liegt. Dabei spielt zusitzlich eine Rolle. daB insgesamt die zu-

riickzulegenden Tagesdistanzen in Ostdeutschland aufgrund der kompakteren Bauweise der Stidte gerin-
ger waren (GUTHER 1992).
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Abbildung 74: Erledigung von Wegen zu Fuf3 in Griinau
Quelle: eigene Erhebung (schrifiliche Befragung im Sommer 1993, n=198)

Diese Nutzungsstruktur ist reprisentativ fiir randstidtische Wohngebiete. Im Vergleich zu innerstidti-
schen Quartieren sind wie oben angesprochen andere Wege giinstig zu FuB zurlicklegbar (zu allgemeinen
FuBwegezielen und Haufigkeiten: ILS 1980). Der Arbeitsplatz ist meistenteils zu weit entfernt. Statt des-
sen bietet die Lage am Stadtrand die Maglichkeit, Erholungseinrichtungen zu FuB zu erreichen. Die Kon-
zentration zahlreicher Infrastruktureinrichtungen in der Niihe der Wohnung reduziert den Gebrauch von
Verkehrsmitteln zum Erreichen dieser. Dies ist bei Einfamilienhaussiedlungen mit geringer und haufig
weit entfernten Ausstattung sowie in griinderzeitlichen Quartieren mit einer unvollstdndigen und teilweise
einseitigen Ausrichtung der Infrastruktur in dieser Form nicht der Fall.

¢) Probleme und Entwicklungsmaglichkeiten

Trotz dieses insgesamt umfangreichen Wegenetzes gibt es Kritikpunkte. Immer noch bestehen an den
wenigen Konfliktstellen Gefahren fiir die Passanten. Auch heute noch (1996) ist eine gefahrlose Uberque-
rung der Bundesstrafle (!) 87 im Verlauf der Stuttgarter Allee nicht moglich. Weder ein Zebrastreifen
noch eine Ampelanlage bringen Sicherheit fiir den hier sehr starken Passantenstrom. Nur der ,,Mut* ein-
zelner Beherzter fiihrt dazu, dal die Kraftfahrer gezwungen werden, kurzfristig anzuhalten. Die Folge ist,
daB die Unfallrate im Vergleich zum iibrigen Neubaugebiet erheblich haher ist (Abb. 75, die dunkle Linie
im Westteil der Karte markiert diese Stelle). Die Begriindung fiir das Fehlen einer Lichtzeichenanlage, es
handele sich um ein noch fertigzustellendes Gebiet, darf nicht relevant sein. Zudem hat das jetzt in Bau
befindliche Wohngebietszentrum keinen direkten riumlichen Zusammenhang mit dieser Gefahrenstelle.
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Abbildung 75: Unfallkostendichte in der Stadt Leipzig
Quelle: Forschungs- und Planungsgruppe Stadt u. Verkehr 1994

Aus einer derart mangelnden Berticksichtigung von Bediirfnissen der Bewohner kann der Griinauer zum
Schluff kommen, daf} sein Wohngebiet nicht im Mittelpunkt des Interesses der Stadt steht. Neben diesen
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Konfliktpunkten ist zu beobachten, daB wegen der knappen Abstellflichen fiir KFZ innerhalb der Wohn-
quartiere immer mehr FuBwege zum Parken mifbraucht werden. Dies ist besonders augenfillig auf der
alten Salzstrale im Wohnkomplex 8 (Abb. 89). Zusitzlich begriindet sich im Abstellen von Fahrzeugen
unmittelbar vor den Gebiuden, dhnlich wie in anderen ostdeutschen GroBsiedlungen (KocH 1994), ein
Argernis fiir Passanten, insbesondere mit Krankenfahrstiihlen und Kinderwagen, und ein potentielles Ri-
siko nach einem Ungliicksfall in einem angrenzenden Gebiude, da die Rettungswege unpassierbar wer-
den. Eine Reaktion der Stadtverwaltung auf diese MiBstinde gibt es nicht. Weiterhin fehlen fiir FuBgénger
attraktive Querungsmdoglichkeiten tiber die S-Bahnstrecke. Vorgesehene Briickenbauwerke, etwa im
Rahmen der Lindenallee, wurden eingespart, andere wie Briicken innerhalb der Siedlung Griinau gar nicht
erst vorgesehen. Trotz der damit verbundenen Gefahren wird von vielen Personen der direkte Weg tiber
die Gleise einem ldngeren Umweg iiber eine andere Briicke vorgezogen. Andere Menschen verzichten
deshalb auf den Gebrauch der Parkanlagen fiir die Naherholung. Der angestiegene KFZ-Verkehr auf der
Schonauer StraBe, die ein zukiinftiges Teilstiick des Leipziger Stadtringes sein soll, erschwert die
Erreichbarkeit des Robert-Koch-Parks vom WK 4 aus zusitzlich.

Abbildung 76: Weg ins ,, Nichts " zwischen Kulkwitzer See und Wohnkomplex 8
Foto: Thomas Keidel, Dezember 1992

Einen letzten Kritikpunkt stellt die chaotische Situation der FuBwegeverbindungen in die angrenzenden
Erholungsgebiete im Umland dar. Die fiir motorisierte KFZ gesperrte ,.Alte Salzstralie endet nach der
Kreuzung mit der Strae am See im Nichts (Abb. 76). -

Wihrend eine Steigerung von Wegen zu Ful in der Freizeit und zum Einkaufen méglich erscheint, wird
es nur in sehr begrenztem Umfang Chancen geben, fiir die Bewohner Arbeitsplitze in fuBldufiger Entfer-
nung anzusiedeln (hohe Baudichte). Selbst das siidlich anschliefende geplante Gewerbegebiet Weiden-
weg wird fiir nahezu alle Griinauer nicht zu Ful3 zu erreichen sein.

Die Voraussetzungen viele Wege auf umweltfreundliche Weise zuriickzulegen sind durchaus in Griinau
gegeben. Unzureichende Orientierungsmoglichkeiten durch eintdnige Gestaltung der Freiriume lassen
sich beheben (GLASZE 1995). Um.die Attraktivitit des Wohngebietes zu erhéhen, sollten kurzfristig klei-
nere Verbesserungen der angesprochenen Mingel vorgenommen werden. Andere Malinahmen, wie der
Bau weiterer Fulgingerbriicken, sind ebenso erforderlich.
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8.2.3.3.4. Motorisierter Individualverkehr

Die Berlicksichtigung des individuellen Kraftfahrzeugverkehrs nahm bei der Planung der GroBsiedlungen
einen nachrangigen Stellenwert ein. Die Flichen fiir den flieBenden und ruhenden Verkehr innerhalb der
Wohngebiete sollten méglichst eingegrenzt werden, indem eine sparsame, sinnvolle und konzentrierte
Nutzung der Anlagen mittels entsprechender Planungen erfolgt (LAMMERT 1979).

In der Praxis gelang dies aber nur teilweise. Das umfangreiche OPNV-Netz hat zahlreiche qualitative
Mingel. Hinzu kommt die Lage am Stadtrand. Deshalb konnte nicht verhindert werden, da3 vergleichs-
weise mehr private KFZ als in innerstiidtischen Wohngebieten genutzt werden. Besonders problematisch
war deshalb schon in der Vergangenheit trotz des noch vergleichbar geringen Motorisierungsgrades die
»im Rahmen der Intensivierung der Verkehrsanlagen™ vorgenommene Einsparung von Teilen der vorge-
sehenen Entlastungsstrafien und Abstellmdglichkeiten fiir Fahrzeuge.

a) Netzstruktur

0 150 380 570 Meter
—_— e

Entwurf und Kartographie: Thomas Keidel Anliegerstralien

Abbildung 77: Strafiennetz Leipzig-Griinau
Quelle: eigene Erhebung (Kartierung, Stand 1993)
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Bis heute dienen die vor dem Bau des Wohngebietes vorhandenen Hauptstrafien als Hauptabfuhrwege fii
den Fahrzeugverkehr. Neben der BundesstraBe 87 von Markranstidt kommend, das Wohngebiet in sei
nem nérdlichen Teil durchschneidend und weiter nach Osten in die griinderzeitliche Bausubstanz sict
fortsetzend, ist dies die Ratzelstrae im Siiden (Abb. 77). Diese Verkehrsachse fiihrt gleichfalls in ihre:
Verlidngerung in das griinderzeitlich bebaute Stadtgebiet. Innerhalb des historischen Stadtgebietes vor
Leipzig erfubr keiner dieser Zufahrtswege irgendwelche Verbesserungen, so daB dort Verkehrsprobleme
schon vor der Wende zum Alltag gehdrten (ACKERMANN u. STEIN 1981). Wihrend der Teil der Ratzel-
stral3e in der GroBisiedlung neugebaut wurde, nicht wie geplant vier-, sondern nur zweispurig (die freige-
haltenen Fldchen sind teilweise begriint), sind an der B 87 (Liitzner Strafie) so gut wie keine Verinderun-
gen vorgenommen worden. Dort behindern zudem zahlreiche unkoordinierte Ampelschaltungen den Ver:
kehrsfluf. Bereits im stadtebaulichen Wettbewerb wurde die Trassenfithrung als nicht einer damaliger
»F-Stralle” entsprechend erkannt und deshalb als verdnderungswiirdig eingestuft (Stadt Leipzig 1973).
Senkrecht dazu wurden mehrere neue Strafienziige eingerichtet. Von Ost nach West ist es die Briinne
Strafle (gleichzeitig die 6stliche Grenze des Neubaugebietes), die Schonauer Strafle zwischen WK 4, WGZ
und den ersten drei Wohnkomplexen, die Kiewer Strafe, zwischen dem Wohnkomplex 4, dem Wohnge-
bietszentrum und der Siedlung Griinau, die Krakauer Strafie (Ostrand Wohnkomplex 8) und die Strafie amr
See, welche die Westbegrenzung der GrofBsiedlung bildet (Abb. 77).

Einige dieser Strallen entsprechen noch nicht dem geplanten Ausbauzustand. Die Schénauer StraBe is
statt vier- nur zweispurig gebaut worden. Zudem fehlt der nordliche Teil (WK 3). Statt dessen wird aul
Anliegerstralen eine Verbindung in diese Richtung hergestellt. Im Januar 1995 wurde die Genehmigung
der Satzung zu einem Bebauungsplan bekanntgegeben. Nach diesem soll der Kreuzungsbereich Liitz-
ner/Schénauer Strale und die Schénauer Strafle selbst im Rahmen der Realisierung des Leipzige:
Stadtringes, wie bereits in der urspriinglichen Planung vorgesehen, vierspurig ausgebaut werden (vélliger
Neubau im nérdlichen Teil, Leipziger Amts-Blatt 7. 1. 1995).

Auch die Kiewer Strafle wurde nicht wie vorgesehen nach Stiden bis zum geplanten Gewerbegebiet Wei-
denweg verldngert (Abb. 16). Die Krakauer Strafle ist nur ein Fragment und wird der ihr zugedachten Be-
deutung nicht gerecht. Es fehlt die Querung der S-Bahn und die Fortsetzung nach Siiden ebenfalls in das
zukiinftige Gewerbegebiet Weidenweg. In Folge dessen ist sie als Anwohnerstra3e einzustufen.
Schliefilich die Strafie am See. Hier fehlt der nordliche Teil ab der Kreuzung Liitzner Strafle vollstindig
Die in Richtung Norden weiterfahrenden Kraftfahrer nutzen statt dessen die eigentlich dem Anwohner-
verkehr vorbehaltene Plovdiver Stralle (Abb. 77).

In diesem Zusammenhang mul} der fragmentarische Ausbau der nordlichen Umgehung angesprocher
werden. Sie ist statt vier- nur zweispurig und endet, vom ,.Hafen™ kommend (Osten), bereits an der Kie-
wer Stralle. Die Weiterfiihrung nérdlich des Wohnkomplexes 7 und durch den Ort Miltitz bis zur B 87 is
nicht realisiert worden (Abb. 16). Deshalb kommt dieser Straflenfiihrung nur eine lokale Bedeutung fin
das Neubaugebiet zu. Die eigentliche Funktion, neue Bundesstrafie zu sein, kann nicht erfiillt werden
Statt dessen benutzen die zahlreichen Autofahrer der Strafie in Richtung Riickmarsdorf, vorwiegend zum
Aufsuchen der grofiflichigen Einzelhandelseinrichtungen, die nur als Sammelstraie fiir den Anwohner-
verkehr ausgebaute Saturnstralie. SchlieBlich bleibt zu erwéhnen, dafl die urspriinglich geplante Stidum-
gehung des Neubaugebietes nicht verwirklicht wurde.

Eine niichste untergeordnete Stufe des Wegenetzes sind die Sammelstralien in Randlage. Sie mufiten dor
vorgesehen werden, wo es nicht moglich war. von den oben genannten Verkehrsachsen eine direkte Er-
schlieBung vorzunehmen. Zu nennen sind die Plovdiver Strafle/Saturnstralle im Wohnkomplex 7 und des
Schonauer Ring im WKS5.

Neben diesem Hauptstrafiennetz gibt es in Griinau zahlreiche Sackgassen (etwa WK 7) und Ringstrafer
(z.B. WK 4), die die Erschliefung der Wohngebdude und Infrastruktureinrichtungen sicherstellen. Diesc
Stichstraflen verhindern weitgehend einen Durchgangsverkehr im Wohngebietsinneren.
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Selbst diese Anliegerstraien waren von Einsparungsmaflnahmen betroffen. Entgegen der Planung wurde
im WK 7 und im WK 4 auf den Bau jeweils einer Strale zugunsten von reinen Fuf- und Radwegen ver-
zichtet. Die problematische Parkplatzsituation und die Bequemlichkeit der Anwohner gekoppelt mit feh-
lenden Ordnungsmalnahmen fithren zum Befahren und zur dauerhaften Beparkung dieser Wege (Abb.

Abbildung 78: Beparkung des Wohnweges Mannheimer Strafie, Wohnkomplex 4
Foto: Georg Glasze, April 1993

Eine hierarchische Struktur des Verkehrsnetzes war gleichermalien der dominierende Planungsgrundsatz
in anderen Neubaugebieten. Bei der Realisierung der Verkehrswege fiir den motorisierten Individualver-
kehr muliten vielfach Abstriche gemacht werden. Infolgedessen ist das Problem der Beparkung von Frei-
rdumen tiberall anzutreffen.

b) Besitz und Inanspruchnahme privater PKW

Vor der Wende lag der Motorisierungsgrad der Bewohner der Grofisiedlungen geringfiigig iiber dem
stddtischen Durchschnitt. Dennoch spielte der private PKW fiir die tiglichen Wege von und zur Arbeit
insgesamt nur eine geringe Rolle (fiir Magdeburg-Olvenstedt: STAUFENBIEL 1987). Selbst fiir die Erho-
lung am Wochenende wurden von zahlreichen Einwohnern &ffentliche Verkehrsmittel in Anspruch ge-
nommen.

Mit dem Jahr 1990 ist der PKW zum wichtigsten, zentralen Konsumgut vieler ostdeutscher Familien ge-
worden. Starke Steigerungen des PKW-Bestands erfolgten in Leipzig (1989: 230 Fahrzeuge pro 1000
Einwohner, Mitte 1991: 357, Prognose 450—470, GORMSEN 1992). 1994 waren fiir die mittlerweile unter
500000 Einwohner zidhlende Bevdlkerung 225 154 Fahrzeuge darunter 186743 private Autos zugelassen
(Werte fiir Anfang Mirz 1994, LVZ 24.3.1994, LVZ 29.3.1994). Viele Haushalte mufiten in Anpassung
an den wirtschaftspolitischen Wandel ihre Lebenssituation grundlegend dndern. Dazu gehérte den neuen
Anforderungen an die Arbeitnehmer moglichst gut zu entsprechen. Eine hohe persénliche Flexibilitdt und
Mobilitdt gehiren zihlen dazu. Erst der eigene PKW machte es moglich, flexibel auf Arbeitsplatzange-
bote im mit éffentlichen Verkehrsmitteln nicht oder nur schwer erreichbaren weiteren Umland reagieren
zu konnen. Verbrauchermirkte auf der ,.griinen Wiese” sind am bequemsten mit dem PKW zu erreichen
(JORGENS 1994). Der PKW-Besitz gehort zur Grundvoraussetzung der ,,mobilen Gesellschaft™. Natiirlich
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war der personliche Wunsch nach Mobilitit, insbesondere in der Freizeit (Wochenende, Urlaub) ebenfalls
malfigebend fiir die rasche Steigerung der PKW-Ausstattungsquoten der Haushalte wie in den alten Bun-
desléndern. Bei keinem anderen Konsumgut wurde das ., Westniveau™ so schnell erreicht.

In dem 1991 durchgefiihrten Vergleich zwischen Jena und Gottingen konnte bereits eine fast gleich hohe
Verfligbarkeit von PKW (Jena 58.3 %, Géttingen 63,7 %) festgestellt werden (BURKNER u. HELLER 1992).
Es ist deshalb nicht verwunderlich, dafl nun der PKW zu einem bestimmenden Faktor der Freiflichenge-
staltung im GroBwohngebiet wird (KUTTER 1991). In der Untersuchung von KAHL (1992a) zeigte sich,
dali der Gebrauch von PKW von 18 % auf 35 % zugenommen hat (Abb. 56).

Die interviewten Griinauer sind insgesamt hoch motorisiert (Abb. 79). Die erheblichen Unterschiede zwi-
schen den beiden Erhebungen haben ihre Ursache in dem unterschiedlichen Probandenkreis. Wihrend in
der 1993er Befragung Eltern schulpflichtiger Kinder angesprochen wurden, die ein Fahrzeug fiir den Be-
ruf und als preisgiinstiges Familientransportmittel nutzten, sprach die Befragung 1995 zusitzlich Jugend-
liche und Rentner an. Die Jugendlichen verfiigen tiberhaupt nicht iiber eigene Fahrzeuge und die PKW-
Ausstattungsquote der Senioren ist allgemein gering und liegt unter dem Prozentsatz dieser Altersgruppe
in den westlichen Bundeslindern. Die Ursache ist der viel geringere Motorisierungsgrad in der ehemali-
gen DDR vor 1989. Nach der Wende werden nur wenige éltere Leute einen Fiihrerschein erworben haben,
da sie ihn nicht beruflich benétigen und der finanzielle Aufwand erheblich ist. Auch insgesamt stehen nur
einem Teil der Rentner geniigende Finanzmittel zum Kauf und zum Betreiben eines eigenen Kraftfahr-
zeuges zur Verfiigung.

mind. zwei r’l Z
Autos 7%

|Griinau 1993
2 Grinau 1995
Heide-Nord 1994

keinAuto |

Abbildung 79: Fahrzeugbesitz in Leipzig-Grinau und Halle, Wohngebiet Heide Nord
Quellen: eigene Erhebungen (schriftliche Befragung im Sommer 1993, n=198: Interviews im Frithjahr
1995, n=163), MNICH w. SAHNER 1994

Die 1993 befragten Griinauer gaben an, dal} sie ihr Fahrzeug zu den verschiedensten Aktivititen nutzen
(Arbeitsweg 89 %, Freizeit 91%. Einkauf 89%, Urlaub 87%). Die Benutzung des Zweitfahrzeuges be-
schriinkt sich dabei vorwiegend auf den Arbeitsweg mit 92% (Einkiufe 61%, Freizeit 52 %, Urlaubsreise
38%). Wiihrend Privatautos (190 Stiick) fiir fast alle Wege gleichermafen in Frage kommen, ist die mit
Abstand hiufigste Nutzung der Firmenfahrzeuge (47 Stiick) der Arbeitsweg mit 94 % (andere Werte zwi-
schen 50 und 60%). DaB ein hidufiger Gebrauch des Kraftfahrzeuges stattfindet, spiegelt sich in den An-
gaben zu den gefahrenen Kilometern je Jahr wieder (um 20000km bei 38 % der Antwortenden). Die Nut-
zung und Zahl der Fahrzeuge diirfte sich in naher Zukunft weiter steigern, da in 46% der Haushalte zwei,
in 4% sogar drei Personen eine Fahrerlaubnis besitzen (insgesamt sind in 96% aller Haushalte Fiihrer-
scheine vorhanden. eigene Erhebungen vgl. Anhang).

Auch die Bewohner der Neubausiedlung Heide-Nord in Halle nutzen die zahlreich vorhandenen PK'W
sehr hdufig. Fir den tiglichen Gebrauch steht der Arbeitsweg im Vordergrund (immer 71,5 %, hiufig
8,7 %). Weiterhin sind die Nutzung in der Freizeit (immer 27,3 %, hiufig 56 %) sowie zum Einkauf
(immer 34,4 %, hiufig 46,4 %) bedeutend. Der Gebrauch der Zweitfahrzeuge erfolgt nahezu gleich oft,
auch hier steht die Nutzung fiir den Arbeitsweg im Vordergrund (MNICH u. SAHNER 1994). Dennoch be-
stehen, wie die Befragung 1995 in Griinau zeigt, Chancen, die tdgliche Nutzung des KFZ zu reduzieren.
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Abbildung 80: Bevorzugtes Verkehrsmittel der KFZ-Halter fiir den Berufsweg
Quelle: eigene Erhebung (Interviews im Frithjahr 1995, n=163)

Nur etwa jeder dritte Autofahrer bendtigt das Fahrzeug withrend der Arbeit (Abb. 80). Die Frage ist des-
halb, wie viele von denjenigen, die das Fahrzeug nur fiir den Arbeitsweg gebrauchen kénnten, auf éffent-
liche Verkehrsmittel umsteigen. Viele Berufstitige haben ihre Arbeitsstitte im Stadtzentrum (Abb. 57).
Dieser Personenkreis konnte den zur Zeit geringen Anteil des OPNV am Berufsverkehrs der Autobesitzer
heraufsetzen. Reale Chancen werden aber nur dann bestehen, wenn sich entweder die Attraktivitit des
OPNV stark erhght oder die Benutzung des Autos erschwert wird. Vergleichbar duBern sich die Bewoh-
ner der Siedlung Heide-Nord in Halle. Fiir 72,1 % der Autofahrer wire die StraBenbahn eine Alternative.
Dagegen kommt das Fahrrad fiir die meisten nicht in Frage (65,2 %, MNICH u. SAHNER 1994).

¢) Probleme und Entwicklungsmoglichkeiten des fliefenden Verkehrs

Wiéhrend in den Grofsiedlungen fiir den individuellen Kraftfahrzeugverkehr im allgemeinen ein gut aus-
gebautes Wegenetz zur Verfligung steht, liegen die eigentlichen Probleme in der Anbindung an das iibrige
Stadtgebiet (KocH 1994). In Griinau ist dagegen das Verkehrsnetz nicht einmal fiir die prognostizierten
5500 PKW je Spitzenstunde (JANA u. STEIN 1986) ausreichend. Die fehlenden Umgehungsstrafien fithren
nicht nur in den Hauptverkehrszeiten zu langwierigen Stauungen, schwerpunktmiBig auf der Bundes-
strafie (Abb. 81). Dort wird durch nicht dem VerkehrsfluB angepaBte Ampelschaltungen die Kapazitit der
StraBe reduziert. Die ErschlieBung durch am Wohngebietsrand gelegene SammelstraBen erzeugt zudem
zusitzlichen Verkehr, da eine direkte Verbindung benachbarter Wohnquartiere zum Teil nicht vorhanden
ist und grofle Umwege gefahren werden miissen. In den Anwohnerstraen behindern weiterhin zahlreiche
im StraBenraum abgestellte Fahrzeuge den Verkehrsflu und stellen eine potentielle Unfallgefahr dar,
spielende Kinder werden nur sehr spit bemerkt.

Bedenklich sind die durch die Ansiedlung von groBflichigen Einzelhandelseinrichtungen am Stadtrand
entstandenen neuen Verkehrsbeziehungen, welche in der Planung des Wohngebietes nicht beriicksichtigt
werden konnten. Urspriinglich dem Anliegerverkehr vorbehaltene Stralen werden nun zusiitzlich vom
Durchgangsverkehr frequentiert. Auch Nutzungsverinderungen von Infrastruktureinrichtungen kénnen
lokal zu neuen Verkehrsstromen fiihren. Beispiele dafiir sind die Umwandlung von Kindereinrichtungen
zu Schulen und die Ansiedlung von Einzelhandelseinrichtungen in dafiir nicht vorgesehenen Riumlich-
keiten (z. B. Gaststiittengebiduden).

Die spezifische Entwicklung in Ostdeutschland kann sogar einen zeitweilig héheren Motorisierungsgrad
in den GroBsiedlungen als in vergleichbaren Anlagen Westdeutschlands zur Folge haben. Dafiir sprechen
die zahlreich vorhandenen nun als Zweitwagen genutzten Fahrzeuge aus DDR-Bestinden und die insge-

samt einem héheren sozialen Status angehorende junge Bevidlkerung mit einem hohen Bedarf an indivi-
dueller Mobilitit.
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Die Einschitzung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung 148t kaum erwarten, daf} sich durch den Ausbau
und die Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs der Bestand an PK'W merklich reduziert. Die
Fahrzeuge werden weiterhin zumindest fiir groBere Einkéufe und zur Nutzung in der Freizeit eingesetzt.

Datengrundlage

18.800 1994
11.700 1993
(8.000) berechnet ~

g 81: Straffenbelastung in Grimau 1993/1994 (Fahrzeuge pro Tag)
Quelle: Stadt Leipzig 1995

Daher ist dringend erforderlich, tiber Strategien nachzudenken, wie die vorhandenen Autos so im Wohn-
gebiet untergebracht werden konnen, daB fiir andere Bediirfnisse noch geniigend freie Flichen vorhanden
sind. Urspriingliche Flachennutzungskonzepte sind unter Beriicksichtigung der geénderten Rahmenbedin-
gungen zu Uberarbeiten. Positive Grundgedanken der anfinglichen Konzeptionen sind dabei heranzuzie-
hen. Um eine insgesamt giinstige Entwicklung des Wohngebietes zu erreichen, wird es nicht an allen
Stellen moglich sein, vorhandene Problemsituationen durch geeignete MafBnahmen zu entschérfen.

Auf der Grundlage des urspriinglichen Verkehrskonzeptes kann beurteilt werden, welche vorgesehenen
Netzerweiterungen immer noch notwendig sind und wo eine veréinderte Planung angebracht ist. Da selbst
fiir den vor der Wende erwarteten PKW-Bestand das StraBennetz zu gering dimensioniert ist, diirfte es
unter den neuen, weiter verschérften Bedingungen einen noch dringenderen Handlungsbedarf geben. Zu-
dem werden momentan Straflen mit zahlreichen angrenzenden Wohngebiuden vom Durchgangsverkehr
belastet, da vorgesehene Umgehungen nicht gebaut worden sind (Beispiel Plovdiver StraBe im WK 7.
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Projektierte Baumalnahmen der Stadt Leipzig (Wohngebietszentrum mit mehreren Parkhiusern, zukiinf-
tige Nutzung Kasernengelinde) und der Umlandgemeinden (Biirokomplex nérdlich des WK 7, Einkaufs-
zentrum in Miltitz an der B 87) werden zusiitzlich negativ wirken.

d) Struktur der Anlagen des ruhenden Verkehrs

Die Konzeption von Grofisiedlungen in der DDR erfolgte unter den damaligen wirtschaftlichen und ge-
sellschaftlichen Verhiltnissen und den geplanten Entwicklungen. Dazu gehorte eine perspektivisch ge-
ringe Ausstattung der Haushalte mit Privatkraftfahrzeugen. 1985 waren 192—196 PKW/1 000 Einwohner
in der DDR statistisch belegt. Damals rechnete man mit einer Zunahme bis auf 230 PK'W/1 000 Ew. 1990
und von bis zu 267 PKW/1000Ew. 1995. Erst fiir das Jahr 2010 wurden 285 PK'W/1000 Ew. erwartet
(VoiaT 1987, Abb. 5). Fiir Griinau waren dementsprechend im Planungswettbewerb 268 Stellplitze pro
1000 Einwohner einzuplanen, fiir Schiiler- und Studentenwohnheime sogar nur 40-50 Plitze (Stadt
Leipzig 1973).

Erst fur den ,.Sattigungsmotorisierungsgrad”, der nicht vor dem Jahr 2010 erwartet wurde, sah man einen
PKW-Stellplatz je Wohnungseinheit (unabhingig von der Mieterzahl) vor. Fiir einen Mitte der 80er Jahre
noch auf Jahrzehnte berechneten Zeitraum war weniger Stellplatz durchaus angemessen (VoIGT 1987).
Die Realisierung einiger Randparkplitze verzdgerte sich, so daf nicht einmal das damalige Parkbediirfnis
(in Erfurt beispielsweise 0.4 PKW pro Wohnung) befriedigt werden konnte. Mehrgeschossige Anlagen
fehlten weitgehend (BMBau 1991b).

Das Parkraumkonzept in Griinau bestand in der begrenzten Anlage von Parkflichen in unmittelbarer Nihe
der Wohnung (Hausparkpldtze, z.B. im WK 8: 3059 Stiick fiir PK'W) und fiir alle iibrigen Fahrzeuge im
Bau von gréBeren Parkplitzen in Randlage zum Wohngebiet (Sammelparkplditze, WK 8: 2236 Stiick fiir
PKW).

Abbildung 82: Nérdlicher |, Parkplatz" an der Krakauer Strafie im Wohnkomplex 8
Foto: Thomas Keidel, April 1993

Wiihrend in den ersten Wohnkomplexen die vorgesehenen Abstellméglichkeiten realisiert wurden, gibt es
in den am dichtest bebauten Wohnkomplexen 7 und 8 Ruderalflichen, die urspriinglich Parkplitze sein
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sollten, aber zur Zeit nicht oder nur sehr provisorisch zum Abstellen von KFZ genutzt werden, obwohl sie
Bestandteil des Parkraumkonzeptes waren (Abb. 82 bis 84).

Auch in dsterreichischen GroBsiedlungen sind Stellplitze die hauptsdchliche Freiraumnutzung. Trotz um-
fangreichen Vorkriegs-GroBisiedlungsbestandes mit geringer Ausstattung an Abstellmaglichkeiten fiir den
ruhenden Verkehr wird insgesamt eine Quote von 44 Stellpldtzen fiir 100 Wohnungen erreicht (CzASNY
u. FEIGELFELD 1991).

¢) Inanspruchnahme der Anlagen des ruhenden Verkehrs

Bereits vor 1989 ergaben Zihlungen, daf} in den Abendstunden sidmtliche inneren Parkplitze belegt waren
und auf die Randparkpldtze ausgewichen werden mufite (JANA u. STEIN 1986). Ebenso wiesen Ak-
KERMANN u. STEIN (1975) schon vor dem Bau des Wohngebietes Griinau darauf hin, daf} durch die Be-
reitstellung eines grofien Teils der Parkplitze in Randlage komplizierte Probleme auftreten kdnnen. Be-
reits 1987 waren 60 % aller Griinauer Haushalte mit einem eigenen PK'W ausgestattet (KAHL 1992a). Ein
weiterer Anstieg dieser ohnehin bereits im DDR-Vergleich hohen Motorisierungsquote wurde erwartet.
Fiir Untersuchungen des ruhenden Verkehrs wurde der Wohnkomplex 8 ausgewihlt. Aufgrund seiner ho-
hen Bebauungsdichte und mangelhaft ausgestatieten Randparkplitze entstehen viele Probleme in diesem
WK (WELLNER in LVZ 12./13.3.1994). Insgesamt ist der Zustand der Freirdume schlecht, es fehlen zahl-
reiche Wegebezichungen, und die Orientierung fillt dem FulBlginger schwer. Insbesondere die Randzone
ist defizitar (Mill und Autowracks). Zusitzlich durchschneidet die Ratzelstrae das Wohnquartier
{Arbeitsgemeinschaft Rahmenplan 1995). Infolge des unvollstindigen Realisierungsgrades der Infrastruk-
tureinrichtungen gibt es aber noch Méglichkeiten, vorhandene Freifldchen fiir fehlende Ausstattungsele-
mente zu verwenden.

Um eine zuverldssige Grundlage der Beurteilung der Parksituation im Wohngebiet zu erhalten, erfolgte
eine zweimalige Zihlung des ruhenden Verkehrs. Diese wurde jeweils an einem Mittwoch im Sommer-
halbjahr zwischen 19.00 und 20.00 Uhr von Schiilern des 6rtlichen Gymnasiums unter Aufsicht mehrerer
Fachleute durchgefiihrt. Es sollten Verzerrungen, die die Gesamtzahl der abgestellten PKW hitten gerin-
ger erscheinen lassen, beispielsweise durch besondere Geschiftséffungszeiten (langer Donnerstag) und
spezielle Mobilitdtsverhéltnisse am Wochenende (Freitag bis Montag) moglichst ausgeschlossen werden.
Dabei notierten die Schiiler in kleinen Kartenausschnitten sdmtliche abgestellte Fahrzeuge. Besonderer
Wert wurde auf die getrennte Erfassung der auf dafiir nicht vorgesehenen Flidchen abgestellten Kraftfahr-
zeuge gelegt.

Die sich kurz darauf anschlieBenden Befragungen hatten ihren rdumlichen Schwerpunkt in dem durch die
Z#hlung betroffenen Wohnkomplex, um aufgrund der Aktualitit des Themas eine starke Resonanz erzie-
len zu konnen (Hinweis in der Tageszeitung auf die Bilanz der Befragung, LVZ 13.5.1993). Die hohe
Riicklaufquote (Kapitel 8.1.) zeigt, dafi dies gelungen ist.

Tabelle 19: Evgebnisse der Fahrzeugzihlungen

erste Zdhlung zweite Zdhlung
Fahrzeuge auf Parkplatzen 3988 3988
falschparkende PKW 1167 1220
falschparkende Kleintransporter 34 33
falschparkende Motorrader 16 21
Autowracks 25 18

Quellen: eigene Erhebungen (Kartierungen im Mai 1993, jeweils Mittwochs zwischen 19 und 20 Uhr)

Der hohe Stellenwert des PKW spiegelt sich im ruhenden Verkehr wider. Beide Fahrzeugzihlungen erga-
ben selbst bei der Verteilung der Falschparker innerhalb des Wohnkomplexes ein nahezu gleiches Bild
(Tab. 19, Abb. 83 u. 84).
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Abbildung 83 Auslastung der Stellfliichen und Falschparker im Wohnkomplex 8, I. Zihlung
Quelle: eigene Erhebung (Kartierung Anfang Mai 1993 an einem Mittwoch zwischen 19 und 20 Uhr)
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Abbildung 84: Auslastung der Stellfliichen und Falschparker im Wohnkomplex 8, 2. Zdhlung
Quelle: eigene Erhebung (Kartierung Ende Mai 1993 an einem Mittwoch zwischen 19 und 20 Uhr)
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Abbildung 83: Gering ausgelasteter Sammelparkplatz in Randlage an der Ratzelstrafie, Wohnkomplex 8
Foto: Georg Glasze, April 1993

Abbildung 86: Nur fiir PKW vorgesehener Parkplalz in Randlage in Erfuri, Wohngebiet Nordhduser
Strafle
Foto: Thomas Keidel, Mai 1995

Es lieBen sich unterschiedliche Rdume abgrenzen. Die zentralen Parkméglichkeiten wurden vollig ausge-
schipft, in den Randbereichen blieben dagegen zahlreiche Stellplitze unbesetzt. Auf den beiden grofien
Flachen am ostlichen Wohngebietsrand befanden sich auf dem Nordteil statt mglicher 186 Fahrzeuge
(laut Planungsunterlagen) nur 37 bzw. 28 PKW, auf der Stidfldche statt 502 nur 8 bzw. 28 Autos (Abb. 82
u. 85). Hinzu kommt, daB auf der Stidfldche zum Untersuchungszeitpunkt ein verlassenes Zeltprovisorium
und andere Schrottgegenstiinde gelagert waren. Zusitzlich sind dort zeitweise dhnlich wie in Abb. 86 in
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widerrechtlicher Weise Lastkraftwagen abgestellt worden. Schlieflich befanden sich auf manchen Rand-
flichen eine Anzahl Autowracks. Besonders betroffen war davon der &stlichste Parkplatz siidlich der Rat-
zelstrafie in unmittelbarer Nihe des Auslénderwohnheims (Abb. 87). Die Parkmaglichkeiten in Randlage
sind durchaus in wenigen Minuten von allen Wohnungen zu erreichen, jedoch schlecht zu iiberschauen
und ,sozial kontrolliert”, so dafl sie allein wegen der Gefahr des PK W-Diebstahls heute nur unzureichend

angenommen werden.

Abbildung 87: Abgestellte Autowracks in Leipzig-Griinau, Wohnkomplex 7
Foto: Georg Glasze, April 1995

LTI B

Abbildung 88: Rechtswidrig abgestellte KFZ auf einer Brachfliiche im Wohnkomplex 8 (Selliner Strafie)
Foto: Thomas Keidel, Mai 1993 (wiihrend der ersten Ziihlung fotografiert)
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Die beengten Verhiltnisse im zentralen Bereich zeigen sich deutlich in der hohen Zahl falschparkender
Fahrzeuge (Abb. 88). Sogar in den Héfen befinden sich Autos auf Griinflichen und FuBwegen. Die ge-
samte Fullgingerachse ,,Alte Salzstrafle” ist vollstdndig zugeparkt (Abb. §89).

TR iy

-

Abbildung 89: Beparkung des Fufs- und Radweges Alte Salzstraffe im Wohnkemplex 8
Foto: Thomas Keidel, Mai 1993 (weihrend der ersten Ziihlung aufeenommen)

f) Probleme und Entwicklungsmoglichkeiten des ruhenden Verkehrs

Bereits VOIGT (1987) kommt in bezug auf ostdeutsche Grofisiedlungen zu dem Schluf3, daf} aus der Erfah-
rung heraus wegen der gréferen Entfernung die Randparkplitze von der Wohnbevélkerung nur ungern
oder iiberhaupt nicht angenommen werden. Statt dessen wurden bereits damals Fahrzeuge ,auf allen
moglichen, sich anbietenden, aber fiir den ruhenden Verkehr nicht vorgesehenen Flichen in Wohnungs-
néhe abgestellt™ (VoIGT 1987, S.155).

Nur wenigen Bewohnern ist es mdglich, nahezu tdglich einen Abstellplatz in unmittelbarer Nihe der
Wohnung zu finden (Abb. 90). Dennoch werden viele Autofahrer erst nach lingerer ergebnisloser Suche
den weiter entfernt liegenden Abstellplatz akzeptieren. Ein nur 300 Meter vom Fahrziel entfernter freier
Platz wird erst nach durchschnittlich 12miniitiger erfolgloser Suche angenommen (KNOFLACHER 1993).
Das Parken auf ,,sonstigen Flidchen™ ist fiir viele eine bequeme Alternative, obwohl es sich dabei vorwie-
gend um ehemalige Griinflichen handelt.

Freie Plitze befinden sich somit oftmals nicht an der Stelle, wo sie gebraucht werden. Eine hypothetische
Aufrechnung der unbesetzten Stellplidtze gegen die Falschparker ergibt erstaunliche Werte (1. Zdhlung
5205 geparkte Fahrzeuge, 2. Zihlung 5262 Fahrzeuge, Sollplitze 5295). Dies bedeutet, dal zumindest
zum Zeitpunkt der Zahlungen theoretisch alle vorhandenen Fahrzeuge auf den Abstellplitzen im Wohn-
gebiet angeordnet werden konnten. Diese eigentlich positive Bilanz (ausreichender Parkraum ist vorhan-
den) mul} aber relativiert werden. Zum einen sind nach dem Ende der Zi#hlung (20 Uhr) noch weitere
PKW zu erwarten. Durch die ausschlieBliche Verbesserung der Qualitit der Randparkpldtze und eine da-
durch stirkere Frequentierung wird ebenfalls keine Lésung des Gesamtproblems herbeigefiihrt. Mit einer
nur geringen weiteren Zunahme des PKW-Bestandes im Wohngebiet sind spitestens die noch vorhande-
nen Reserven aufgebraucht. Zudem ist es kaum mdglich, daB tatsichlich eine Belegung der Parkplitze
nach Sollangaben erfolgen kann. Abgestellte Miillcontainer und die gréferen Abmessungen moderner
Fahrzeuge verhindern dies.
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Abbildung 90: Entfernung des gefundenen Stellplatzes von der Wohnung
Quellen: cigene Erhebungen (schrifiliche Befragung im Sommer 1993, n=198; Interviews im Frithjahr
1995, n=163)

Der Rahmenplan Griinau orientiert sich im Parkraumbedarf an westdeutschen Richtwerten von 1.1 PKW
Je Wohnung. Danach besitzt der Wohnkomplex 8 ein Defizit von 5800 Stellplitzen, faktisch bestehen nur
0,59 Plitze fiir jede Wohnung (Arbeitsgemeinschaft Rahmenplan). KocH (1994) beschreibt Griinau eben-
falls als eine Siedlung mit besonders geringer Bedarfsdeckung fiir Parkraum (55 %). Dies scheint aber
nach den Erhebungen vor Ort nicht realistisch zu sein. Die Motorisierungsgrad der Bewohner des
8. Wohnkomplexes miifite sich demnach noch einmal nahezu verdoppeln!
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Abbildung 91: Beurteilung der Situation des ruhenden Verkehrs
Quelle: eigene Erhebung (schrifiliche Befragung im Sommer 1993, n=198)
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Abbildung 92: Wiinsche der Autobesitzer an einen Parkplatz
Quelle: eigene Erhebung (schrifiliche Befragung im Sommer 1993, n=198)

Abbildung 93: Parkpalette und Stellpliitze in Randlage in Erfurt, Nordh
Quelle: IRS 1994
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Die Befragungen zeigen deutlich, daB auch die PKW-Besitzer selbst die gegenwiirtige Parksituation als
unbefriedigend geldst einschitzen (Abb. 91). Fiir 39% der Befragten ist die tdgliche Parkplatzsuche sehr
schwierig. Lediglich 22% finden immer an der gewiinschten Stelle einen Abstellplatz. Erfurter Platten-
baubewohner finden gleichermafien erst nach langerem Suchen oder nur durch verkehrswidriges Verhal-
ten einen Autoabstellplatz (TA 17.12.1993).

Diese negative Gesamteinschitzung der Situation wird in verschiedenen Pressemitteilungen immer wie-
der zur Sprache gebracht. Besonders kritisiert wird dabei, daB trotz alternativer Parkméglichkeiten viele
Autofahrer thre Fahrzeuge auf ehemaligen Griinflichen abstellen. In Leipzig kam es deshalb in einem
Wohngebiet bereits zu Beschiidigungen derart geparkter Fahrzeuge (verstopfte Auspuffrohre) durch un-
bekannte Titer (LVZ 9.11.1993).

Das Thema .abgestellte PKW im Wohngebiet* wird deshalb immer wieder von der Bevolkerung zur
Sprache gebracht, und es werden Lsungen eingefordert (LVZ 8.7.1993). Auch Schiilergruppen beschif-
tigen sich bereits mit diesem Problemkreis im Rahmen von Projektarbeiten (TA 30. 10. 1993).

Die Anwohner verbinden mit einer fiir sic akzeptablen Losung des Parkproblems ganz bestimmte Forde-
rungen. Diese sind zu beachten, um Raumstrukturen anzustreben. die letztlich von den Bewohnern der
Wohngebiete angenommen werden. Bereits in der Vergangenheit erwiesen sich die Sammelparkplitze in
Randlagen zu den Wohnkomplexen als nur gering genutzt und wegen der Entfernung zur Wohnung nicht
angenommen, obwohl eine maximale Distanz von 200 Metern zwischen Wohnung und Stellplatz ange-
strebt wurde (VoiGcTt 1987).

Die in der Befragung am meisten genannte Forderung ist, den PKW gegen Diebstahl gesichert zu sehen
(Abb. 92). Diese Situation bestitigt sich in gewisser Weise in den Statistiken. Das Polizeirevier Griinau
zéhlte im Herbst 1993 zu denen mit den meisten gestohlenen Fahrzeugen (151 Stiick). Hinzu kamen 240
Diebstéhle aus Fahrzeugen (LVZ 23./24.10.1994, vgl. die Kriminalititsdiskussion im Griinau-Report
vom 21.11.1992). Trotzdem sollten diese Zahlen nicht iiberbewertet werden. Das Polizeirevier Griinau ist
fast fiir jeden flinften Leipziger zustéindig. Da es weitaus mehr als nur vier weitere Polizeistationen in
Leipzig gibt, haben diese einen deutlich geringeren Bevélkerungsanteil zu betreuen. Hinzu kommt, daB
aufgrund der Bewohnerzusammensetzung in Griinau ein iiberproportional hoher Anteil an privaten PKW
vorhanden ist.

Abbildung 94 Parkpalette in Erfurt, Nordhduser Strafle
Foto: Thomas Keidel, Mai 1995
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Die (mit gewissem Abstand) zweitwichtige Forderung der Bewohner ist der sichere und kurze Weg zur
Wohnung. Weiterhin soll der Parkplatz, vermutlich wegen der Diebstahl- und Uberfallgefahr, tibersicht-
lich sein. Begriifit wird ebenso eine mégliche persénliche Reservierung der Abstellfliche. Weniger bedeu-
tend sind der Pflegezustand und der StraBenbelag (Abb. 92).

Es ist deutlich zu sehen, daB} die Bevilkerung bestimmte Anspriiche an den Parkraum stellt. Die Frage ist
nun, welche dieser Forderungen tiberhaupt mit einer ckologischen Umgestaltung vereinbar sind. Aufier-
dem ist zu priifen, welche Vorstellungen sich in finanzieller und rdumlicher Hinsicht realisieren lassen.
Die Auslastung der Abstellplitze im achten Wohnkomplex in Griinau ist eine typische Situation in ost-
deutschen GroBsiedlungen. Durch die dem Bau zugrunde liegenden Richtlinien des komplexen Woh-
nungsbaus wurden iiberall zu wenig Parkméglichkeiten vorgesehen. Westdeutsche Grofisiedlungen verfii-
gen dagegen zumindest {iber einen Stellplatz pro Wohnung (VOGEL 1986).

Abbildung 95: Bauzustand Parkpalette Erfurt, Nordhduser Straffe
Foto: Thomas Keidel, Mai 1995

Uberall in Ostdeutschland nutzt man Gehwege, Brachflichen und Griinanlagen zu Behelfsparkplitzen
um. Vorhandene abgelegenere Sammelparkplitze werden nur ungern angefahren. Statt dessen kommt es
zu Parksuchverkehr (KocH 1994). Wenige vorhandene mehrgeschossige Parkeinrichtungen werden nicht
in Anspruch genommen. Am Beispiel der Parkpalette im Erfurter Neubaugebiet Nordhiduser Strafie lassen
sich mehrere Probleme verdeutlichen. Die Abstellanlage wurde als einzige von mehreren im Wohngebiet
geplanten errichtet. Wiahrend die ebenerdige Garagenzone (vier abschlieRbare Einfahrten) vollstindig ge-
nutzt wird, obwohl die PKW-Besitzer tiber zahlreiche Diebstahlfille klagen, ist die Aufstellung auf der
Freiflache auf dem Dach baupolizeilich verboten (miindliche Mitteilung). Eine kurz vor der Wende 1989
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geplante Nachbesserung fand bisher nicht statt (Abb. 93 bis 95). Befragte Bewohner vermuten zudem
daf} die Stelifldichen nach einer Freigabe nur gering angenommen werden. Der zusitzliche Weg auf das
Dach wird als das Haupthindernis im Vergleich zur Abstellung auf ebenerdigen Flichen angesehen.

Mit der Losung der Probleme des ruhenden Verkehrs in Grofineubaugebieten beschiftigt sich die Stadt
planung gegenwirtig zu wenig. In manchen Fillen werden sogar kurzsichtig schnelle Lésungen angebo-
ten. Die z B. in Halle-Neustadt 1993 begonnene Umwidmung von Griinflichen in Parkpliitze fiir 512
PKW weist in eine aus der Sicht der Raumplanung unmdgliche Richtung (zu der sogar schweren Herzens
das Umweltamt der Stadt zugestimmt hat. MZ 13.5.1993). Parkplatzprobleme in Grofneubaugebieter
sind nicht durch Flichennutzungsverinderungen hin zu ebenerdigem Parken zu I6sen. Dafiir ist der Be-
darf viel zu groB und wiirde alle anderen Freiflichenfunktionen weitgehend zuriickdringen. Dies ist fils
die Wohngebiete eine entwicklungshemmende Tendenz. WINKLER wies nach, daf3 fiir Griinau (3760(
Wohnungen laut Planung) bei Zugrundelegung des Richtwertes von 1.5 Stellplitzen je Wohnungseinheii
und 17.8 m? notwendigem Parkraum (Stadt Leipzig 1992b) bei ebenerdigem Parken 101 ha Fliche alleir
fiir den ruhenden Privat-PKW-Verkehr bendtigt werden. Dies entspriche einem Viertel der Gesamtflidche
Griinaus (WINKLER 1993). Vorstellungen aus der Rahmenplanung fiir Leipzig-Griinau, mehr Parkraum 11
der Nithe der Wohnung zu schaffen (Arbeitsgemeinschaft Rahmenplan 1995), sind wenig sinnvoll, wei
dadurch nicht nur eine zusitzliche Beldstigung fiir die Anwohner erzeugt wird, sondern zusétzlich Freifli-
chen fiir zu schaffende alternative Nutzungsmdglichkeiten entfallen.

Mehrstckiges Parken (Parkhaus, Tiefgarage) ist damit die einzig denkbare Problemlésung. Zu dhnlicher
Ergebnissen kommen Untersuchungen in anderen Neubaugebieten. Der bedarfsgerechte Ausbau des
Parkplatzangebotes kann nur zu solchen Lésungen fithren (GAULY u. GREPEL 1995). Auch die vor schein-
bare Alternativen gestellten befragten Bewohner Griinaus priferieren solche Losungen. Sie bevorzuger
Parkhiuser vor Tiefgaragen (Abb. 96). Eventuell spielen psychologische Griinde (Angst in stidndig abge-
schlossenen, dunklen Riumen) eine Rolle. Neue (ebenerdige) Parkplitze werden jedoch ebenso von vie-
len Anwohnern als notwendig und moglich angesehen.
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Abbildung 96: Vorschliige zur Losung der Parkplatzproblematik
Quelle: eigene Erhebung (schriftliche Befragung im Sommer 1993, n=198)
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Abbildung 97: Akzeptierte jéihrliche Stellplatzgebiihren (Summenwerte!)
Quelle: eigene Erhebung (schrifiliche Befragung im Sommer 1993, n=198)

Immerhin kénnen sich 26 % vorstellen, dafiir Griinflichen zu gebrauchen. Dies ist jedoch nicht realistisch.
Geniigend Fahrzeuge lassen sich nicht auf solchen Flichen unterbringen. In PolizeimafBnahmen sehen
ebenso erhebliche Teile der Befragten, die meist selbst Autofahrer sind, eine Moglichkeit zur Anderung
der Parksituation. GroBparkplitze am Wohngebietsrand (evtl. mit Pendelbusverkehr) werden dagegen
nicht als Lésung angesehen.

Von seiten der Kommunen scheitert die Verbesserung des Parkraumproblems hiiufig am Mangel der dafiir
notwendigen Finanzen. Die Mehrzahl der Befragten ist jedoch durchaus bereit, fiir sicheres und woh-
nungsnahes Parken 100 DM, viele bis zu 200 DM jéhrlich zu bezahlen (Abb. 97). Bei 500 DM Jahresge-
bithr scheint die Grenze der gegenwiirtigen Akzeptanz erreicht zu sein. Diese Summe reicht jedoch bei
weitem nicht aus, die gewiinschte Parkraumqualitiit zu finanzieren (zu den Kosten ILS 1983 und Tab. 20).
Immerhin sind 19 % der Befragten nicht bereit, eine Parkplatzgebiihr zu entrichten.

Tabelle 20: Mogliche Mafinahmen zur Vergrifierung der Parkplatzzahl

Variante Kosten pro Stellplatz
Wohnstrallenumgestaltung (z. B. Begrinung) 3 -6000DM
mechanische Parksysteme 30 - 40000 DM
Auflenrand Parkpaletten 15 -20000 DM
Parklift 7 — 10000 DM
konventionelle Tiefgarage 40 - 50000 DM
konventionelles Parkhaus 40 — 50000 DM

Quelle: Arbeitsgemeinschafl Rahmenplan 1995

In dhnlicher Weise setzen die Bewohner fiir die monatlichen Nutzungsgebiihren Grenzen. In einer Unter-
suchung des Friedrich-Ratzel-Gymnasiums 1993 sind fast %4 der Befragten (61.1%) bereit gewesen, bis
zu 50 DM monatlich zu entrichten, einen hdheren Betrag nur noch 5.6%. Auf der anderen Seite sind
30,6 % tiberhaupt nicht bereit Geld fiir einen Stellplatz auszugeben. Mieter in Heide-Nord (Halle) duller-
ten nur zu einem geringen Teil ihre Bereitschaft, Kosten von 80 DM pro Monat fiir ein Parkhaus zu iiber-
nehmen (ca. 27 %). Dagegen konnten sich immerhin 47 % vorstellen, fir einen offen liegenden Parkplatz
bis zu 40 DM zu zahlen (MNICH u. SAHNER 1994).

Eine alleinige Finanzierung iiber eine Nutzungsgebiihr ist demnach nicht méglich. Dagegen wire zu
iiberlegen, die Parkgaragen tber Gebiihren fiir alle Parkplitze zu finanzieren. Da bisher die Autofahrer
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zusitzlich auf Kosten der nicht Fahrer ,,Gewinn erzielen®, ist eine solche pauschale Gebiihr ohne weiteres
zu rechtfertigen (KNOFLACHER 1993).

Eine Nutzungsgebiihr fiir mehrere Parkplitze in Randlage (fiir insgesamt 1825 PKW), die die Bewachung
mit einschliefit, war bereits Ende 1993 als eine noch in dem Jahr zu schaffende MaBnahme des Ord-
nungsamtes vorgesehen (LVZ 23./24.10.1994). Fast zwei Jahre spéter, 1995, war immer noch kein
Parkplatz bewacht. Im Friihjahr 1995 wurden in Abédnderung des urspriinglichen Konzeptes nun zwei Fli-
chen (Schénauer Ring im WK 5.1 mit 225 Plitzen und Krakauer StraBe im WK 8 mit 160 Pldtzen) zur
Verpachtung ausgeschrieben. Die Kosten fiir einen Abstellplatz ohne Versicherung sollen bei 40-70 DM
im Monat liegen, mit Versicherung sogar bei 200 DM (miindl. Mitteilung Ordnungsamt). Dennoch darf
die Hoffnung auf eine bessere Auslastung der Randparkplitze nicht dariiber hinwegtiuschen, daB3 dadurch
nur eine voriibergehende Verbesserung zu erzielen ist. Von insgesamt ausreichenden Abstellanlagen kann
im Vergleich zu westdeutschen Siedlungen nicht gesprochen werden (GRUNDLER u. WALCHA 1986).
Vorschldge von Bewohnern, wie die Markierung vorhandener Parkboxen, die Beseitigung von Rasenzun-
gen und Erweiterung mancher Parkplitze, konnen ebenso keine wesentliche Entspannung der Situation
bringen (LVZ 8.7.1993). Die in Halle praktizierte Abstrafung falsch parkender Fahrzeuge in Verbindung
mit der Ausweisung von AnwohnerstraBen als EinbahnstraBen mit beidseitiger Parkméglichkeit kann in
dhnlicher Weise nur kurzfristig eine Besserung herbeifiihren (MZ 8.2. 1994). Zudem sind im Falle Griin-
aus mit einem solchen Vorgehen wegen der vielfach vorhandenen Stichstralien nur wenige Plétze zu ge-
winnen.

Mit vergleichsweise geringem Aufwand wurden im Verlauf des Jahres 1993 Griinfliichen am StraBenrand
an zwei Stellen in einige neue Parkplitze umgewandelt. Angekiindigte groBere Bauvorhaben zur Schaf-
fung neuer Stellplitze in den Griinauer WK zwei und acht sind 1995 noch nicht ausgefithrt worden (LVZ
29.3.1994). Problematische Eigentumsverhiltnisse werden als ein Grund fiir solche Verzdgerungen an-
gegeben (WELLNER in LVZ 12./13.3.1994). Insgesamt kann aber eine solche Umnutzung von Flichen fiir
die ,,nichtstérende Unterbringung® (KocH 1994) aus ékologischer und raumordnerischer Sicht keine Li-
sung sein. Aus dhnlichen Griinden ist die Erweiterung wohnungsnaher Stellplitze, wie sie KUHNE (1992)
fiir ostdeutsche GroBsiedlungen vorschligt, nicht zu befiirworten. Giinstigere Varianten sind bereits der
Verzicht auf bzw. der Abbau von stralenparallelen Abstellmoglichkeiten zugunsten einer Konzentration
in Randlage. Dadurch kann ein grofer Teil des Parksuchverkehrs verhindert werden (BMBau 1991 b).

Da Autos im Stadtgebiet sehr viel Fliche verbrauchen sind ebenerdige Stellflichen weitgehend zu ver-
meiden (KNOFLACHER 1993). Statt dessen ist zu priifen, an welchen Stellen die Fahrzeuge mehrgeschos-
sig abgestellt werden kénnen. Zu beriicksichtigen ist bei derartigen Uberlegungen aber, daf die Akzep-
tanz solcher Losungen keineswegs immer hoch ist. Viele Parkhduser und Tiefgaragen in westdeutschen
GroBsiedlungen werden kaum genutzt (KITZ u. SCHLIEPHAKE 1987). Es wird statt dessen am StraBenrand
geparkt.

Dagegen ist die vor 1989 errichtete Parkpalette in Erfurt im iiberdachten Teil vollig ausgelastet. Dies ist
um so erstaunlicher, als nicht nur eine Nutzungsgebiihr von 40 DM im Monat zu entrichten ist, sondern
daf} eine groBe Zahl von Einbriichen in die Autos und auch der Diebstahl mehrerer Fahrzeuge festgestellt
werden mufite (siche oben). Diese Anlage bietet aber den Vorteil, daB die {iberdachten Parkplitze nur
durch mehrere abschlieBbare Tore zuginglich sind, also nicht mit einer normalen offenen Parkpalette zu
vergleichen sind. Deshalb spiegeln die Ergebnisse der Befragung in Griinau durchaus den Normalfall wi-
der, 72% sind tberhaupt bereit, ein vorhandenes Parkhaus zu nutzen.

Die Entwicklung eines Gesamtkonzeptes fiir eine differenzierte Parkraumbewirtschaftung bietet sich fiir
Griinau an (KocH 1994). Dabei sollten die speziellen Systemeigenschaften der Verkehrsmittel besser ge-
nutzt werden. Eine Konzentration von Stellplitzen an bestimmten Stellen, eine Bevorrechtigung des Par-
kens fiir die Anwohner und der Ausbau von PKW-unabhingigen Verkniipfungen kénnen Komponenten
sein (WURDEMANN 1990). Insgesamt sollte das Ziel eine Kooperation und nicht eine Konfrontation der
einzelnen Verkehrsteilnehmer sein. Ein solches integriertes Gesamtkonzept kann zu einer Verkehrsredu-
zierung fithren (MULLER u. SCHWENKE 1992). Aus ¢kologischer Sicht ist dabei auf eine Verminderung
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der Flichen fiir den ruhenden Verkehr zu achten. Positiv ist es insbesondere dann, wenn die Reduzierung
des ruhenden Verkehrs insgesamt dazu beitrégt,
Dennoch mul weiterhin iiber grundsitzlichere Lésungen fiir den ruhenden Verkehr und die Mobilitét ins-
gesamt in GroBsiedlungen nachgedacht werden. Bereits aus 6kologischen Gesichtspunkten ist eine Redu-
zierung der Fahrzeugzahl und deren Inanspruchnahme unbedingt notwendig, um die Umweltqualitit in
den Stddten nachhaltig zu verbessern (FIEBIG et al. 1988).
Ein momentan speziell in den neuen Bundeslindern stattfindender Ausbau des StraBennetzes wird nicht
zu einer Losung der Probleme fithren, sondern neue Anreize zur Nutzung des eigenen Fahrzeuges bieten
(BMBau 1991b). Uberdimensionierte Verkehrswege, insbesondere in den »Zeklonten Stiddten”, haben
statt eines verbindenden cher einen zerschneidenden Charakter (KNOFLACHER 1993). In westdeutschen
GroBsiedlungen hat man in diesem Zusammenhang festgestellt, daB3 ca. 25% der vorhandenen Verkehrs-
flichen nicht erforderlich sind (BECKER 1990).
Solche auf eine Vollmotorisierung der Bewohner abzielenden Planungen sind unrealistisch. Uber wenig
Finanzmittel verfiigende Bevilkerungsgruppen werden niemals einen eigenen PK'W besitzen. Fiir diese
ist eine andere, gerechtere Verkehrsplanung anzustreben (Projektgruppe 1993). Ein Schritt dazu ist, die
Subventionen fiir Autoverkehrswege abzubauen (Bundesverband Biirgerinitiativen Umweltschutz 1984).
KNOFLACHER (1993) schiitzt den monatlichen Wert eines Parkplatzes (=Mietgebiihr) im Stadtzentrum auf
mindestens 600 bis 700 DM!
Die hohe Nutzung des PKW geht nicht zuletzt auf die Problemlosigkeit seiner Handhabung zuriick. So-
lange dem Menschen das Aute als Ersatz geboten wird, verliert er besonders schnell die Lust an einem
FuBweg (Sitzen ist weniger energieaufwendig als gehen). Hinzu kommt, daf3 die Schwelle fiir das Um-
steigen auf den PKW von der Attraktivitit der durchschrittenen Umgebung abhiingt. Untersuchungen ha-
ben Schwankungen um bis zu 70% der normalerweise in Kauf genommenen Wegstrecke ergeben, wobei
Grofisiedlungen eher schlecht abschneiden (KNOFLACHER 1993).
Auch deshalb stellen Sammelparkplitze in mindestens gleicher Entfernung wie die Haltestellen von 6f-
fentlichen Verkehrsmittel statt direkter Zufahrtsméglichkeit des PKW vor die Wohnung eine wichtige
Komponente einer ,,gerechteren™ Verkehrspolitik dar. Diese ist in der ehemaligen DDR infolge der Anhe-
bung der Billigtarife des OPNV auf ein normales Niveau noch schwieriger geworden (BREUER u. HUNGER
1992). Durch den nach Errichtung der Abstellanlagen in Randlage moglichen Verzicht auf wohnungsnahe
Stellpldtze werden ebenfalls etwa 70 % aller Nebenstralenfahrbahnen entbehrlich und bieten Maglichkei-
ten fiir zahlreiche andere Gestaltungen. Die Anlage von naturnahen Girten und die Nutzung von Sonnen-
energie sind Beispiele dafiir (KNOFLACHER 1993).
Solche radikalen Verkehrskonzepte sind ebenso in Villenvierteln durchfithrbar. Die Sicherheit der abge-
stellten PKW konnte beispielsweise mit Hilfe von Uberwachungskameras garantiert werden. Durch eine
solche Strategie konnten bis zu 50% der kurzen Fahrten eingespart werden (KNOFLACHER 1993). Ohne
die Zusammenarbeit aller Politiker und Stadtplaner ist aber ein solches System nicht durchsetzbar. Wenn
den Autofahrern in der niheren Umgebung ein Wohnquartier angeboten wird, wo PKW direkt vor dem
Haus weitgehend kostenfrei untergebracht werden kénnen, ist damit zu rechnen, daf diese Personen das
urspriingliche Wohngebiet verlassen und dadurch ungewollt gréBere Verkehrsprobleme als vorher vor-
handen erzeugt werden, z. B. nach einem Umzug in eine Einfamilienhaussiedlung im stadtnahen Umland.
Realistischer ist deshalb eine fiir Berlin-Wedding konzipierte schrittweise Umgestaltung eines Wohn-
quartiers in einen verkehrsfreien Bereich (Projektgruppe 1983):
1. Senkung der Fahrgeschwindigkeit der Autos durch Geschwindigkeitsbeschrinkungen und bauliche
Malnahmen
2. Vermeidung von Fahrverkehr durch weitere Restriktionen fiir Autofahrer
3. Umwandlung der Straflen zu Mischfldchen durch die Anlage von Blumenbeeten im StraBenraum und
Zulassen des Kinderspiels vor dem Haus
4. PKW-freie StraBen durch die Umgestaltung von Stralien zu befahrbaren Wegen von 3,5 Metern Breite
und durch die Nutzung der gewonnenen Freiflichen als Vorgérten
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Ein #hnliches QuartierstraBenkonzept beschreiben HAHN und SIMONIS (1995). Die StraBenrdume werden
fir bewohnerorientierte gewerbliche Nutzungen gedffnet. Sie sind attraktiv gestaltete Aufenthaltsriume
mit Fahrradhduschen, Einrichtungen zur Abfall- und Wertstoffsammlung, Quartierswerkstitten und
Treffpunkten fiir verschiedene Gruppen (FIEBIG et al. 1988). Eine grofe Bedeutung hat dabei die Umge-
staltung der Verkehrsflichen zu Zonen gleichberechtigter Nutzungen (dazu das Bremer Modell: Freie
Hansestadt Bremen 1994).

Ebenso sieht KLEIBER (1988) in den Strafenrdumen ein grofes Potential fiir Gestaltungsmaglichkeiten
durch die Mieter, beispielsweise in Form von Girten und Freizeitangeboten. Hinzu kommt, daB entspre-
chende Angebote die freizeitbetonte Mobilitit insgesamt reduzieren. Vorhandene Hausgiirten verhindern
beispielsweise das Aufsuchen von entfernt gelegenen Kleingartenanlagen (KNOFLACHER 1993).
Grundlegende Veréinderungen sind auf mittlere Sicht in ostdeutschen Grofsiedlungen aber kaum zu er-
warten. Selbst nach einer erheblichen Aufwertung des @ffentlichen Nahverkehrs und der Fahrradverbin-
dungen zum Stadtzentrum werden unter den momentanen politischen und wirtschaftlichen Gegebenheiten
nur wenige Haushalte eigene Fahrzeuge abgeben. Solange das eigene Auto fiir die Freizeitnutzung
(Ausfliige, Einkéufe und Urlaub) gegeniiber anderen Verkehrsmitteln die weitaus kostengiinstigste und
bequemste Variante darstellt (das Auto ist noch viel zu preiswert!), wird es kaum Bereitschaft zum Ver-
zicht auf dieses Verkehrsmittel geben. Nur durch den Abbau der Mobilititssubventionen werden grund-
siitzliche Verinderungen méglich (Kommission Stadt 2000 1993). Hinzu kommt, dafl zumindest in Leip-
zig trotz entgegenlautender Zeitungsmeldungen nach meinen Beobachtungen ausreichend
(gebtihrenpflichtige) Parkplitze fiir private PKW im Stadtzentrum oder in dessen Nihe vorhanden sind.
AuBerhalb der Hauptstunden des Berufsverkehrs konnen diese Stellflichen von den GroBsiedlungen
Leipzigs im Vergleich zu den Fahrzeiten 6ffentlicher Verkehrsmittel mit einem PKW erheblich schneller
erreicht werden.

Der Stellenwert des eigenen PKW wird in dem Moment sichtbar, wo Einschrinkungen fiir den Gebrauch
des Autos erlassen werden (z. B. FuBgéangerzonen, KNOFLACHER 1993). Mangelndes Parkraumangebot in
Wohnungsnihe scheint zudem tatsichlich in einem Zusammenhang mit der Umzugshiufigkeit zu stehen.
In einer 10jdhrigen Untersuchung konnte nachgewiesen werden, daf in Gebieten mit Parkplatzmangel ein
haherer Einwohnerverlust zu verzeichnen war und die Wohnungen schwerer neu vermietet werden konn-
ten (KNOFLACHER 1993).

Fraglich ist, ob eine Mehrzahl der Autofahrer {iberhaupt bereit ist, das Verkehrsmittel zu wechseln. Von
geringerer Bedeutung ist dabei (wie oben gesehen) der Anteil der withrend der Berufstitigkeit darauf an-
gewiesenen Personen. Ein vielfiltigeres Angebot an Alternativen zum Auto, etwa mehr Radwege, bessere
Fulgiingerbereiche und qualitativ hoherwertige 6ffentliche Verkehrsmittel fithren vielfach zu steigenden
Benutzungsquoten. Autofahrer reagieren auf solche Angebote (KiTz u. SCHLIEPHAKE 1987). Auch die
Qualitéit der Haltestelle und ihre Lage (in einem ruhigen Gebiet oder an einer HauptstraBe) entscheiden
iiber die Gréfle des Einzugsgebietes (KNOFLACHER 1993). Eine mdgliche Konzeption am Beispiel eines
Wohnkomplexes in Griinau wird im Kapitel 8.3. besprochen.

Ob tatsichlich in der Zukunft das Auto in ostdeutschen Grofisiedlungen die gleiche Bedeutung haben
wird, ist keineswegs gewil3. Dabei spielt nicht nur ein gedndertes BewuBtsein eine Rolle, sondern ebenso
ein eventuell aufgrund sozialer Segregationstendenzen geéndertes Verkehrsverhalten. Wie hoch der zu-
kiinftige Anteil an Haushalten ist, die ein Auto finanzieren kénnen, héngt stark von der Zusammensetzung
der Bewohnerschaft ab.
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8.2.4. Aligemeine Wunschvorstellungen der Bewohner und deren Zusammenhang mit dem Ge-
brauch der Verkehrsmittel und der Qualitit des Wohnumfeldes

Hinweise zur Zufriedenheit mit der GroBsiedlung Griinau konnten bereits vor der Wende im Rahmen ei-
ner Zeitreihenuntersuchung von KAHL und KaBiscH (1992d) erarbeitet werden. Withrend sich damals
nahezu alle Bewohner in ihrer Wohnung sehr wohl fithlten (1979, 1981 und 1983 ca. 90% ohne Ein-
schriinkung, 1987 etwas weniger ca. 85%), war nur ein weitaus geringerer Anteil mit dem Wohnumfeld
zufrieden, obwohl immer noch ein relativ hoher Wert erreicht wurde (1979 und 1981 um 70%. 1983 und
1987 um 60 % jeweils ohne Einschrinkung; der Anteil der vollstindig Unzufriedenen blieb konstant bei
etwa 10%). In der 1992 durchgefiihrten 5. Intervallbefragung gaben dagegen nur noch ca. 55% an, daB
sie sich in ihrer Wohnung wohl fiihlen, die Gesamtzufriedenheit mit dem Wohngebiet erreicht sogar nur
noch 30%. Jetzt war der Anteil der eingeschriinkten Zufriedenheit mit dem Wohngebiet auf etwa 60 %
angestiegen (KAHL 1992a). Auch Vergleichserhebungen in Halle-Neustadt (1984 und 1992) mufiten eine
Abnahme der Zahl der zufriedenen Bewohner feststellen (Stadt Halle 1993). Dennoch ist insgesamt wie in
westdeutschen Grolfisiedlungen die Bewohnerzufriedenheit vergleichsweise hoch (ABRAHAMS et al. 1977).

L1 Jugendliche
gesamt

mangelhaft Bk

Abbildung 98: Gesamturteil Wohngebiet Griinau
Quelle: eigene Erhebung (Interviews im Frithjahr 1993, n=163, 13 Jugendliche)

Entsprechende Ergebnisse lieferte die Befragung 1995 (Abb. 98). Die Griinde liegen wesentlich in den
Annehmlichkeiten der modernen Infrastrukturausstattung (Heizung, Wasser, Fenster u.a.) sowie giinsti-
gen Mietpreisen (KAHL 1992a). Der insgesamt festzustellende leichte Riickgang zu élteren Erhebungen
1Bt sich beispielsweise mit dem gewandelten Lebensalltag begriinden (HUNGER 1993). Dennoch ist deut-
lich erkennbar, daf die jiingeren Befragten ihr Wohngebiet eher kritisch sehen. Vielleicht liegt es daran,
daf} sie mit dem jetzigen Wohnkomfort aufgewachsen sind und ihre Orientierung eher auf eine weitere
Verbesserung zielt. KAHL (1983) sieht in diesem Ergebnis einen dynamischen Zusammenhang zwischen
Alter der Befragten und Wohnerwartungen. Zudem sind besonders Angebote fiir Jugendliche im Wohn-
gebiet nur unzureichend vorhanden.

Die frither hohe Zufriedenheit ist zudem weniger auf die Gestaltung der unmittelbaren Umgebung, son-
dern eher mit der bestehenden sozialen Infrastruktur (Kindereinrichtungen) und der Néhe zu vorhandenen
Naherholungsméglichkeiten erklédrbar (KaHL 1986). Eine weitere Ursache wird in den vorher bewohnten
qualitativ zumeist besonders schlechten Wohnungen liegen (GEWOS 1992).

Daneben ist zu beriicksichtigen, daB} die Neubaugebiete in der Vergangenheit durch zahlreiche staatliche
Programme aufgewertet wurden, beispielsweise durch Aktivititen von Hausgemeinschaften sowie Pflege-
aktionen und Feste im gesamten Wohngebiet (MASCHNER 1986). KAHL (1986) sieht in der individuellen
Ausgestaltung der Loggien ein Anzeichen fiir eine Aneignung des Wohngebietes durch die Bewohner
(sieche Untersuchungsergebnisse im Kapitel 8.2.2.).
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Der Strukturwandel seit der Wende bewirkt bei der Bewohnerschaft eine Vernachldssigung gemein-
schaftlicher Aktivititen. Neben mangelnder Zeit spielt dafiir eine Art von Gegenreaktion auf die organi-
sierte Pflege mit zwangsverpflichtendem Charakter eine Rolle. Es gibt nun nicht mehr die Gewilheit, dal}
es der Nachbar auch nicht besser hat. Zu beobachten ist der Riickgang des Gemeinschaftsinteresses (FAZ
24.11.1993).

Auflerdem konnte die Stadt Leipzig viele Einrichtungen nicht weiter in dem zum Frhalt notwendigen Um-
fang unterstiitzen. Deshalb hat sie einige dieser Freizeitstitten, insb. Jugendclubs, in einer , Nacht- und
Nebelaktion™ noch vor der Wiedervereinigung 1990 an die damaligen Leiter verpachtet. Danach erfolgte
mit der Unterstiitzung westdeutscher Geldgeber eine Zweckentfremdung, beispielsweise durch die Um-
wandlung in Spielhallen (ISR 1992). SchlieBungen in Rostocker Neubausiedlungen hatten fatale Folgen
fiir die Gesamtsituation (Ausschreitungen im Jahr 1992, A. u. U. HoHN 1993).

Sportbereich
insgesamt

182%

Schwimmbhalle

 |62%
Sportplatze

Kultur, sonst.

Freizeit 70%

Kino

Jugendeinrichtungen P 19957{

» 11983
Gaststatten 2

Behérden

759
Einkauf 8%

9%
’ 0
sonstiges — og9,
) e Rl
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keine Angabe |4;
o

Abbildung 99: Fehlende Einrichtungen in Griinau (eine Auswahl, 1993 war dieser Punkt eine eigenstiin-
dige Frage, 1995 ist sie in Kombination mit allgemeinen Wiinschen an Griinau erhoben worden, 0 =
nicht erhoben)
Quellen: eigene Erhebungen (schriftliche Befragung im Sommer 1993, n=198, Interviews im Frithjahr
1993, n=163)

Durch die soziale und demographische Zusammensetzung der Bewohnerschaft (hohere Einkommensklas-
sen, jiingere mobile Menschen) ist eine starke Bereitschaft zu erwarten, die Wohnqualitiit durch einen
Umzug aufzuwerten (KAHL u. KABISCH 1992¢). Im Gegensatz dazu liegen die Ergebnisse der Umfrage
von KAHL (1992a). Sie ermittelte eine im Vergleich zur Gesamtstadt Leipzig geringere Umzugsbereit-
schaft der Griinauer. Das darin durchaus kein Widerspruch zu sehen ist, kann in der jetzt aufzuwendenden
Miete fir Plattenbauwohnungen begriindet sein. In Leipzig ist es nicht mdglich, fiir einen giinstigen Miet-
preis eine vergleichbare Wohnung auf dem freien Wohnungsmarkt zu erhalten. Ein Umzug scheitert we-
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niger an der Bereitschaft dazu, sondern daran, da man es finanziell nicht tragen kann oder will. Fiir 20%
der Marzahner ist die Finanzfrage bereits der entscheidende Hinderungsgrund fiir einen Wohnungswech-
sel (NEUMANN 1992b). Dennoch bleibt festzuhalten, daB die Bewohnerstruktur jederzeit zu einer hohen
Fluktuation aus dem Wohngebiet fiihren kann. Daher ist es notwendig, die Wunschvorstellungen der
Mieter zu beachten. Diese sind insgesamt sehr verschieden. Im Vergleich zu ilteren Erhebungen ist seit
der Wende auch in Griinau ein Anwachsen der Anspriiche festzustellen (Amts-Blatt 2.5.1994).

Neben der Verdnderung des Wohnumfeldes sind zusitzlich andere Bediirfnisse der Mieter zu beriicksich-
tigen, um den Ortsteil in Zukunft als attraktiven Wohnstandort fiir eine moglichst breite Bevélkerungs-
schicht zu erhalten. Einkaufseinrichtungen, die 1992 noch an der Spitze der Wiinsche im Rahmen einer
Intervallbefragung standen (KAHL 1992 a), werden in der dieser Arbeit zugrunde liegenden Befragung aus
dem Jahr 1993 nur noch von wenigen Befragten als ,.fehlend” angesehen (Abb. 99). Hier zeigt sich, daB
auf diesem Sektor ein gewisser . Sittigungseffekt” eingetreten ist. Frither gewiinschte Einkaufsméglich-
keiten sind mittlerweile in der niheren Umgebung zahlreich vorhanden (z.B. Saalepark) und durch den
nun fiir einen viel grofleren Bewohneranteil verfiigbaren PKW leicht zuginglich.

Dagegen sind die von den Biirgern geduflerten Defizitbereiche im Kultur- und Sportbereich keine neuen
Probleme, sondern werden bereits in der Umfrage bei KAHL (1992 a) deutlich genannt. Dies entspricht der
tatsdchlichen Situation. Wihrend die medizinische/soziale Versorgung sowie Einkaufsméglichkeiten in
ausreichendem Umfang vorhanden sind, fehlen fast alle iibrigen Einrichtungen. Als groBtes
.Einzeldefizit” wird das Fehlen einer Schwimmbhalle gesehen. Die tibrigen Miingel des Sportbereiches
machen zusammen nur 33 % aus. Darunter fallen auch Wiinsche nach einer Skateboard-Bahn und einer
Streetball-Anlage (GLASZE 1995). Ein Kino und Jugendeinrichtungen werden im Bereich des kulturellen
Sektors besonders vermifit (dazu LVZ 15.11.1994). Defizite bei der Ausstattung der Neubaugebiete mit
Gaststitten und Tanzmdglichkeiten, auf die bereits ScHMIDT (1980) hinweist. bestehen immer noch. In
der 1992 in Griinau durchgefiihrten Befragung von GEWOS wurden ebenfalls fehlende Spiel- und
Sportanlagen mit Abstand am meisten bemiingelt (von 57 %).

In anderen GroBsiedlungen Ostdeutschlands wurden und werden #hnliche Wiinsche von den Bewohnern
gedufert (A. u. U. HouN 1993). Die geringste Zufriedenheit herrschte beispielsweise in den 80er Jahren in
Dresden in Neubaugebieten am Stadtrand im Bereich Kultur- und Freizeit. Dringender Wunsch bestand
nach einer Verbesserung der Ausstattung mit gastronomischen Einrichtungen (KUHNE 1986). Heute wird
in der GroBsiedlung Dresden-Gorbitz die hdchste Prioritdt von den Bewohnern in der Auslagerung des
ruhenden Verkehrs aus den WohnstraBen gesehen. Daraus ist zu schluBfolgern, daB die Menschen bereit
sind, fiir eine bessere Wohnumgebung auch lingere Wege zum eigenen KFZ zuriickzulegen. Eine, falls es
ebenso fiir die Griinauer zutrifft, giinstige Ausgangsposition. Neben einem veriéinderten Parkraumangebot
sollen nach Meinung der Gorbitzer die Strafen vollsténdig fiir den Durchgangsverkehr gesperrt werden.
Weiterhin werden umfassende Begriinungsmafnahmen, freudigere Fassadengestaltungen und eine ver-
besserte Wiirme- und Schallddmmung gewiinscht. Individuelle Balkongestaltung, jugendgerechte Freifli-
chen und die Schaffung von Radwegen haben fiir die meisten Befragten einen weniger wichtigen Stellen-
wert (HAHN 1994),

In einer mit 62 % auBerordentlich hohen Riicklaufquote belegten Befragung in Erfurt konnte zwar festge-
stellt werden, daf3 sich die meisten Bewohner in ihrem Wohngebiet zumindest _.teils/teils” wohl fithlen.
Dennoch werden auch hier Sportstitten, insbesondere ein Hallenbad sowie gastronomische Einrichtungen
und Treffpunkte fiir Jugendliche vermiBit (TA 17.12.1993).

Im Vergleich der beiden Berliner GroBsiedlungen Marzahn und Mirkisches Viertel ermittelte NEUMANN
(1992b), daB in Marzahn an erster Stelle funktionale Méngel wie mangelnde Einkaufsmoglichkeiten und
Defizite der Wohnung selbst und erst danach die gleichformige Gestaltung geriigt werden. Im Westberli-
ner Mirkischen Viertel fehlt die Nennung funktionaler Defizite weitgehend. Dort wird auf die mangel-
hafte Gestaltung verstirkt hingewiesen.
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In Gsterreichischen GroBsiedlungen sind ebenfalls Probleme im Bereich Freizeit und Kultur sowie in ge-
ringerem Mafle bei den Sozialeinrichtungen zu losen. Dagegen wird die Nahversorgung zumeist als gut
eingeschitzt (CZASNY u. FEIGELFELD 1991).

Auch bereits vor dem politischen Umbruch sahen die Bewohner eines Magdeburger Neubaugebietes als
grofites Defizit fehlende Sporteinrichtungen und an zweiter Stelle ein Kino. In Rostocker Neubaugebieten
waren sogar tber 50 % mit dem kulturellen Angebot unzufrieden (STAUFENBIEL 1987). Schon in den 70er

Jahren wurden ebenfalls in westdeutschen GroBsiedlungen die ungeniigenden Freizeitangebote bemaingelt
(ABRAHAMS et al. 1977).
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Abbildung 100: Wiinsche an Griinau insgesami 1993 (Auswahl der héufigst genannten)
Quelle: eigene Erhebung (schriftliche Befragung im Sommer 1993, n=198)

Es ist demnach festzustellen, daf} eine Verdnderung des Wohnumfeldes gleichermaBen fiir die Bewohner
anderer Grofisiedlungen wichtig ist. Dabei kommt wieder die herausragende Bedeutung des Problems der
Unterbringung des ruhenden Verkehrs zum Ausdruck.

Bei der Frage nach den Wiinschen fiir Griinau insgesamt (Abb. 100 u. 101) haben 1993 viele Befragte
keine Angaben gemacht. Dies deutet darauf hin, daf} sich die Einwohner viel mehr mit ihrem eigenen
Wohnumteld beschiftigen als mit der gesamten Grofisiedlung. Fiir diese hat man viel unkonkretere Wiin-
sche und Vorstellungen. Fiir die Bewohner ist Griinau als Ganzes weder Arbeitsort noch vorrangiger Frei-
zeitaufenthalt. Wenn die Mieter Zeit in Griinau auflerhalb ihrer Wohnung verbringen, so tiberwiegend im
Wohnquartier. Darauf konzentriert sich damit ihr Interesse.

An erster Stelle steht fiir die Bewohner Griinaus, das Bediirfnis nach Sicherheit zu befriedigen. Ahnliche
Ergebnisse ermittelten MNICH u. SAHNER (1993) in Halle. Fir 80% der Befragten war der Schutz vor
Kriminalitit besonders wichtig, erst danach folgten Miéngel der Wohngebédude. Damit entspricht das Be-
wohnerverhalten der Vorstellung, daB} in der ganzen Stadt vorkommende Delikte wie Autodiebstahl,
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(95 )

Straflenraub und Kérperverletzung sich in den Grofisiedlungen konzentrieren. Neben der tatsichlich vor-
handenen grifBeren potentiellen Tétergruppe in GroBsiedlungen (Jugendliche) liegt es hauptsichlich an
der rdumlichen Zuordnung selbst. Statt eine StraBe zu nennen, wird nur der Wohnkomplex oder der ge-
samte Staditeil als Tatort angegeben (LVZ 3./4.7.1993, LVZ 27.9.1993 und LVZ 1.11.1993). Schlagzei-
len wie ,,Griinau ist kein Horrorgebiet” (LVZ 14.9.1993) und grundsitzliche Artikel zum Thema Sicher-
heit in GroBsiedlungen betonen eine angeblich konfliktgeladene Situation (LVZ 29.9.1993, Griinau-Re-
port 21.11.1992). Die Realitit zeigt sich aber differenzierter. MEIER (1985) stellt fest, daB die Baustruktur
nicht als treibende Kraft fiir die Entstehung von Kinder- und Jugendkriminalitit angesehen werden kann.
Allerhdchstens kann die Art der Bebauung eine giinstige Gelegenheitsstruktur darstellen (GIBBINS 1988).
Eher ist eine hohere Kriminalitit die Folge von sozialstrukturellen Bedingungen. Deshalb diirfte in ost-
deutschen GroBsiedlungen aufgrund der sozial heterogenen Bewohnerstruktur keine iiberproportional
hohe Kriminalititsrate zu erwarten sein.
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Abbildung 101: Wiinsche an Grimnau insgesamt 1995 (Auswahl der héufigst genannten)
Quelle: eigene Erhebung (Interviews im Frithjahr 1993, n=163)

Dagegen erkennt ein Streetworker aus Griinau (Wohnkomplex 8) eine hdhere Gewaltbereitschaft in der
GroBsiedlung. Aber bereits eine Disko, ein FitneBzentrum oder ein Jugendclub kénnen seiner Meinung
nach manchen potentiellen Tdter von der Gewalt auf der StraBe abhalten (LVZ 12.1.1993). Zu diesem
Zeitpunkt war im Gespriach das ehemalige Volkssportzentrum im Schénauer Park als eine Art betreuten
Jugendclubs mit Fitnefrdumen, einem Biiro und Ridumen fiir Sozialarbeit umzugestalten. Bis zum Ab-
schluf} der Untersuchung ist kein Anzeichen fiir eine Realisierung des Vorhabens zu sehen.

Weiterhin wiinschen sich die Bewohner Griinaus fiir ihre Wohnumgebung Sauberkeit, Ruhe und Ord-
nung. Dies entspricht teilweise bereits den positiven Eigenschaften der Wohngebiete. Mit groflem Vor-
sprung werden dort Lage, Luft und Ruhe genannt (GEWOS 1992). Ebenso belegen andere Untersuchun-
gen fiir ganz Griinau, dall mangelnde Sauberkeit und fehlende Freizeitméglichkeiten (insbesondere fiir
Erwachsene) in den letzten Jahren immer negativer wahrgenommen wurden (KAHL 1992a, ISR 1992,
BRUNING 1993). In einer Befragung im Ludwigsfelder Wohngebiet Potsdamer Stralie haben die Bewoh-
ner ebenfalls die unzureichende Infrastruktur (29,9 %) und den Schmutz im Wohngebiet (19.8 %) als ernst
zu nehmende Defizite genannt (IRS 1993).
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Schlieflich ist der Gesamtkomplex Griin, Achtung vor Griin sowie Losungen fiir das Parkproblem vor
gewisser Bedeutung. Weiterhin solite das Wohngebiet mehr Abwechslung erfahren. Griin spielt dabe:
insgesamt, wie die Befragung in Halle zeigte, fiir die Ostdeutschen nur eine geringe Rolle. In seiner Wer-
tigkeit kommt es erst nach dem Kriminalitiitsschutz, der Wohnraumversorgung sowie der Gestaltung de:

Strafen und Hauser. Im Bereich der Argernisse wird es sogar erst an 9. Stelle genannt (MNICH u. SAHNER
1993).

8.3. Gesamtbewertung der Untersuchung und Miglichkeiten der Realisierung von Entwicklungs-
zielen

8.3.1. Chancen und Entwicklungsmiglichkeiten fiir das Wohnumfeld von Groflsiedlungen

Okologische Fragestellungen haben eine grundsétzliche Bedeutung fiir die Zukunft der GroBsiedlung. Zu

beachten ist:

e in welcher Weise die zu erwartende soziale und vorgesehene bautechnische Entwicklung 6kologisch
flankiert werden kann

e was kurz-. mittel- und langfristig anzustreben ist

e was Prioritit verdient

* welche tatséichlichen Méglichkeiten bei der Einbringung 6kologischer Hauptziele in die gegenwiirtige
Planung bestehen und was bereits in dieser Hinsicht vorhanden ist

Insgesamt ist es wenig sinnvoll, die Wiederherstellung des urspriinglich geplanten Zustandes anzustreben.
Insbesondere eine erneute Umgestaltung ehemaliger zur Zeit mit Autos beparkter Fliachen in Abstands-
griinflichen wird keine Akzeptanz und damit keine Bestandsgarantie finden. Solche Griinanlagen kénnen
von den Bewohnern nur ungeniigend genutzt werden. Dies diirfte die wesentliche Ursache fiir ihre Zersts-
rung durch Fahrzeuge sein.

36% Wohnung u.
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Abbildung 102: Freizeitziele der Grinauer im Sommerhalbjahr am Wochenende
Quelle: Kanr 1992 a

Um Ziele fiir eine Umgestaltung des Wohnumfeldes herausarbeiten zu kénnen, ist es notwendig, sich die
momentane Nutzbarkeit der Freirdume klarzumachen (Kapitel 8.2.). Solange eine bewohnergerechte
Gebrauchsfihigkeit nicht gegeben ist, kann mit einer durch die zunehmende Verfiigbarkeit des PKW
weiter ansteigenden ,,Flucht™ aus der Siedlung, insbesondere am Wochenende gerechnet werden. Dabei
werden vorwiegend privat nutzbare Kleingérten, die durchaus einen Platz innerhalb der GroBsiedlungen
finden kdnnen, und weiter entfernt befindliche, zumeist naturnahe Erholungsgebiete angefahren (Abb.
102). Fiir den immobileren Teil der Einwohner bleibt nur der Riickzug in die eigene Wohnung.



Abbildung 103: Individuelle Balkongestaliung im Wohnkomplx 7, Plovdiver Strafie
Foto: Thomas Keidel, Mai 1993

Ein Wohngebiet muf} von den Bewohnern angenommen werden. Dabei spielt die als Aneignung von
Raumbereichen oder Raumteilen im BewuBtsein einzelner Personen oder Gruppen definierbare ldentifi-
kation eine wichtige Rolle (BECKER u. KEIM 1972, DEMMLER-MOSETTER 1982). ,.Es geht um den Ver-
such, diesem an seiner Umwelt so enttiuschten und nicht zuletzt deshalb so fliichtigen, so
.mobilititssiichtigen” Stidter wieder ein Milieu zu schaffen, in dem er konstant FuB zu fassen, dauerhafte
Beziehungen zu Menschen und zu Dingen, zum Beispiel zu seinem Haus — auch wenn es ein Hochhaus
sein sollte —, herzustellen vermag™ (MITSCHERLICH 1965, S.121, zur Definition von Milieu: HERLYN u.
HUNGER 1994). Fiir KEIM (1993) spielt das Gemeinwesen, Aktivititen in einer kleinen und iiberschauba-
ren sozialen Gruppe, ebenfalls eine groBe Rolle. Das Fehlen von Aneignung wird bereits vielfach als ein
wichtiger Problemfaktor erkannt (GERISCHER et al. 1994). Schon vor 1989 forderten Untersuchungen des-
halb in Ostdeutschland differenzierte Nutzungsangebote im wohnungsnahen Freiraum zur verbesserten
Ausbildung einer ,.sozialistischen Personlichkeit” (KUHNE 1986). Bereits durch informelle Formen der
Aneignung wie Fassadenbegriinung, Balkongestaltung (Abb. 103) oder intensive Nutzung von Riumen
fiir Hobbyzwecke, beispielsweise von Garagen, zeigt sich ein hohes MaB an Identifikation (Friedrich-
Ebert-Stiftung 1993). Fiir die Aneignung des Wohngebietes ist es erst einmal unerheblich, um welche Ge-
béude es sich handelt. Auch in der neu gegriindeten holldndischen Polderstadt Lelystad herrscht ein
Identitétsdefizit aufgrund des Fehlens einer urbanen Silhouette als Folge der Anwendung einer niedrigge-
schossigen Bauweise (ANDELA u. BosMa 1987). Dagegen ermittelte eine Zeitreihenbefragung (1984 und
1992) fiir die GroBsiedlung Halle-Neustadt auf den ersten Blick hohe Werte bei der Frage, ob sich die
Bewohner ,,heimisch fithlen®. Nicht nur der Anteil der voll zustimmenden Personen (48 % bzw. 47 %) hat
sich kaum verdndert, sondern es kam trotz einer kulturellen Entwertung der Plattenbausiedlungen in Ost-
deutschland seit 1989 zu einer Erhéhung des Anteils der Personen, die sich fiir die Kategorie ..eigentlich
ja* entschieden haben (von 22% auf 35%). Ein wesentlicher Grund fiir diesen recht hohen Anteil findet
sich in der angestiegenen Wohndauer (Stadt Halle 1993).

Die Identifikation selbst findet auf verschiedenen Stufen statt. Zu nennen sind die Stadt als Ganzes, der
Stadtteil, das Wohnquartier und daraus wieder einzelne Elemente (LYNCH 1975). Das sogenannte Hei-
matgefiihl geht tiber die Identifikation noch etwas hinaus. Es verbindet die Merkmale von Aneignung mit
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dem Gesichtspunkt Herkunftsort/Geburtsort (BECKER u. KEIM 1972). Voraussetzungen der Bildung eines
lokalen IdentitdtsbewuBtseins ist das Vorhandensein von kleinteiligen historisch-topographischen Struktu-
ren (z.B. alte Dorfkerne und Sehenswiirdigkeiten), eine gewisse Dominanz des FuBgangerverkehrs und
bestimmte Kommunikationsorgane (Zeitungen, Vereine und Kirchen). Insbesondere die Quartiersge-
schichte bietet einen guten Ansatzpunkt fiir die Aneignung des Wohngebietes (HERLYN 1. HUNGER 1994).
Diese gesamten Faktoren tragen zur Bildung von Subkulturen bei (LICHTENBERGER 1993). ,.Ob jemand
hingegen die Wohnsilos von Ludwigshafen oder von Dortmund vor sich hat, weil} er nur, weil er da- oder
dorthin gefahren ist. Die gestaltete Stadt kann ,Heimat’ werden, die bloB agglomerierte nicht, denn Hei-
mat verlangt Markierungen der Identitiit eines Ortes™ (MITSCHERLICH 1965, S. 14—15). Ansiitze fiir geeig-
nete Kommunikationsstrukturen wie eine Stadtteilzeitung, Sportvereine, Biirgervereine und Kirchen gibt
es durchaus in GroBsiedlungen, gleichermafen in Leipzig-Griinau (HERLYN u. HUNGER 1994). Von einer
Dominanz des FuBgéngerverkehrs kann dagegen nur in einigen Teilbereichen gesprochen werden. Das
prigende Element der Straflen sind private PKW. Oftmals ist sogar iberhaupt nicht vorgesehen, dort
Strecken zu FuBl zuriickzulegen. Dabei spiclen fehlende FuBgingerwege und groBe Entfernungen eine
Rolle. Historisch-topographische Strukturen existieren in GroBsiedlungen kaum bzw. sind spétestens mit
der Errichtung zerstért worden. Hinzu kommt, daB viele GroBsiedlungen, beispielsweise Berlin-Gropius-
stadt, iiber kein stidtebauliches Gesamtkonzept verfiigen, das der Betrachter wirklich erkennen kann.
Entgegen der Planung kam es hier wie in manchen ostdeutschen Siedlungen zu einer baulichen Nachver-
dichtung, die zu einer Aufstockung der Flichen fiir den ruhenden Verkehr fiihrte (BAATZ 1987). Ein we-
sentlicher Ansatzpunkt zur Herstellung von Identifikation ist aber in einer verstirkten individuellen Ge-
staltung der Wohnkomplexe oder einzelner Quartiere zu sehen. Diese Differenzierung betrifft insbeson-
dere den Bereich des Wohnumfeldes (BREUER 1994). Dabei kann die Griingestaltung einen wesentlichen
Beitrag zur Steigerung der Wohnzufriedenheit und Identifikation mit der Umgebung leisten (SCHNEIDER-
DUSSELDORF 1982). OSTERLOH (1991) schldgt vor, daB die Wohnhéfe ihren unverwechselbaren Charakter
durch die Festlegung von verschiedenen Spielschwerpunkten bekommen kénnten.

Ein Architekturbtiro befafit sich momentan mit der Problemlsung in Berlin-Hellersdorf (GERISCHER et al.
1994). Das Ziel ist eine Individualisierung der 18 vorhandenen Wohnquartiere. Dazu wird einer der Be-
griffe Stadt, Garten, Natur und Kunst jeweils fiir mehrere Quartiere als gemeinsames Leitmotiv angewen-
det. Natur-Quartiere sind an den Rindern vorgesehen. Die das Wohngebiet umgebende Landschaft soll
hineinflieen™. Kunst-Quartiere sind Gberall dort zu bilden, wo bisher kaum stidtebauliche und architek-
tonische Besonderheiten zu finden sind. Die Ausstattung erfolgt mit einer unkonventionellen Bepflan-
zung, Kunstobjekten und Spielgeriten. Stadt-Quartiere lassen sich besonders gut dort verwirklichen, wo
mit einem umfangreicheren Bestand an Infrastruktureinrichtungen gute Chancen fiir eine stadtihnliche
Struktur bestehen. Die klare Gliederung in Plitze und offene Freifldchen durch Pergolen, Verkaufssténde
und andere Mafinahmen soll dazu beitragen. Das Garten-Quartier ist dort vorgesehen, wo die GrofBsied-
lung an eine Kleinhaussiedlung angrenzt. Fruchtbiume, Hecken, gepflegte Rasenflichen und andere Ele-
mente sollen der Entwicklung eines Gartenimages dienen.

Obwohl die praktische Umsetzung dieser Ideen seit etwa 1990 im Rahmen von vorwiegend erstmaligen
Gestaltungen der Freifldchen erfolgt, kann bisher nur ansatzweise beantwortet werden, ob die Verinde-
rungen durch die Bewohner wahrgenommen werden (SenBauWo 1993). Auszureichen scheinen die bis-
herigen Mafinahmen nicht. Bei Vor-Ort-Begehungen durch den Autor konnten 1992, 1993 und 1994 ohne
die Kenntnis der zugrunde liegenden Planung keinerlei Beziige zu diesen Leitbildern festgestellt werden.
Die Planer in Hellersdorf sind aber {iberzeugt, daB durch das Umsetzen solcher Image sich eine Identitit
der Bewohner mit ihrer Siedlung festsetzen kann. Auch fiir dltere Wohnsiedlungen wurden Konzeptionen
fiir die 90er Jahre erarbeitet. Dabei ist zu beriicksichtigen, daB der Anteil dlterer Leute betrichtlich zu-
nimmt. Beispielsweise ist vorgesehen, dafl Sport- und Freizeitanlagen von riistigen Rentnern betreut und
die Bewohner durch Schaffung von Gemeinschaftsraumen und parkartigen Wohnhéfen mit kleinen Haus-
girten einbezogen werden. Gleichfalls fehlt hier noch die praktische Umsetzung der Vorschlige
(GROSSHANS 1988).



Tabelle 21: Beispiele fiir die innere Differenzierung der einzelnen Wohnkomplexe in Leipzig-Griinau

WK 1/2/3 | differenzierte Farb- und Oberflichengestaltung, dekorative Gestaltung der Hausdurchgénge
WK 4 Gestaltung der Trafohduschen, Kunst: plastisches Ensemble (Stahl) etwa 8 Meter hoch

WK 5.1 Kunst: Wandgestaltung (Farb-Metall-Collage)

WK 5.2 Einbeziehung des Dorfes Schénau

WK 7 Kunst: plastisches Ensemble (Naturstein-Stadt-Glas)

WK 8 Kunst: Plastikgruppe (Bronze)

Quellen: WELLNER et al. 1986, NEUMANN 1986

In Griinau wurde im Rahmen der Gesamtplanung vorgesehen, die Wohnkomplexe unterschiedlich zu ge-
stalten (Tab. 21). Die Umsetzung sollte durch verschiedene Anstriche und Stellungen der Gebiude, die
Zentrenbetonung mit Hochhdusern, die kiinstlerische Ausgestaltung der Freiflichen und die einheitliche
Vergabe bestimmter Straffennamen erreicht werden. Die Realisierung scheiterte insbesondere in den jiin-
geren Wohngebietsteilen an fehlenden Finanzmitteln. In den entsprechend der Planung gestalteten Wohn-
komplexen sind die Besonderheiten fiir den Betrachter kaum erkennbar. Bereits Anfang der 70er Jahre
stellte FLIERL fest, daf} von einer geplanten kiinstlerischen Gestaltung der Wohngebiete oft nur Bruch-
stiicke iibrigbleiben. Zudem riigt er einen mangelhaften Kontakt der Kiinstler mit der zukiinftigen Bevél-
kerung (FLIERL 1974, 1978). Die Bemalung von Trafostationen in verschiedenen Wohnkomplexen Griin-
aus blieb eine einmalige kiinstlerische Aktion zur Verbesserung des Wohnumfeldes (GUTH 1983).

Die Vorschldge der im Aufirag der Stadt Leipzig arbeitenden Architekturbiiros gehen ebenfalls dahin, die
Identifikation der Menschen mit einzelnen Wohnkomplexen zu férdern. Die Nebenzentren sollen Mittel-
punkte des Stadtteillebens werden. Als Beispiel wird dabei die Neugestaltung des WK 5.1 angefiihrt.
Riickgriffe auf die historische Ortslage Schénau sollen mit dem Bau kleiner Gebiiude, einem See u.a. be-
tont werden (Amts-Blatt 2.5.1994). Ob es tatséchlich mdoglich ist, die Identifikation fiir einen recht
groflen Wohnkomplex herbeizufiihren, ist wenig wahrscheinlich. Statt dessen wire eine insgesamt hierar-
chisch angelegte Struktur glinstiger. Die Wohnkomplexe sollten unter Beriicksichtigung sehr verschiede-
ner Gesichtspunkte gestaltet werden. Demgegeniiber haben sich die Quartiere eines Wohnkomplexes der
iibergeordneten Gestaltung unterzuordnen, sollten aber trotzdem voneinander sofort unterscheidbar sein.
Maogliche Grundlage eines solchen Konzeptes kann die Zuordnung der Wohnkomplexe zu bestimmten
Kulturkreisen oder Erdteilen sein. Dieses iibergeordnete Gestaltungsprinzip ist regional durch Linder-
gruppen weiter zu unterteilen. Einzelne Hofe stellen Regionen dieser Lander dar.

Diese Kulturkreismerkmale kénnen sich auf vielfiltige Weise widerspiegeln. Die Gestaltung der Gebéu-
dehiille tibernimmt eine wichtige Funktion (Farbanstrich in landestypischen Varianten, Architekturele-
mente u.a.). Es folgt die Freiflichengestaltung, dabei besteht die Mdglichkeit, daB sich die Pflanzenwelt.
die Wegebelidge, die Binke und andere Schmuckelemente in ihrem Aussehen an eine bestimmte Region
anlehnen. Ubergeordnete Infrastruktureinrichtungen konnten ebenfalls dem darzustellenden Landestyp
angepalit werden. In Gaststiitten besteht die Mdglichkeit landestypische Gerichte anzubieten. Schliefilich
ist bei der Vergabe von Ortsbezeichnungen eine weitere [dentifikation mit einem Teilgebiet der Grofisied-
lung erreichbar.

So ist es vielleicht moglich, dafl der Bewohner anstatt der Wohnkomplexnummer und der Strafie den
Kulturkreis als seinen Wohnsitz benennt. Auch wenn die vorgeschlagenen Mafinahmen auf den ersten
Blick scheinbar hohe Kosten verursachen, mufl dies keineswegs der Fall sein. Im Rahmen von unum-
ginglichen ErneuerungsmafBnahmen an den Geb#uden 1463t sich die AuBengestaltung nach solchen Vor-
stellungen umsetzen. Bei der Vergabe von freistehenden Geschiftsraumen kann eine dem Kulturkreis ent-
sprechende Besetzung vorgenommen werden. Ebenfalls ist es nicht schwierig, im Rahmen der Neugestal-
tung der Wohnumfelder entsprechende Vorgaben einflieflen zu lassen.

Problematisch bei der Umsetzung ist in erster Linie die Kommunikation zwischen den verschiedenen
stidtischen Amtern, den Wohnungseigentiimern und anderen Betroffenen. Hinzu kommt, daB in den letz-
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ten Jahren bereits einige Gebiude renoviert wurden. Daran ist zu sehen. daf mdglichst bald ein solches
Konzept verabschiedet werden solite, um noch die Chance zur Realisierung zu haben.

Eine weitere Chance fiir eine Identifizierung mit der Wohnumgebung ist in dem Vorschlag eines Lehrers
des Friedrich-Ratzel-Gymnasiums zu sehen, einen stadtdkologischen Lehrpfad zu schaffen. Er kann in
dhnlicher Form wie in manchen Stadtzentren westdeutscher Stidte eingerichtet werden und lokale Beson-
derheiten aufzeigen (BARZ et al. 1993). Ein Lehrpfad ist ein wirksames Instrument der Offentlichkeitsar-
beit, um die Natur in der Stadt darzustellen, um zu erkldren, was der Biirger selbst fiir den Umweltschutz
machen kann, und um darzulegen, was die im Bereich Umweltschutz titigen stidtischen Amter bearbei-
ten. Daneben vermittelt er Artenkenntnis und ist nicht zuletzt eine Beschiftigungsméglichkeit im Rahmen
eines Spaziergangs (LINDACHER 1995). Die Umsetzung dieser Idee scheiterte bisher nicht an mangelndem
Interesse der Schiiler, sondern an der Unméglichkeit, geringe Geldmittel fiir die Aufstellung entsprechen-
der Schautafeln u.a. von seiten der Stadt zur Verfiigung zu stellen.

Sowohl durch die Kulturkreisidee als auch durch den stadiokologischen Lehrpfad wire es moglich, An-
ziehungspunkte fiir die Gesamtstadt zu schaffen (zB. durch den Besuch einmaliger landestypischer
Gaststitten in entsprechender Umgebung). Dies stellt einen besonders wichtigen Faktor fiir die [mage-
entwicklung des Gesamtgebietes dar. Nur eine persénliche Kenntnisnahme des Gebietes durch moglichst
viele Menschen kann helfen, vorhandene Negativimages abzubauen.

Neben diesen grofiraumigeren Ansitzen sind Verbesserungen im unmittelbaren Wohnumfeld notwendig.
Dabei ist es sinnvoll, die Kulturkreisidee als Grundlage fiir eine Umgestaltung heranzuziehen. Weiterhin
besteht die Mdglichkeit aus den fiir zahlreiche westdeutsche GroBsiedlungen bereits existierenden Vor-
schldgen zur Aufwertung des Wohnumfeldes geeignete Aspekte herauszugreifen (GRUNDLER u. WALCHA
1986).

vorher — 1982 nachher — 1987
Abbildung 104: Hofraum einer Grofisiedlung in Garbsen vor und nach der Anlage von Mietergéirten
Quelle: Ropl 1992

Durch eine zukiinftige kleinteilige Nutzungsmischung kann Verantwortung fiir das Wohnumfeld geschaf-
fen werden (HAHN 1994). Eine Parzellierung des Gebietes ist eine wesentliche Voraussetzung fiir mehr
Individualitdt im Wohnquartier. Dabei sollten weniger die Grundstiicksgrenzen, sondern eher gemein-
same Instinkte den Ausschlag fiir Abgrenzungen bilden, obwohl es oftmals schwierig sein wird, solche
Werte zu finden. Eine andere MaBnahme zur Bildung einer solchen Struktur kann in der Abteilung be-
stimmter Hofbereiche bestehen, um dort kleine Baumsetzlinge anzupflanzen. Diese kénnten den Bewoh-
nern das Erlebnis des Wachsens in der Natur néher bringen. An anderen Stellen ist es eher sinnvoll, durch
Grofibdume sofort eine verdnderte Raumstruktur zu schaffen (HaHN 1994). Der Vorschlag von HanN da-
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bei an die Pflegevertrige anzukniipfen, ist, wenn man die Umfrageergebnisse tiber die gewiinschte Durch-
fithrung der Pflege anschaut, kaum realistisch (Kapitel 8.2.).

Mietergérten sind ein weiteres Nachbesserungsinstrument. Die Gartenarbeit und die Inbesitznahme der
eigenen Parzelle erhoht die Identifikation mit der Wohnung und dem Wohnumfeld (SPITTHOVER 1994).
Dadurch entsteht eine hohe Verantwortlichkeit fiir die eigene Wohnumgebung (OSTERLOH 1991). Die
Girten bieten neben einem Betitigungsfeld fiir die Bewohner eine Moglichkeit, die groBziigig dimensio-
nierten Innenhéfe zu unterteilen. Zusitzlich stellen sie einen ersten Schritt dar, den Hofbereich mit zu-
sitzlichem Leben zu fiillen. Die unterschiedliche Gestaltung der Gérten bringt zudem Abwechslung und
Ablenkung von den monotonen Strukturen der meisten Grofisiedlungen. Mietergiirten bewirken daher
cine Steigerung der Attraktivitit des Gebietes insgesamt. Hausgirten werden bis zu 100mal hiiufiger ge-
nutzt als eine Parkanlage. Dadurch, dafl mehr Freizeit in Wohnungsnihe verbracht werden kann, entfallen
Fahrten zu entfernt liegenden Einrichtungen, so daB sich das Verkehrsaufkommen verringert
(KNOFLACHER 1993). Auflerdem besteht die Moglichkeit, durch Mietergérten einen Nachteil der Erdge-
schoBwohnungen auszugleichen (OSTERLOH 1991). Die positive Wirkung dieser Hofverinderung wird
beispielsweise in den neu geschaffenen Mietergdrten in Garbsen sichtbar (Abb. 104). Auch Untersu-
chungsergebnisse zur Qualitét des Wohnumfeldes widerspiegeln die positive Wirkung der Mietergirten.
Die Aufenthaltsqualitit ist besonders in den Siedlungen hoch, wo Mietergirten bereits von Anfang an
realisiert wurden (NAUMANN 1991).

Abbildung 105: Mietergdrten und Wandbegriinung in Leipzig-Griinau, Wohnkomplex 5.2
Foto: Thomas Keidel, August 1993

Es ist daher kaum verwunderlich, da} Giirten bei Umgestaltungsmalinahmen in westdeutschen GroRsied-
lungen als ein Mittel zur Steigerung der Identifikation der Bewohner eingesetzt wurden (ILS 1990). Die
Beispiele reichen von Siedlungen mit traditionell bereits vorhandenen Girten iiber die Neuanlage von
Mietergiirten im Hof bis zur Anlage von Grabeland am Wohngebietsrand (SPITTHOVER 1994). Insbeson-
dere zwischen unmittelbar am Haus liegenden Giirten (fiir die ErdgeschoBmieter) und separaten Garten-
grundstiicken, etwa in der Mitte von Wohnhéfen, zeigen sich groBe Unterschicde in der Annahme durch
die Bewohner. Separate Giirten werden oft im Vorfeld abgelehnt (SPITTHOFER 1982). Erst ein Ansprech-
partner vor Ort und sein Einsatz fiir diese Wohnhofnutzungsform kénnen das Interesse daran wecken
(siche Beispiele unten). Dagegen werden Wohnterrassen an den ErdgeschoBwohnungen viel eher ange-
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nommen und gepflegt. Wenn einmal die ersten Hofgérten angelegt worden sind und genutzt werden. kann
der Flicheneigentiimer oft aus Platzmangel die Nachfrage nicht mehr befriedigen (SPITTHOVER 1994). Bei
der Realisierung der Gérten hat sich bewihrt, daB die Nutzer selbst Gartenordnungen und Regeln festle-
gen. Sehr wichtig ist, daBl eine Abgrenzung durch einen Zaun oder eine Hecke gegeben ist. Fille von
Vandalismus sind insgesamt kaum bekannt. Das einzige Konfliktproblem in westdeutschen Siedlungen
besteht in unterschiedlichen Nutzungsvorstellungen. Auslindische Mitbiirger bevorzugen den Gebrauch
als Obst- und Gemiiseanbaufliche, wihrend deutsche Mieter eher einen Ziergarten haben wollen
(SPITTHOVER 1994). In ostdeutschen Grofisiedlungen finden sich ebenfalls Mietergéirten. Die an wenigen
Stellen auch in Griinau vorhandenen Anlagen (WK 5.2 und WK 8) sind vorwiegend in einem sehr guten
Zustand (Abb. 105).

Ahnlich verhilt es sich in anderen Wohnsiedlungen, etwa in Magdeburg-Olvenstedt (STAUFENBIEL 1987)
Neben unmittelbar an das Gebaude angrenzenden Grundstiicken werden nach einer schwierigen Anlauf-
phase gleichfalls Girten im Zentrum von Héfen angenommen. Ein Beispiel sind die separaten Girten in
einem Innenhof in Halle, Ortsteil Silberhihe. Die Pflege erfolgt dort trotz der mdglichen Einsichtnahme
aus vielen angrenzenden Gebduden und fehlenden Wasseranschlusses. Vandalismus ist in den vorhande-
nen Girten kein Problem. Ein Grund ist in der gréBeren Offentlichkeit zu suchen (miindliche Information
von Gartenbesitzern in Halle-Silberhdhe). Insgesamt bestehen in ostdeutschen GroBsiedlungen gute
Chancen fiir die Neuanlage solcher Girten. Die Freirdume sind nur mit wenigen Ausstattungselementen
versehen. Es gibt bei den Bewohnern eine Nachfrage nach solchen Betitigungsméglichkeiten, und ein
moglicher Konflikt zwischen verschiedenen Nutzungsvorstellungen wie in Westdeutschland (Auslinder -
Deutsche) ist nicht abzusehen. Bei der Neuanlage solcher Girten besteht die Moglichkeit, daB die bei-
spielsweise im Zuge von Entsiegelungsmalinahmen iiberfliissig gewordenen alten Wegplatten als Trok-
kenmauern verwendet werden (HAHN 1994).

Eine weitere Verbesserung der Wohnumgebung kann in der Anlage gemeinschaftlich nutzbarer Freirdume
bestehen (ILS 1990). Sie dienen sowohl 6kologischen und 8konomischen (z. B. Haushaltsproduktion) als
auch sozialen Aspekten. Diese sozialen Funktionen fithren zu einer Aufwertung des Wohnens, das wieder
seine urspriingliche Bedeutung, ,,wohlfiihlen”, zuriickerhilt (SELLE u. SUTTER-SCHURR 1993). Solche ge-
meinschaftlichen Nutzungen haben in Ostdeutschland eine lange Tradition (BREUER u. HUNGER 1992). I's
ist deshalb wiinschenswert, wenn bereits vor der Wende existierende Initiativen wie die gemeinsame
Ernte von vorhandenen Obstbdumen, das Aufstellen von Bénken und Vogelhduschen wiederbelebt wiir-
den (Leipziger Rundschau 24.11.1993). Dies fiihrt zu einer gestiegenen Aufmerksamkeit fiir die Wohn-
umgebung (HUNGER 1982).

chrhaupt ist ein wesentlicher Punkt, die Interessen der Bewohner zu beriicksichtigen, um eine Gestal-
tung des Gebietes in einer Weise zu ermdglichen, die von den dort lebenden Menschen akzeptiert und
damit geachtet wird (BaaTz 1987). Die zur Zeit wenig ausgeprigte Eigeninitiative der Bewohner stellt ei-
nen in langer Ubung festgeschriebenen Zustand dar. BoLz (1985) beobachtete, daB die Biirger neu errich-
teter Siedlungen sich in der Anfangszeit noch mit den Defiziten, wie Spielpldtzen und Jugendeinrichtun-
gen, auseinandersetzen. Erst spéter setzt sich die ,,Beton™-Struktur der Verwaltung bei den Bewohnern
durch. Die Mieter ziehen sich deshalb zunehmend zuriick. Ein direkter Einflul der objektiven Wohnum-
welt (Monotonie, Betonarchitektur) hat sich dagegen nicht als Ursache herausgestellt (NEUMANN 1992 b).
Daher ist ein wesentlicher Aspekt, die Verwaltung so zu vereinfachen, daB mogliche Bewohnerinitiativen
nicht an biirokratischen Hemmnissen scheitern wie beispielsweise bei dem geplanten stadtdkologischen
Lehrpfad in Griinau. Bei einer Befragung in &sterreichischen GroBwohnanlagen sprachen sich immerhin
45 9% fiir eine Mitbestimmung aus (CZASNY u. FEIGELFELD 1991).

Ist erst einmal der Punkt erreicht, wo die Bewohner sich in ihre Wohnungen zuriickgezogen haben, wird
es sehr schwer, einen Ansatz fir die erneute Motivation zu finden. Der Riickzug der Mieter in die Privat-
sphire der Wohnung ist so ,.einprogrammiert™, da} ein Aneignungsangebot zuerst auf grofies Mifitraucn
stofit (NAUMANN 1991). Deshalb war es kaum verwunderlich, dal} in der Gropiusstadt, nachdem jahrelang
selbstorganisierte Nutzungsmdoglichkeiten fehlten (BECKER 1989b), die Resonanz auf einen neu einge-
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richteten Mieterbeirat zu Anfang duBerst gering war (FRINKEN u. FRUNZEK 1990). Auch fiir die Initiative
.Neuperlach soll blithen" erwies sich die Motivation der Mieter noch schwieriger als erwartet (SCHMIDT
1992). In Berlin-Marzahn wird ebenfalls ein steigendes Desinteresse an Nachbarschaftsbeziehungen fest-
gestellt (NEUMANN 1992D). Die Griinde fiir einen solchen Interessemangel sind vielfiltig (SCHMIDT
1992). Viele Familien kénnen sich ihre Wohnungen nur leisten, weil beide Erwachsene einer ganztiigigen
Beschiftigung nachgehen. Fiir eine zeitlich lingere Inanspruchnahme der Freirdume in Wohnungsnihe
nach dem Ende der Arbeit fehlt die Zeit. Die Mieter fithlen sich aufierdem hiufig nicht verantwortlich fiir
ihre Wohnumgebung. Die Moglichkeit der persénlichen Einflufnahme liegt auBerhalb ihres Vorstel-
lungsvermégens. Der befiirchtete lange Weg zu Verdinderungen schreckt viele ab. Die Ursachen fiir das
seit 1989 in Ostdeutschland zuriickgehende Engagement sind vielseitig. Beispielhaft kdnnen die kulturelle
Entwertung der Grofsiedlung in den Medien, der starke Wunsch nach Drang zum Privatem und die durch
die Uniformitiit des Massenwohnungsbaus unterdriickte Vielfalt von Lebensstilen genannt werden. Diese
Faktoren komplizieren besonders die Bemiihungen um die Entfaltung von Blirgerinitiativen in ostdeut-
schen Grofsiedlungen (BREUER u. HUNGER 1992). Die Mieter setzen heute oft andere Prioritdten in ithrem
Leben (HERLYN u. HUNGER 1994).

Dennoch gibt es durchaus Strategien, um die Bewohner zu gewinnen. Beispiele dafiir sind Seminare und
Aufklirungsveranstaltungen (HAHN 1994). Insgesamt ist es giinstig, mittels einer Strategie der kleinen
Schritte Erfolge zu erzielen. Das halbprivate Griin ist eine Moglichkeit (SCHMIDT 1992).

Im Mirkischen Viertel wurden die Nachbesserungen mit der Hilfe eines Beiratsverfahrens durchgefiihrt.
Dazu hat man wohnblockweise eine aus Bewohnern, Architekten und Stadtplanern bestehende Gruppe
gebildet, die sich regelmiBig traf und den Planungs- und Bauablauf kritisch beobachtete (BaaTz 1987,
BRUNING 1992). Eine wichtige Grundlage fiir die Motivation der Bewohner stellt deshalb die Schaffung
gemeinsamer Interessen und deren Verwirklichung in iiberschaubaren Zielgruppen sowie der Abbau von
Vorurteilen dar (GROHE 1985).

Der Aufbau von Stadtteilbiiros wird vielfach als eine mégliche Kontaktstelle angesehen. Die Berliner
Gropiusstadt besitzt beispielsweise bereits von Anfang an ein vielseitig nutzbares Gemeinschaftshaus
(BECKER u. KEIM 1977) Dennoch stellten etwa im Biiro der OEKOTOP in Berlin die betroffenen Bewoh-
ner nur 16% der gesamten Besucherzahl (KUENZLEN u. OEKOTOP 1985).

Das Ziel der Aktivititsbemithungen sollte die Hinfiihrung auf eine Selbstorganisation der Mieter sein
(KERCHNER u. STAUBACH 1986). Beispielsweise kann von dem Aspekt ,,Griin™ im Wohnumfeld ausge-
hend versucht werden, eine Motivation fiir die Selbstgestaltung des Wohnumfeldes zu erzielen. Positive
Beispiele sind etwa in der Initiative ,.der Wohnring als Garten fiir alle™ in Miinchen-Neuperlach zu finden
(ScHMIDT 1992). Auch bewohnernahe Verwaltungsformen, biirgernahe AuBenstellen der Wohnungsver-
waltung und die Selbstverwaltung der Hiuser durch Hausgemeinschaften sind giinstig (BREUER u.
HUNGER 1992).

Insgesamt ist es notwendig, daB nicht nur im Vorfeld (Vorabgespriiche, Bewohnerversammlungen, Ein-
zelgespriiche u.a.) und bei den Arbeiten (Beratungsbiiro, Bewohnerbeteiligung), sondern im Nachgang
(Feste, Versammlungen) der Kontakt zu den Bewohnern gewahrt bleibt (GRossHANS 1988). Es ist dabei
zu beachten, daB ein solcher Dialog zwischen Mietern, Vermietern, Verwaltung und Politik sich nicht in
einer Diskussion um planerisch-gestalterische Einzelheiten erschépft (BECKER 1989 a).

Eine wie fiir westdeutsche Siedlungen festgestellte Bereitschaft zur Selbstorganisation der Mieter um
Verbesserungen ihrer Wohnverhiltnisse durchzusetzen (Bundesbauminister 1987) lafit sich in Griinau
aufgrund eigener Beobachtungen und der Meinung von Betroffenen nicht feststellen. Die vorhandenen
Initiativen sind eher das Ergebnis der Bemilhungen einiger Weniger (eigene Erhebungen). Die von der
GEWOS (1992) ermittelte Bereitschaft der Bewohner (32% auf jeden Fall, 32% cher, 19% cher nicht
und 14% auf keinen Fall) ist offensichtlich nicht mehr vorhanden. Die damals befragten Personen sehen
eine Mitwirkungsbereitschaft eher in Sprechstunden (50% ja) und Informationsveranstaltungen (47 % ja).
Dagegen wird ein Mieterparlament (83 % nein) oder die Mitarbeit in Parteien (98% nein) abgelehnt
(GEWOS 1992). Ebenso wollten die von KAHL (1992 a) nach der gewiinschten Beteiligungsart gefragten
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Griinauer primér durch 6ffentliche Informationen (ca. 45 %) angesprochen werden. Es folgten Befragun-
gen (ca. 33%), Biirgerinitiativen (ca. 27 %), Mitsprache bei den Wohnungseigentiimern (ca. 26%) und
Mieterbeirite (ca. 19%). Kein Interesse bestand in der Mitwirkung {iber Parteien und Kirchengemeinden.
SchlieBlich konnten sich ein Drittel der Befragten tiberhaupt keine Beteiligungsart vorstellen. Entspre-
chende Ergebnisse erbrachte ebenfalls eine Befragung im Friihjahr 1995. Deshalb konnten nur wenige
Bewohner in ihrer Wohnumgebung eine individuelle Gestaltung beobachten (29%). Als Initiator und
Pfleger der Gestaltungen werden von den Befragten neben den Wohnungseigentiimern auch Mieter ge-
nannt. Dennoch konnten manche interviewte Personen, obwohl sie ihre eigene Wohnumgebung beschrei-
ben sollten, nicht angeben, wer die individuelle Freiraumgestaltung pflegt. Diese Bewohner setzen sich
nur wenig mit ihrer Wohnumgebung auseinander (Abb. 106).
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i 6% @ Pfleger
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Abbildung 106: Auslosung und Pflege von individuellen Gestaltungen nach Meinung der Anwohner
(hezogen auf diejenigen, die angegeben haben, in ihrem Hof existieren individuelle Gestaltungen, 0 =
nicht erhoben)

Quelle: eigene Erhebung (Interviews im Frithjahr 1995, n=165)
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Abbildung 107: Ursachen fiir das Fehlen von individuellen Gestaltungen nach Meinung der Anwohner
Quelle: eigene Erhebung (Interviews im Frithjahr 1993, n=163)
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Ursachen fiir das gleichférmige Umfeld lassen sich nach Meinung der Befragten auf einige wesentliche
Punkte zuriickfiihren (Abb. 107). Dal} die an erster Stelle genannten mangelnden finanziellen Moglichkei-
ten keineswegs ausschlaggebend fiir die Beibehaltung der vorhandenen Freiraumgestaltung sind, zeigen
aufwendige Projekte im 8. Wohnkomplex in Griinau sowie in anderen GrofBsiedlungen. Eher von Bedeu-
tung diirfte die geiiullerte Vermutung des mangelnden Engagements der Bewohner sein. Die nach Mei-
nung mancher abzusehende erneute Zerstérung der Anlagen ist dabei eine Ursache fiir ein von vornherein
mangelndes Interesse.

Hinzu kommt das Fehlen eines Konzeptes und die ungeklirten Zustéindigkeiten auf der Vermieterseite.
Zudem messen viele Eigentlimer einer Verbesserung des Wohnumfeldes nur geringe Bedeutung bei. Thr
Interesse konzentriert sich eher auf die Erhaltung der Bausubstanz. Es wird oft nicht erkannt, da3 die Mo-
tivation der Mieter ein wichtiges Mittel fiir eine erfolgreiche Aufwertung des Wohnumfeldes ist.

Die 1994 von der Volkshochschule und dem Kulturamt initiierte Werkstatt im WK 8 kam trotz des Enga-
gements einiger Bewohner nicht iiber das Aufzeigen wesentlicher Defizitbereiche hinaus. Fast ein Jahr
danach sind keine Wirkungen festzustellen.

Im Sommer des gleichen Jahres wurde ein Innenhof ohne die Berticksichtigung der Bewohnerinteressen
umgestaltet. Erst nach zahlreichen Protesten der Betroffenen fand eine umfassende ,,Nachbesserung der
Verbesserung™ mit Bewohnerbeteiligung statt (vgl. Kapitel 8.2.2.2, Abb. 45). Obwohl die Stadt Leipzig
aus diesem Vorgang erkannt hat, dafl die Mitarbeit der Bewohner eine wesentliche Voraussetzung fiir den
Erfolg von Férdermafinahmen im Wohnumfeld ist (Amts-Blatt 10.12.1994), sind die Ergebnisse immer
noch sehr bescheiden. In Berlin haben dagegen die Hauseigentiimer bereits im Vorfeld der Grundstiicks-
bildungen erste Maflnahmen im Wohnumfeld realisiert. Kleinere Wohnungsbaugesellschaften begtinsti-
gen diese Vorgehensweise.

Die Kommunikation zwischen Vermieter und Mieter spielt eine wesentliche Rolle. Dieser Wunsch wird
ebenso bei Bewohnerbefragungen in Griinau geduflert. Viele sehen Bedarf an einem ,.Hauswart™ fiir jedes
Gebiude. Die Erkenntnis eines Leserbriefes, , man erhilt keine Antwort™. . Es ist ja auch eine Wohnsied-
lung ganz weit drauflen. Ein Randgebiet, wo es nach Landluft riecht”, muf3 der Vergangenheit angehéren
(LVZ 8.7.1993).

Insgesamt ist es unumginglich, ein umfassendes Griinkonzept flir die Grofisiedlung Griinau zu entwik-
keln. Dadurch wire es moglich, Konflikte bereits im Vorfeld zu erkennen und zu vermeiden (Forderung
von ZELETZKI, Stadtplanungsamt Berlin-Hellersdorf 25.3.1993). Dabei ist eine naturnahe Pflege durch
das Griinflichenamt und andere bearbeitende Firmen jederzeit moglich (KUNICK 1992). Problematisch ist
aber offensichtlich die Akzeptanz der Bewohner fiir solche Vorstellungen. I. BREUSTE (1994) kann daher
eine mehr naturnahe Ausstattung des untersuchten Hofbereiches im WK 7 aufgrund der Lage im Wohn-
gebiet und der mangelnden Akzeptanz durch die Bewohner kaum empfehlen.

Fiir eine Umgestaltung und Verbesserung sollten in jedem Fall momentan brachliegende oder nur zum
Parken der KFZ genutzte Flichen verwendet werden: Die Erhohung der Zahl der verfiigbaren Flichen
kann ohne weiteres durch eine Verstiirkung des peripheren Parkens gewiihrleistet werden. Solange dabei
die Entfernungen unter 400 m, giinstiger sind maximal 200 m, bleiben, ist deren Akzeptanz, insbesondere
bei fehlendem Alternativangebot zu erwarten (VoIGT 1987).

Die nun frei werdenden inneren Rdume koénnten zu Zonen gleichberechtigter Nutzung aller Verkehrsteil-
nehmer umgestaltet werden. Dabei sollte moglichst Wert auf eine Unterbrechung von geradlinigen
Straflenfithrungen gelegt werden (HAHN 1994). In einem ersten Schritt sollten noch die wohnungsnahen
Stellplétze erhalten bleiben, da sie zur Zeit fiir die Bewohner einen unverzichtbaren Bestandteil ihrer Le-
bensqualitdt darstellen. Mittelfristig muf3 aber dariiber nachgedacht werden, samtliche Stellplitze so zu
verlagern, daB dhnliche Entfernungen wie zu den Haltestellen des OPNV zuriickgelegt werden miissen.
Dann kénnten zahlreiche intime Bereiche an den Gebduden entstehen (HAHN 1994).

Bisher ist es der Stadt Leipzig nicht gelungen, vorhandene Probleme durch geeignete MaBnahmen zu be-
heben. Dies trifft in gleicher Weise fiir den Bereich der Griinsituation zu. Die vom Griinflichenamt
durchgefithrten Neupflanzungen von Gehdlzen entsprechen teilweise nicht der urspriinglichen Flichen-
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nutzungsplanung, so daB fiir Gaststéitten und andere Gebéude an zentralen Punkten vorgesehene Flichen
ihrer potentiellen kommunikativen Funktion bis auf weiteres entzogen werden. Konflikte bei einer spiiter
mdglichen Realisierung solcher Infrastruktureinrichtungen sind deshalb vorprogrammiert. Dies betrifft
etwa eine Fliche im siidlichsten Baufeld des Wohnkomplex 7.

Weiterhin ist zu beobachten, dafl manche Anpflanzungen kaum 6kologischen Erfordernissen geniigen.
Die Absterberate der Grofigehdlze aufgrund falscher Grablécher in stark verfestigtem Untergrund ist sehr

hoch. so daB selbst einem ansonsten wenig aktiven Griinauer Biirgerverein diese Tatsache nicht verborgen
blieb (LVZ 24.3.1994).

8.3.2. Beispielhafte Umsetzung von NachbesserungsmaBnahmen im Wohnkomplex 8, Leipzig-
Griinau

Um in einem Wohnquartier wie dem Wohnkomplex 8 ein umfassendes Griin- und Verkehrskonzept ver-
wirklichen zu konnen, ist es notwendig, den ruhenden Verkehr véllig aus dem Wohngebietsinneren an
den Rand zu verlagern (Abb. 108). Dies entspricht einer Uberlegung der Leipziger Wohnungsbaugesell-
schaft, welche vorsah die dadurch gewonnenen Freirdume zu begriinen (ISR 1992). Ebenso haben Be-
wohner erkannt, daBl nur eine Neuordnung des ruhenden Verkehrs den Schutz vorhandener Griinfliichen
bewirken kann (LVZ 8.7.1993).

Die wohnungsnahen Stellplitze sind dabei weitgehend durch Parkpaletten zu ersetzen. Sie sollen so am
Wohngebietsrand plaziert werden, dal} ein gebiindelter Zugang mit den Wegen zu den Haltestellen des
OPNV méglich ist. Damit kann die Chancengleichheit bei der Verkehrsmittelwahl gesichert werden
(KNOFLACHER 1993). Dabei sind preisgiinstige Varianten fiir etwa 20000DM je Stellplatz méglich
(GLASZE 1995). Sie werden von den Wohnungseigentiimern gegen eine Mietgebiihr zur Verfiigung ge-
stellt. Die Kosten dafiir sind ausschlieilich auf die Mieter mit PKW umzulegen. Diese Entgelte werden
mit 100-200DM pro Monat deutlich {iber den normalerweise zu zahlenden Gebiihren liegen. Die Aus-
stattung der Parkpaletten soll den Wiinschen der Bewohner entsprechen. So sind entsprechende Vorrich-
tungen. z.B. Schranken, gegen Autodiebstahl zu installieren. Falls die Parkpliitze in Randlage nicht aus-
reichen, kann auf Ruderalflichen jenseits der Strale am See noch weiterer Parkraum geschaffen werden.
Dem Konzept der Rahmenplanung Griinau (Arbeitsgemeinschaft Rahmenplan 1995), nur in Bereichen
mit hohem Parkraumdefizit autofreie Wohnbereiche zu fordern, kann nicht gefolgt werden. In der Abb.
109 ist zu erkennen, dal aullerdem solche fahrverkehrsfreie Zonen in der Rahmenplanung fiir den WK 8
kaum ausgewiesen wurden. Die Planungen sehen sogar noch eine Verdichtung der wohnungsnahen
Stellpldtze durch Tiefgaragen und andere Abstellanlagen vor. Auf diese Weise iRt sich keine Chancen-
gleichheit (s.0.) herstellen. Zudem werden kaum Freirdume fiir die Bewohner geschaffen. Auflerdem sind
die vorgeschenen mechanischen Parktiirme teurer als Parkpaletten am Wohngebietsrand.

Die ehemals fur das wohnungsnahe Abstellen der PKW in Anspruch genommenen Wohnstrallen werden
nach der Verlagerung der Stellplitze an den Quartiersrand so weit zurlickgebaut, dafi das ldngere Abstel-
len von Fahrzeugen nicht mehr méglich ist. Daneben ist anzustreben méglichst weitgehend villig ver-
kehrsfreie Bereiche zu installieren (Freie Hansestadt Bremen 1994). Selbst durch eine Reduzierung des
StrafBenraumes auf das unbedingt erforderliche Mal} (incl. Parkplitzen) sind in Berlin-Hellersdorf, Fercher
StralBe, Flichen entstanden, die nun fiir Spiel- und Aufenthaltsbereiche zur Verfiigung stehen (SenBauWo
1995).

Die Versorgung der Bewohner soll weitgehend zu Full méglich sein. Das entspricht dem urspriinglichen
Verkehrskonzept der Wohnkomplexe. Als weiteres Angebot ist ein Netz von Fullwegen getrennter Rad-
wege zu installieren, dhnlich den Uberlegungen im Rahmenplan fiir Griinau (Arbeitsgemeinschaft Rah-
menplan 1995). Es handelt sich um drei Nord-Siid-Achsen, die StraBe am See, die Miltitzer Allee und die
Krakauer Stralie sowie zahlreiche Ost-West-Linien, beispielsweise an der Ratzelstrale.
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Entwurf und Kartographie: Thomas Keidel

Abbildung 108: Verdnderungsmoglichkeiten im Wohnumfeld des Wohnkomplexes 8
Quelle: eigene Idee
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Die Einkaufsbereiche sollten dagegen entgegen der Rahmenplanung reine Fufigédngerzonen sein, um nicht
weiteren Arger durch Konflikte zwischen FuBgiingern und Fahrradfahrern entstehen zu lassen.

Um einen Nutzungsanreiz zu schaffen, sind an Handels-, Dienstleistungseinrichtungen sowie 6ffentlichen
Einrichtungen Abstellanlagen fiir Fahrrider mit ausreichenden Vorrichtungen gegen Diebstahl zu schaf-
fen. Infolge der insgesamt geringen Entfernungen zwischen Wohnung und Haltestelle des OPNV werden
an den Einstiegstellen keine Fahrradstinder benotigt (siehe Kapitel 8.2.3.3.2.). Statt dessen ist aber zu si-
chern, daP die Rider in StraBenbahnen und S-Bahnen méglichst kostenfrei mitgenommen werden
kénnen.Im Rahmen einer Verstdrkung der Offentlichkeitsarbeit sollte an einem zentralen, gut zu
erreichenden Punkt im Wohngebiet eine Mobilititszentrale eingerichtet werden (GLASZE 1995). Solche
Verkniipfungsstellen sind bereits in nordrheinwestfilischen Stiidten und in Bremen erprobt worden
(KLEWE 1994, Abb. 110). Sie nimmt eine bedeutende Vermittlungsfunktion ein:

+ Informationen zum OPNV, Verkauf von Fahrscheinen des OPNV

* Vermietung von PKW-Stellplitzen

« Informationen zum Radwegenetz

« Fahrradwerkstatt mit entsprechendem Kursangebot

»  Vermittlung organisierter Ausfliige mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

» Organisation von Rad- und Fufwanderungen

= Verkehrserziehung

Abbildung 110: Fahrradbiiro der Stadt Marl
Foto: Thomas Keidel, Mai 1995

Nun ist es moglich, die durch die UmgestaltungsmaBnahmen gewonnenen zahlreichen Freirdume fiir die
unterschiedlichsten, auch gréBere Flichen in Anspruch nehmenden Attraktionen zu gebrauchen. Dabei ist
die oben angesprochene Kulturkreisidee aufzugreifen und durch geeignete Bepflanzung, Wegpflasterung,
Aufstellen von Freiraumméblierung, Themenspielplitze, Einrichtung von Gaststitten und vieles mehr
umzusetzen. Die Gestaltung selbst sollte durch weitgehende Einbeziehung der Bewohner speziell in der
Realisierungsphase geschehen. Orientierungen bieten dabei zahlreiche, in griinderzeitlichen Quartieren
gewonnene Erfahrungen. Aus diesen kinnen Anregungen fiir Gestaltungen herangezogen werden (DRUM
u. LubwiG 1985).



148

Diese Konzeption ist ohne grofe Anderungen nicht nur auf andere Griinauer Wohnquartiere, sonder
auch auf andere Wohngebiete iibertragbar. Bei der Umsetzung ist ein wesentlicher Grundsatz, Konflikt
zwischen Bewohnerwiinschen und naturnaher, umweltschonender Gestaltung durch geeignete Mafinah
men zu umgehen (etwa passende Bepflanzungen, keinen Nutzungsdruck durch unterschiedliche Interes
sen fiir die gleiche Fliche entstehen lassen u.a.).



9. Perspektiven fiir die GroBsiedlungen Ostdeutschlands
9.1. Szenarien als Darstellungsmiglichkeit

Szenarien als wissenschaftliche Methode sind eine junge Entwicklung. Thr Vorteil zur Darstellung alter-
nativer Entwicklungen ist aber unbestritten und diirfte eine zunehmende Verbreitung finden (zur Defini-
tion und Diskussion: ILS 1989). Im Falle ungewisser Einflulifaktoren ist die Ausarbeitung von Szenarien
die einzige Moglichkeit, Perspektiven herauszuarbeiten, da Prognosen auf der Grundlage von Berechnun-
gen nicht méglich sind. Sie sind zudem komplexer und kénnen auflerdem nicht quantitativ erfalibare ge-
sellschaftliche Faktoren einbeziehen. Zusitzlich liefern sie einen Beitrag zu einer langfristigen und inte-
grierten Denkweise. Das Handeln wird transparenter gemacht (SEGGERN 1986). Es ist auch méglich, sich
wandelnde gesellschaftliche Normen zu beriicksichtigen. Szenarien sind fiir fast jeden anschaulich und
verstidndlich. Es darf aber nicht tibersehen werden, dafl Szenarien nicht die Wahrheit iiber die Zukunft be-
schreiben miissen und kénnen (ARRAS 1989a).

Die Diskussion mdglicher Szenarien der Zukunft von Stidten klammert die GrofBsiedlung nicht aus.
ARRAS und PFEIFFER (1989b) diskutieren sie am Beispiel einer fiktiven Nordstadt und einer Siidstadt. Die
Siedlung in der ,,Stidstadt™ zeigt durch entspannten Wohnungsmarkt, Nachsubventionierung, Verkauf und
Funktionsmischung insgesamt ein gepflegtes Bild. Als einzige Problematik bleibt dort die geringe Zahl
von Haushalten mit Kindern und das Larmproblem an Verkehrstrassen. In der . Nordstadt™-Siedlung sicht
es dagegen vollkommen anders aus. Bis auf wenige gute Standorte ist der bauliche und soziale Erosions-
prozeB weit vorangeschritten. Trotzdem werden weiter Problemfamilien eingewiesen. Es beginnt bereits
der Abbruch von Teilen der Siedlung, damit die Wohnungsunternehmen nicht damit identifiziert werden.
Nach einigen fritheren Ansitzen der Umgestaltung wird in die Nordstadt nichts mehr investiert (ARRAS u.
PFEIFFER 1989 b).

Zu dhnlichen Entwicklungsperspektiven fiir westdeutsche Grofsiedlungen kommt SEGGERN (1986). In
der einen Variante schaffen es die Grofisiedlungen, sich auf dem Markt zu behaupten. Dies geschieht auf-
grund einer positiven Wirtschaftsentwicklung und gesamtstidtischen Lésung der Belegungsproblematik
(keine Konzentration der sozial Schwachen in Grofiwohnanlagen). Als Mittel wird nicht ein ,,face-lifting™
gesehen, sondern eine komplexe Umgestaltung mit dem Ziel einer 6kologischen Stadterneuerung. Dazu
werden zuerst die lange versprochenen baulichen Maf3nahmen verwirklicht. Mitarbeiter vor Ort sind zur
Betreuung eingesetzt. Es werden neue Wohnformen zugelassen, die zusitzlich mit baulichen Anderungen
verbunden sein kdnnen. Der Parkplatzanspruch der Autos wurde erst verringert, nachdem ein neues
OPNV-Konzept erarbeitet und umgesetzt wurde. Danach vollzog sich eine kleinriumige Unterteilung der
Freirdume durch vielseitiges Griin, was zahlreiche Nutzungen erméglichte.

Das zweite Szenario prognostiziert dagegen eine wirtschaftlich negative Entwicklung, die mit zunehmen-
der Arbeitslosigkeit verbunden ist. Durch fehlende Koordinierung und lange Diskussionen ohne greifbare
Ergebnisse kommt es zu einer insgesamt unbefriedigenden Lage in den Grof3siedlungen. Anfiingliche
bauliche Veriinderungen kénnen nicht zu einer grundlegenden Besserung beitragen. Die Freirdume erfah-
ren trotz kleiner Verbesserung eine erneute Zerstérung, da nach deren drastischer Verringerung durch
Parkplitze und in Folge eines unbefriedigenden OPNV-Angebotes erhebliche Konflikte entstanden sind
(SEGGERN 1986).
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9.2. Szenarien fiir ostdeutsche GrofBsiedlungen am Beispiel Leipzig-Griinaus

Inwieweit die oben angesprochenen Perspektiven fiir GroBsiedlungen in Ostdeutschland entsprechend
anwendbar sind soll stufenweise erarbeitet werden. Zuerst sind zur Zeit stattfindende Veridnderungen vor-
zustellen. Danach soll prognostiziert werden. was passiert, wenn die laufenden Verbesserungsmafnahmen
unveriindert fortgesetzt, reduziert oder verstirkt werden.

Da die Entwicklung von GroBsiedlungen unabdingbar mit der gesamtstidtischen Zukunft zusammen-
héingt, wird vor einer Beurteilung der Zukunftschancen und der Darlegung der zukiinftigen Entwicklung
der Grofisiedlung Griinau unter Berticksichtigung von bereits erarbeiteten Szenarien eine Beurteilung der
Gesamtstadt vorgenommen.

9.2.1. Aktuelle Enty icklungen in der GroBsiedlung Griinau

Die bauliche Erneuerung der Wohnanlagen hat bereits begonnen. Parallel dazu geschieht eine Ergénzung
der Handels- und Dienstleistungseinrichtungen. Dagegen sind im Bereich des Wohnumfeldes bisher nur
wenige herausragende Vorhaben verwirklicht worden. Obwohl insgesamt die Aufwertung der Gebiude
positiv zu bewerten ist, haben sich in franzésischen Siedlungen unvorhergesehene negative Folgen erge-
ben. Die nach den Verbesserungen vorgenommene Erhshung der Mieten beschleunigte die Segregation
deutlich. Bis zu diesem Zeitpunkt dort wohnende, etwas besser gestellte Mieter verlieBen die Wohnungen,
da groBere Ersparnisse durch danach gestiegene Mieten nicht mehr mdglich waren. Das in der Vergan-
genheit hingenommene insgesamt negative Wohnumfeld (von der Gestaltung her und in der sozialen Zu-
sammensetzung der tibrigen Bewohner) wurde jetzt nicht mehr in Kauf genommen (MORGENROTH 1994),
Ahnliche Tendenzen konnen in ostdeutschen Siedlungen wie Griinau stattfinden. Auch hier gibt es zahl-
reiche besser gestellte Bewohner, die das negative Umfeld noch akzeptieren. Es ist mdoglich, daB nach er-
heblichen Mietpreissteigerungen diese Bewohnergruppe die Grofsiedlung verlidBt. Dies wird zur Zeit
noch dadurch verhindert, dal weder eine weitere unangemessene Steigerung der Mieten erfolgt noch das
soziale Umfeld mit dem in franzésischen Siedlungen zu vergleichen ist (z. B. hohe Kriminalitit).

Abbildung 111: Zukiinfiiges Wohngebietszentrum Leipzig-Grinau (Wohnkomplex 3.2), Stuttgarter Allee
Foto: Thomas Keidel, November 1994
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In Griinau haben nach ldngeren Anlaufschwierigkeiten die Bauarbeiten fiir mehrere grofBe Vorhaben be-
gonnen (Abb. 111). Das Wohngebietszentrum soll nach einem verénderten Konzept entstehen. Statt die
vorgesehenen kulturellen und freizeitorientierten Einrichtungen zu integrieren (Saal, Schwimmbhalle) und
die AuBenstellen stidtischer Amter an einer zentralen Stelle zusammenzufassen, werden wieder nur wei-
tere Handels- und Dienstleistungseinrichtungen entstehen (LVZ 23.11.1993). Im nérdlichen Bauabschnitt
des Zentrums entstehen 4 150m? Verkaufsfliche, 2400 m? Biirordume, 72 Wohnungen, 86 Appartements
und 194 Tiefgaragenplitze. Der siidliche Teil umfaft ein SB-Warenhaus mit 7000m? Verkaufsflache, 2
Textilkaufhduser mit je 2000m?, 90 Liden zwischen 50 und 300 m?, ein Kinozentrum, ein FitneBzentrum
sowie Cafés (Wohnen und Bauen Mai 1994). Als AuBenstelle fiir stidtische Amter wurde dagegen 1994
ein Dauerprovisorium am Rand (!) des WK 4 in der Kiewer Strale erdffnet.

Neben dem Wohngebietszentrum gibt es noch einen weiteren Planungsraum, das Kasernengeldnde. Dort
soll ebenfalls Einzelhandel angesiedelt werden (Verlagerung der Allkauf-Einzelhandelseinrichtung aus
dem WK 7 in eine Verkaufseinrichtung mit 60000 m?). Ob die neben einem neuen StraBenbahnbetriebshof
geplanten Wohnungen fiir den gehobenen Bedarf eine Bereicherung Griinaus darstellen, wird von den
Bewohnern der Grofisiedlung bezweifelt. Sie sehen infolge des Bebauungsplanes eine Abschirmung von
ihren Plattenbauten (LVZ 18./19.2.1995). Eine Integration ist in jedem Fall nicht vorgesehen. Fiir die
Ansiedlung zahlreicher noch in der LVZ am 29.7.1994 angekiindigten Freizeiteinrichtungen wie Ten-
nisanlagen und ein Erlebnisbad steht einzig eine, im Bebauungsplan nicht niher definierte Fliche im
Nordwesten des Gesamtplanungsgebietes zur Verfiigung.

Abbildung 112: Kiesbahn Leipzig-Lindenau in den Schénauer Lachen mit Blick auf den Wohnkomplex 3.1
Foto: Thomas Keidel, Juni 1993

Eine Steigerung der Anziehungskraft des Wohngebietes insgesamt, nicht nur fiir die Bewohner, sondern
zusitzlich fiir andere Leipziger, ist nur durch ein mehr freizeitorientiertes Angebot moglich. Grofflachige
Einzelhandelseinrichtungen sind mittlerweile an der gesamten Stadtperipherie verteilt. Attraktivitétsstei-
gernd wirken insbesondere Angebote, die im Ubrigen Stadtgebiet Leipzigs nicht vorhanden sind. Kultu-
relle Veranstaltungen und Sporteinrichtungen (interessantes Schwimmbad u. a.) wiiren solche Formen. Ein
Ansatz ist in Griinau beispielsweise die von Enthusiasten betreute Kiesbahn Leipzig-Lindenau. Diese
konnte als Anziehungspunkt fiir ein Erholungsgebiet Schénauer Lachen im Norden Griinaus dienen (Abb.
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112, KOHLER 1988). Die Hobby-Eisenbahner haben bereits Visionen von einer Route bis zum Einkaufs-
park in Riickmarsdorf und von Ausflugsfahrten mit Bewirtung. Dafiir erhoffen sie sich staatliche Unter-
stiitzung (JAKISCH 1995). Solche Besuchermagnete werden von den Bewohnern vorrangig vermifit (siche
Befragungsergebnisse).

Die seit langem von den Griinauermn geforderte Schwimmballe soll aber doch noch bis 1997 auf einem
schon immer dafiir vorgesehenen Gelande im WK4 entstehen (Abb. 113). Es wird sich nicht um ein
.Erlebnisbad™, sondern um eine einfache ,.normale™ Anlage handeln (LVZ 12.1.19953). Eine raschere Lé-
sung wie in Berlin-Hellersdorf {iber einen Entwickler konnte offenkundig nicht gefunden werden (miindl.
Information Stadtplanungsamt Berlin-Hellersdorf).

Abbildung 113: Vorbehaltsfliche Schwimmbhalle im Wohnkomplex 4, Leipzig-Griinau
Foto: Thomas Keidel, Mai 1994

Zusitzlich zu einer Neuansiedlung von Handels- und Dienstleistungseinrichtungen sind zahlreiche Um-
nutzungen zu beobachten. Fiir vorhandene GroBgaststiitten wird es schwierig, geeignete Nachfolgenut-
zungen zu finden, die fiir das Wohngebiet eine tatsichliche Bereicherung darstellen (z.B. kein Teppich-
hiindler). Es ist dabei auch zu beriicksichtigen, daB andere Nutzungen geénderte Publikumsstrome
(Parkplitze) bewirken kénnen.

Ob das geplante Gewerbegebiet Weidenweg seine Funktion als Arbeitsstitte der Griinauer erfiillen kann,
ist ebenfalls zu bezweifeln. Zu oft sind in solchen Gebieten wieder nur verdeckte Handelseinrichtungen
angesiedelt worden. AuBerdem ist kaum zu erwarten, daB in einer marktwirtschaftlichen Gesellschaft aus-
gerechnet die Griinauer die einzigen potentiellen Arbeitskrifte sein werden. Die Zuriicknahme von wohn-
qualitdtsmindernder Infrastruktur wie Tankstellen und Autohduser ist gleichfalls nicht festzustellen.
Giinstigere Entwicklungsperspektiven besitzt dagegen das zweite Neubaugebiet Paunsdorf. Nachdem in
unmittelbarer Nihe ein grofes Einkaufszentrum und die ersten sozialen Wohnungsneubauten fertigge-
stellt wurden, beginnen demnéchst die Bauarbeiten fiir ein Erlebnisbad (LVZ 16.1.1995).

Problematisch fiir alle Neubauwohngebiete Leipzigs ist die Zusammensetzung der WohnungsgrsBe. Fiir
die vorwiegend dort angesiedelten Familien mit Kindern und Jugendlichen stehen zu wenig familienge-
rechte Wohnungen mit 4 oder 5 Zimmern zur Verfiigung (Stadt Leipzig 1994 b).

Mit der Sanierung von Teilen des vorhandenen Wohnungsbestandes entstehen innerhalb des gesamten
Wohngebietes Rdume mit unterschiedlichen Qualititen. Die Absicht der Eigentiimer ist es dabei, solche



sanierten Gebdude vorwiegend fiir den Verkauf bereitzustellen. Eine Folge davon kénnte eine andere Zu-
sammensetzung der Bewohnerstrukturen dieser Teilgebiete sein, da die VerduBerung an die Mieter oi
schwierig ist. Es ist deshalb dariiber nachzudenken, ob die Verkaufspreise niedriger als der Verkehrswert
igesetzt werden sollten (Stadt Leipzig 1994 b).

a) Beibehaltung der laufenden MaBnahmen und Tendenzen

Eine Weiterfithrung der bisherigen Strategie kann kaum zu einer Imageverbesserung der Grofisiedlung
fiihren. Statt einer Erneuerung wird auf die Reparatur bereits bestehender Schiden gesetzt. Die Politik fiir
Griinau besteht in einer Reaktion auf vorhandene Mif3stdnde und nicht in einer Strategieentwicklung hin
zu einem Gesamtkonzept. Leipzig wird deshalb bereits als Stadt ohne Plan bezeichnet (HENZ u. ScHOLZ
1995). Solange aber die Ursachen insgesamt nicht beseitigt werden, ist ldngerfristig kaum zu erwarten,
daP latent unzufriedene. mobile und monetdr ausreichend ausgestattete Bewohner in Griinau bleiben.
Dazu ist mehr notwendig als die Ergéinzung der Infrastruktur durch weitere, mittlerweile im UberfluB
vorhandene Handels- und Dienstleistungseinrichtungen. Ebenso kann die typische Eigentiimerstruktur zu
einem Wandel in der Zusammensetzung des sozialen Gefiiges fithren. Da die 6ffentliche Hand nur {iber
ithre Wohnungsbaugesellschaften und in gewissem Mafie tiber Genossenschaften zur Zeit aktiv auf den
Wohnungsmarkt einwirken kann, ist zu erwarten, daf} in den durch solche Eigentumsstrukturen gekenn-
zeichneten GroBsiedlungen nur noch Bewohner einquartiert werden, die auf dem freien Wohnungsmarkt
keine Chance auf eine bezahlbare Wohnung haben.

b) Aufgabe simtlicher Entwicklungsmafinahmen, Vernachlissigung der Siedlung

Das Stoppen von zur Zeit durchgefithrten Verbesserungsmafnahmen kann sehr schnell ein so groBes Ne-
gativimage bei den Bewohnern erzeugen, dafl mit einer hchen Abwanderung gerechnet werden mul}
(HERLYN u. HUNGER 1994). Zudem erfordert der bauliche Verfall und der Zustand des Wohnumfeldes ein
rasches und gleichmiBiges Handeln.

¢) Aufstockung der vorhandenen Maflinahmen um neue Strategien durchzusetzen

Wenn sich tatsdchlich ein vorausschauendes Handeln durchsetzt. ist es sehr wahrscheinlich, dal3 dadurch
gute Voraussetzungen bestehen, die momentane Bewohnerstruktur weitgehend zu erhalten. Dazu ist bei-
spielsweise eine stirkere Prisenz der dffentlichen Triiger und die gezielte Realisierung wichtiger Bewoh-
nerwiinsche sinnvoll.

Die Entscheidungstriger der Stadt Leipzig haben durchaus erkannt, daB Grofisiedlungen einen wichtigen
Stellenwert in der Wohnungspolitik haben miissen, um nicht schon morgen ein stidtisches Problemgebiet
darzustellen. Aus diesem Grund werden verschiedene Zielvorgaben gemacht:

o Erhalt der Mischung der Sozialstruktur der Bewohner

e Koppelung der baulichen Mafinahmen an eine Verbesserung des Wohnumfeldes

e unterschiedliche Wohnformen (Eigentum und Miete)

e Angebot von differenzierten Sanierungs- und Neubaustandards

e bauliche Aufwertung durch eine Blockrandbebauung (Ecklésungen u.a.)

e Forderung der Ansiedlung von Handwerk, Dienstleistung und Handel

e Schaffung ausreichender Parkflichen fiir KFZ

e Ansiedlung von Kultur-, Sport- und Freizeiteinrichtungen

Besonders vordringlich fiir eine Nachbesserung ist dabei die GroBsiedlung Griinau (Stadt Leipzig 1994 b).
Dennoch ist es keinesfalls gesichert, ob sich die Stadt infolge der politischen und wirtschafilichen Ent-



154

wicklung an diese Vorgaben halten kann. Nur nach einer Abschitzung der méglichen gesamtstidtischen
Entwicklung kann beurteilt werden, welche Bandbreite die GroBsiedlung noch zu ihrer Entwicklung hat.

9.3. Migliche Perspektiven ostdeutscher Stiidte
9.3.1. Szenarien fiir die Stadt Leipzig

Am Beispiel von Leipzig sollen mogliche allgemeine Szenarien fiir die weitere Entwicklung vorgestellt
werden. Dabei besteht die Méglichkeit, zumindest Teilaspekte ohne weiteres auf andere Stidte Ost-
deutschlands zu tibertragen. Daran anschlieBend sollen EinfluBfaktoren auf diese Szenarien vorgestellt
werden, um die Wahrscheinlichkeit der Entwicklungsméglichkeiten iiberpriifen zu kénnen. SchlieBlich
sind die Auswirkungen der allgemeinen Perspektiven ostdeutscher Stadte fiir die Zukunft der GroBsied-
lungen zu besprechen.

Die besonders dynamische Entwicklung des Ballungsraumes Leipzig—Halle macht es sehr schwierig, lin-
gerfristige Aussagen zu treffen (Kommission Stadt 2000 1993). RINK (1994) formulierte einige denkbare
Entwicklungen:

aa) Boomtown des Ostens

Die Entwicklung Leipzigs wird durch die marktwirtschaftliche Situation stark beeinflufit. Die Mieten in
innerstadtischen Bereichen steigen rapide an, so daf eine Ausweichbewegung mit starker Flicheninan-
spruchnahme im Umland einsetzt. Dabei entstehen zahlreiche neue Gewerbebetriebe.

ab) Schonraum

Leipzig zeichnet sich nicht durch qualitatives Wachstum aus. Es wird versucht eine Bestandspflege
durchzufiihren um eine Zersiedelung des Umlandes zu verhindern. Die Bio- und Umwelttechnologie
spielt fiir die wirtschaftliche Entwicklung eine wichtige Rolle.

ac) Mall-City

Die Mall-City stellt kein Leitbild, sondern das Ergebnis einer spontanen Entwicklung dar. Die Deindu-
strialisierung nach der Wende 1989 kann nicht durch Ansiedlung neuer Betriebe aufgewogen werden.
Statt dessen entstehen {iberall im Umland groBflachige Einzelhandelseinrichtungen. Ein Suburbansisie-
rungsprozely beginnt (zur Definition siche HEINEBERG 1986, europiische Beispiele in FRIEDRICHS 1978).
Die Stadtteilzentren sind dagegen von ecinem starken Schrumpfungsprozefl betroffen. Auf dem Woh-
nungsmarkt beginnt ebenfalls die Suburbanisierung, da im Umland preisgiinstigere Méglichkeiten ange-
boten werden. Dagegen verlangsamt sich die Altbausanierung, die erzielbaren Mietpreise decken kaum
noch die Kosten fiir die Instandsetzung. In den bereits erncuerten Vierteln nimmt nach starker Mietpreis-
steigerung die Segregation der Bevdlkerung zu. Bewohner mit geringem finanziellen Spielraum werden in
die vor der Wende errichteten Neubaugebiete umgesiedelt. Dort verlassen die gehobeneren Einkommens-
schichten das Wohngebiet. Eine Abwirtsspirale setzt in den Grofisiedlungen ein.

ad) Slum

Nicht nur auf dem Wohnungsmarkt kommt es zu einer Krise (vgl. Mall-City). Zusiitzlich verliert der ter-
tifire Sektor an Bedeutung. Durch die zuriickgehende Erwerbsquote beginnt wie in Teilen Osteuropas eine
~Mafiotisierung™. Offene Armut und Elend bestimmen das Bild. Nach dem Verfall der Preise auf dem
Grundstiicksmarkt wird die Sanierung der Geb#ude unbezahlbar. Die Griinderzeitviertel in Altstadtnihe
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verkommen zu slumihnlichen Gebieten. Nach dem Wegzug reicherer Bevélkerungsgruppen in westdeut-
sche Stidte setzt eine starke Zuwanderung aus Osteuropa ein.

ae) Zukunftswachstum

Nach dem wirtschaftlichen Niedergang von umweltverschmutzenden Industrien seit 1989 sind nun zahl-
reiche neue Gewerbezweige entstanden. Sie tragen zu einer wirtschaftlichen Stabilitit der Stadt bei. Es
wird moglich, durch die innerstidtische Erschliefung von Altindustrieflichen und anderen Freirdumen
das ungehemmte Wachstum an den Réndern zu stoppen.

Vergleichbar mit den Entwicklungsperspektiven von RINK sind die Szenarien zur Entwicklung der Woh-
nungssituation in Leipzig durch HOFFMANN u. LEDERER (1991):

ba) Freier Markt

Auf dem Immobilienmarkt herrscht das Privateigentum vor. Die Gebiude werden vorwiegend von West-
deutschen gekauft. Entweder erfolgt anschliefend der Abrill von als wertlos eingestuften Altbauten, oder
es wird eine luxuriose Modernisierung mit nachfolgender drastischer Mietsteigerung betrieben. In solchen
Luxusquartieren (Beispiel Waldstraienviertel) errichten Baugesellschaften zusitzlich postmoderne Neu-
bauten fiir junge Geschiftsleute. Die abgerdumten anderen griinderzeitlichen Stadtviertel (Beispiel Con-
newitz) bebaut man mit gesichtslosen Betonbauten neu. Die Grofisiedlungen der DDR werden zunehmend
zum Problemgebiet. Sozial Schwichere konkurrieren dort um Wohnungen, insgesamt kommt es zu einer
weiteren Verschlechterung des Images aufgrund baulicher Verfallserscheinungen, sozialen Status der Be-
wohner und zunehmenden politischen Extremismus. Im Stadtzentrum herrscht ein starker Verdriingungs-
wettbewerb. Alteingesessene Geschiifte miissen die City verlassen, die Mietpreise erreichen hochste
Werte. Die stddtische Infrastruktur erfiihrt nur eine zdgerliche Erneuerung. Das schlecht ausgebaute
OPNV-Netz wird den Anspriichen nicht gerecht, das StraBennetz kollabiert unter der Last des Individual-
verkehrs.

bb) Reaktives Verwalten der Wohnungsprobleme

Weiterhin ungeklirte Eigentumsverhiltnisse verhindern Neuinvestitionen an den Gebiuden. Der Politik
fehlt es an klaren Signalen, langerfristigen Konzeptionen und Zielvorgaben, so dal} preisgiinstiger Wohn-
raum immer hdufiger verfillt. Auf den Abbruchflichen werden dann Baracken errichtet. Auch in den
Grofisiedlungen gibt es erhebliche Probleme, da das Geld fiir eine Reparatur baulicher Schiiden fehlt. Die
wenigen neugebauten Wohnungen sind das Ergebnis der Verteilung von Bauaufirigen durch Bestechung.
Die Bevélkerung hat nur einen geringen politischen EinfluB, so daB auch in der Zukunft nicht an eine An-
derung der Situation zu denken ist.

bec) Sozialstaatliche Intervention mit Beriicksichtigung der BiirgerInneninteressen

Preisgiinstiger Wohnraum ist vielerorts durch eine Rekonstruktion im Substandardbereich erhalten ge-
blieben. Gestiitzt wurde dies durch Erhaltungssatzungen und Bebauungspline fiir einen aktiven Gebiets-
schutz. Die Grofisiedlungen sind ebenfalls durch neue Jugendeinrichtungen und Arbeitsplitze attraktiv
geworden. Die Aufwertung von Griinau erfolgt im Rahmen des Slogans ., Wohnen in Griinau ist Wohnen
in der Stadt und im Griinen”. Selbst in der Innenstadt gibt es Vorhaben des sozialen Wohnungsbaus.
Mieter machen regen Gebrauch von der Mgglichkeit, preisgiinstigen Wohnraum zu kaufen. Dennoch sind
insgesamt noch nicht in ausreichender Zahl bezahlbare Wohnungen geschatfen worden. Sonderpro-
gramme des Staates zeigen keine grofie Wirkung.
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9.3.2. Einfluf} stidtischer, politischer und sozialer Strukturelemente auf die Entwicklung der Stadt
Leipzig

a) Bewohnerstruktur

Bereits seit tiber 50 Jahren ist die Region Leipzig durch die Abnahme der Gesamtbevilkerung gekenn-
zeichnet (Abb. 114). Bis zur Wende war dies iiberwiegend auf die schlechten Umweltbedingungen zu-
riickzufiihren. Danach verlor die Stadt zusitzlich durch die seitdem mégliche Umsiedlung in den Westen
Deutschlands eine grofie Zahl vorwiegend junger Bewohner (STARKE 1994).
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Abbildung 114: Einwohnerentwicklung der Stadt Leipzig
Quellen: Stadt Leipzig 1994 a, ScHminT 1991

Die Prognosen fiir die Einwohnerzahlen der niichsten Jahre gehen vorwiegend von einem weiteren Riick-
gang aus (Tab. 22). Selbst in der positivsten Variante soll erst nach 1995 wieder eine leichte Zunahme
stattfinden. Auch in einer Studie des 1GG (1990) wird eine insgesamt eher negative Bevolkerungsent-
wicklung angenommen. Die Maximalvariante fiir das Jahr 2010 prognostiziert einen Anstieg der Bewoh-
nerzahl auf 600000 Personen, die Minimalvariante geht von einem iiber 100000 Einwohner niedrigeren
Wert aus.

Tabelle 22: Einwohnerprognose Stadtregion Leipzig

Jahr Leipzig-Stadt Leipzig-Land

min. [ max. min. [ max.
1988 ist: 545000 ist: 135000
1993 423000 461000 105000 113000
1997 432000 461000 105000 113000
2000 410000 469000 102000 114000

Quelle: SCHMIDT 1991

Bis zum Jahr 1994 hatte auch der Landkreis Leipzig eine negative Bevolkerungsentwicklung (Tab. 22).
Die neuesten Zahlen des statistischen Jahrbuches 1994 (Zahlen von 1993) weisen erstmals einen leichten
Zuzuggewinn aus. 1011 Personen wechselten vom Landkreis in die Stadt, 2239 Personen aus der Stadt in
den Landkreis (Stadt Leipzig 1994 a). Selbst die Prognosen fiir den Landkreis Leipzig gingen noch 1992
von einer weiter negativen Entwicklung aus (Umweltbundesamt 1992). Ein positiver Trend 146t sich
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ebenso in den Gemeinden des §stlich von Leipzig liegenden Muldetalkreises beobachten. Naunhof konnte
allein im Monat April 1995 seine Bewohnerzahl von 6236 auf 6277 steigern (eine Geburt, fiinf Sterbe-
fille, 13 Wegziige, aber 58 Zuziige, NN 15.5.1995). Bei gleicher Tendenz im gesamten Jahr wire dies
eine Steigerung der Bewohnerzahl um etwa 8 %. Der leichte Anstieg der Bevolkerungszahl des Landkrei-
ses ist ebenso in anderen Grofstadtregionen Sachsens zu beobachten (Chemnitz, Zwickau, Dresden). In
den 1994 eingemeindeten Ortsteilen der Thiiringer Landeshauptstadt Erfurt werden sogar weitaus grofiere
Werte erreicht. Tieftal steigerte die Bewohnerzahl in einem Jahr um 48 %, Alach um 35% und Frienstedt
um 22% (TA Mai 1995). Damit heben sich diese Gebiete deutlich von den iibrigen Kreisen ab, fiir die
eine zwar nicht mehr so starke, aber weiterhin abnehmende Entwicklung bestimmend ist (HERFERT 1994).
Die Kommission Stadt 2000 (1993) sieht es deshalb als vordringliches Ziel an, die weitere Abwanderung
der jiingeren Bevolkerung in den Westen Deutschlands zu stoppen, indem die wirtschaftlichen Bedingun-
gen vor Ort verbessert werden.
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Abbildung 115: Einwohnerentwicklung der Grofisiedlung Griinau
Quelle: Stadt Leipzig 1994 a

Durch solche unterschiedlichen Annahmen fiir die erwartete Einwohnerzahl wird deutlich, welche
Schwierigkeiten zu iiberwinden sind, die migliche Entwicklung der GroBsiedlungen zu prognostizieren
(Abb. 115). Es ist deshalb zu priifen, inwieweit die oben genannten Griinde fir den Wegzug
(Umweltbedingungen bis zur Wende, wirtschaftliche Stagnation seit der Wende) in ihrer Bedeutung noch
zutreffen. Das Ende der Abwanderung aus der Region Leipzig ist bisher nicht erreicht. Ein wesentlicher
Grund diirfte auch in der Entwicklung des Wohnungsmarktes zu suchen sein (SCHMIDT 1994).

b) Struktur und Entwicklung des Wohnungsfonds der Stadt Leipzig

Die letzten Jahrzehnte waren durchweg von einer Knappheit an geeignetem Wohnraum geprigt. Ein
Grund ist in dem anhaltenden Trend der Verringerung der Haushaltsgroflen bei gleichzeitiger Erhdhung
der Gesamtzahl der Haushalte zu suchen. Hinzu kam der bauliche Verfall dlterer Bausubstanz, ohne aus-
reichend Ersatzneubau zu schaffen. Das Wohnungsbauprogramm der DDR konnte trotz umfassenden
Wohnungsneubaus auch in Leipzig, vorwiegend in Grofisiedlungen am Stadtrand, die Nachfrage nicht
decken. Obwohl die Einwohnerzah! Leipzigs kontinuierlich absank, konnte, infolge des hohen Anteils an
Wohnungen, die vor 1918 gebaut wurden und sich weitgehend in einem schlechten Zustand befanden,
kein ausreichender Wohnraum bereitgestellt werden. Seit der Wende haben sich die Eckpfeiler des Woh-
nungsmarktes grundlegend verindert. Der soziale Wohnungsneubau kam fast zum erliegen. Statt dessen
stiegen die Bodenpreise in zentrumsnaher Lage derartig an, daB es fiir einen Investor nicht moglich ist,
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dort ein Gebéude ausschliefilich mit bezahlbaren Wohnungen zu errichten (SCHMIDT 1993). Es wurden
bereits Preise iiber denen vergleichbarer Regionen in Westdeutschland erzielt (Kommission Stadt 2000
1993). Infolgedessen ging die Sanierung von griinderzeitlicher Bausubstanz in vielen Fillen mit einer
Zweckentfremdung eines Teils der Gebéude durch Dienstleistungseinrichtungen einher. Andere Altbau-
substanz verfillt weiter, da ungeklirte Eigentumsverhiltnisse eine grundlegende Renovierung verhindern
(1993: 50000 Wohnungen, Stadt Leipzig 1993 b). Eine Sanierung dieser Gebiude ist erst nach Riickiiber-
tragung an einen Alteigentiimer bzw. nachfolgendem Verkauf zu erwarten. Wegen dieser Restitutionsan-
spriiche wird der Anteil der Sozialwohnungen von 74 % (1990) auf etwa 55 % am Gesamtbestand absin-
ken. Zwar sind insgesamt die HaushaltsgroBen vergleichsweise gering, aber da viele Familien nur wenig
Einkommen beziehen, wird die Nachfrage nach solchen Wohnungen kaum zuriickgehen (SCHMIDT 1991 ).
Somit umfafit der vorhandene Wohnungsbestand zwar rein rechnerisch mehr Wohnungen als Haushalte
(258000 Wohnungen fiir 232000 Haushalte). Von diesen steht aber tatsichlich ein erheblicher Teil leer
(25000 Wohnungen). Theoretisch wire es deshalb moglich, alle Haushalte innerhalb des vorhandenen
Bestands unterzubringen (WIEST 1993). Praktische Griinde verhindern dies, so daB zusitzliches Bauland
benotigt wird (Kommission Stadt 2000 1993).

Der Wohnungsneubau im Umland der Stidte kommt langsam in Schwung (HAUSSERMANN 1995). Er ist
im Gegensatz zu westdeutschen Stadtregionen die dritte Suburbanisierungswelle nach Handel und Ge-
werbe (HERFERT 1994). Es besteht zwar auf dem Wohnungssektor Nachholbedarf, aber da die Eigen-
tumsbildung insgesamt aufgrund von problematischen Finanzverhaltnissen noch gering ist, wird sich in
niichster Zukunft dieser Bereich weniger entwickeln (ROHL 1994).

Bisher erfolgten deshalb hauptsichlich Verkéufe an Personen aus den Altbundeslindern (SCHMIDT 1993).
[n der Anfangsphase waren nur 25% ostdeutsche Kapitalanleger beteiligt. Durch den Riickgang der Miet-
preise im Umland sind nun wieder verstirkt Einheimische hinzugekommen. Diese rekrutieren sich nur zu
etwa 3 aus ehemaligen GroBstadtbewohnern. Sie sind vom Berufsstand her vorwiegend Selbstindige
(Handwerker, Arzte) und damit nicht die typischen Bewohner der Grofsiedlungen (HERFERT 1994). Aus
dem selben Grund haben die geplanten Verkiufe von stidtischen und genossenschaftlichen Wohnungen
in der Grofsiedlung noch kaum stattgefunden.

Tabelle 23: Wohnungszahl und Wohnungsgrifle in Leipzig

Wohnungszahl Gesamtstadt | Wohnungszahl Stadtbez. West | durchschnittl, WohnungsgrofRe
1991 258324 k.a. 63,1m?
1992 259878 35006 63,0m?
1993 261445 35259 62,8 m?

Quelle: Stadt Leipzig 1994 a

Die Gesamtzahl der Wohnungen in der Stadt hat sich leicht erhght (Tab. 23), die durchschnittliche Qua-
dratmeterzahl nahm dagegen ab. Dies ist damit zu begriinden. daB grofle Wohnungen in Altbauten abge-
rissen worden sind und statt dessen kleine Wohnungen in neu errichteten Gebiuden hinzukamen. Der
Stadtbezirk West (mit der Grofsiedlung Griinau) weist mit 253 von den 1567 insgesamt neu gebauten
Wohnungen in Leipzig einen beachtlichen Anteil auf.

In der Zukunft ist eine weitere Verstarkung der Suburbanisierung zu erwarten (GRUNDMANN 1995). Fiir
die ganze Region Leipzig—Halle ermittelte USBECK (1994) genehmigte Wohnbaufldchen fiir 230000 Per-
sonen, die sich zu % im Umland der beiden Oberzentren befinden. Im Raum Leipzig sind allein 38
Wohnbaustandorte mit insgesamt 800 ha Fldche ausgewiesen (WIRTH 1991). Auf diesen kénnten bei 70
Bewohner pro Hektar insgesamt 56000 Personen untergebracht werden (ARTMANN 1993). HERFERT
(1994) schitzt, dafl auf den zur Zeit ausgewiesenen Baulandflichen etwa 70000 Personen angesiedelt
werden kénnten. Dies entspriche 15% der Bewohner Leipzigs bzw. %4 der Einwohnerzahl der GroRsied-
lung Griinau. Da immer noch die Abwanderung aus der Gesamtregion {iberwiegt, wiirden sich die zukiinf-
tigen Einwohner vorwiegend aus den Oberzentren Halle und Leipzig rekrutieren.
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Aufgrund des momentanen Preisgefiiges auf dem Wohnungsmarkt sind aber der Stadt-Umland-Wande-
rung noch enge Grenzen gesetzt (HERFERT 1994). Die Verbesserung der Wohnungsversorgung insgesamt
wird wahrscheinlich deutlich l&nger dauern als erwartet wurde (J. BREUSTE 1994 b). Zu beachten ist aber,
dall in Griinau der Wunsch nach einem Einfamilienhaus im gesamtstidtischen Vergleich stirker ist
(Arbeitsgemeinschaft Rahmenplan 1995). Fiir NEUBAUER (1993) wird das Wohnen in Ostdeutschland be-
reits vermehrt zum Statussymbol.

¢) Wirtschaftliche Situation

Mit der Wende hat sich die Gewerbestruktur aller ostdeutschen Regionen grundsitzlich gewandelt. Die
erzeugende und verarbeitende Industrie hat nur noch eine marginale Bedeutung. Dagegen nahm der
Dienstleistungssektor zu. Der Immobilien- und Baubereich hat sich in der Region Leipzig—Halle zu ei-
nem kraftigen Wertschopfungs- und Wachstumsmotor entwickelt. Leipzig ist dabei zum Finanzzentrum
des Ostens aufgestiegen (SCHMIDT 1993). Die Region hat zwischen 1991 und 1995 das grofite Gesamtin-
vestitionsvolumen in Deutschland gehabt (HEINZ u. ScHOLZ 1995). Im Bezirk Leipzig sind 4 000 ha neue
Gewerbegebietsflichen ausgewiesen worden (ARTMANN 1993). Diese befinden sich konzentriert in der
Stadtregion Leipzig: 70 Gewerbestandorte mit 2080 ha sowie 23 Einkaufszentren mit 640ha (WIRTH
1991).

Dabher ist es kaum verwunderlich, daf} die Stadtregion Leipzig mit 3,6 m* Verkaufsraum pro Einwohner
westdeutsche Gréflenordnungen (0,6 bis 1 m? pro Einwohner) bereits deutlich iiberschritten hat. Die Folge
ist ein Bedeutungsschwund des innerstddtischen Einzelhandels. Vorhandene Stadtteilzentren verdden.
Geplante fiir viele Bewohner wichtige Wohngebietszentren in den Neubaugebieten werden nicht gebaut
(ScHMIDT 1993).
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Abbildung 116: Entwicklungsachse Leipzig—Halle
Quelle: ScrmipT 1994

Der seit 1989 stattfindende Bauboom macht die tatsdchliche Situation im produzierenden Gewerbe nur
bedingt sichtbar. Neue Standorte auf der ,,griinen Wiese™ gehren normalerweise nicht dem produzieren-
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den Bereich an und binden zudem im Vergleich zur fritheren Situation wenig Arbeitskrifte (SCHMIDT
1994). Von einer echten Amerikanisierung durch eine Suburbanisierung kann zur Zeit wegen der kaum
vergleichbaren Wohnsuburbanisierung nicht gesprochen werden (J. BREUSTE 1994 b). Hinzu kommt, daf}
ein fiir Nordamerika iiblicher starker Bedeutungsverlust der Stadtzentren, insbesondere von kleineren Or-
ten nicht beobachtet werden kann.

Vom Niedergang der Industrie war in Leipzig der Westraum besonders betroffen. Er rutschte von vormals
etwa 48000 Arbeitsplitzen in die Bedeutungslosigkeit hinab. Davon ist ebenso die Grofsiedlung Griinau
betroffen. Arbeitsplitze in Wohnungsnihe gibt es deshalb jetzt noch weniger als bereits vor der Wende.
Hinzu kommt, daB} im gesamtstédtischen Vergleich Neuinvestitionen nur in einem geringen Umfang im
Westraum stattfinden (USBECK 1994, Abb. 3 in GRUNDMANN 1995).

Zu den wirtschaftlich besonders interessanten Riumen hat sich die Achse von Leipzig tiber Schkeuditz
nach Halle entwickelt (Abb. 116, BRAUSE u. GRUNDMANN 1994, Abb. 4 in GRUNDMANN 1995). Neben
Handelseinrichtungen und Logistikunternehmen (Giiterverkehrszentrum) siedelte sich das Verwaltungs-
zentrum der Deutschen Bank und ein Modezentrum an. Auch der Norden Leipzigs ist infolge der grofien
Baumafinahmen Neue Messe, Quelle-Versandhaus, Einkaufszentren u.a. eine aufstrebende Region. Des-
halb ist es nicht verwunderlich, daB insgesamt die Stadtregion Leipzig eine der niedrigsten Arbeitslosen-
quoten in Ostdeutschland hat (SCHMIDT 1994, GRUNDMANN 1995).

d) Verkehrssituation

Aufgrund der plétzlichen starken Zunahme des Individualverkehrs und der geringen Qualitit der 6ffentli-
chen Verkehrsmittel sehen sich alle ostdeutschen Stadtregionen vor grofie Verkehrsprobleme gestellt. Die
Veriinderungen in der Raumstruktur, insbesondere die Schliefung zahlreicher Arbeitsstitten, oftmals in
Wohnungsniihe, bewirkt das Entstehen einer Zwangsmobilitit. Gestiitzt wird sie durch die sich abzeich-
nende Suburbanisierung (J. BREUSTE 1994 a). Wihrend in einer ersten Phase die Verkehrsstréme anders
als in westdeutschen Stadtregionen verlaufen (starker Pendelverkehr zu den Einkaufszentren am Stadt-
rand), ist durch den nun einsetzenden Wohnungsbau im Umland mit einer Verstarkung des Einpendleran-
teils in die Stadtzentren zu rechnen. In einigen Jahren wird dann in gleicher Weise wie in Westeuropa in
Ostdeutschland eine Umkehrung der Hauptverkehrsstréme durch einen sehr hohen Motorisierungsgrad im
Umland und geringere Werte im Stadtgebiet erwartet (WURDEMANN 1990). Infolge des unzureichenden
Ausbaus des Offentlichen Nahverkehrs allgemein, insbesondere wegen fehlender Verbindungen hin zu
den Suburbanisierungsstandorten im Umland, ist eine hohe Abhingigkeit des Gesamtstadtsystems vom
Individualverkehr entstanden (J. BREUSTE 1994 b). Fiir die Zukunft wird ein weiterer Anstieg des Ver-
kehrs prognostiziert (HUNGER et al. 1990).

¢) Politisch-administrative Bedingungen

Der politische Wandel brachte zeitweise einen gewissermalBen ..rechtsfreien Raum® mit sich. In dieser
Phase fielen zahlreiche Grundsatzentscheidungen, wie der Bau des Saaleparkes und anderer grofiflichiger
Einzelhandelseinrichtungen in Ostdeutschland (JURGENS 1994). Auch in den GroBsiedlungen kam es ins-
gesamt zu einer Negativentwicklung. Ungeklérte Zustindigkeiten im Wohnumfeld bewirkten dessen Ver-
nachldssigung. Der Geldmangel fithrte beispielsweise dazu, daB die Stadt Leipzig Nutzungen wie Spiel-
hallen in Jugendclubs zulieB. Jetzt wird es fiir die Stadt immer schwieriger, infolge des Suburbanisie-
rungsprozesses in ihrem Umland attraktive Alternativen zu bieten. Die Regionalplanung ist noch nicht
ausreichend kraftvoll installiert, so daBl von dieser Richtung keine Unterstiitzung zu erwarten ist. Hinzu
kommt die in Sachsen schleppend anlaufende Gebietsreform. Statt mit Leipzig baulich verwachsene Um-
landgemeinden einzugemeinden, schlieBen sich diese untereinander zu michtigeren Kontrahenten des
Oberzentrums zusammen. Das Problem der mangelnden administrativen EinfluBmaglichkeiten durch die
Stadt Leipzig bleibt damit auf lange Sicht ungeldst.
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) Gesamtentwicklung der Region

Jer sich zur Zeit etablierende Quartérsektor wird fiir die zukiinftige Entwicklung eine wichtige Rolle
spielen. Durch die Messestadtfunktion zusammen mit der Ausweitung der Kommunikationswirtschaft
Printmedien, Radio, Fernsehen, Elektronik) bietet sich fiir Leipzig eine glinstige Perspektive (SCHMIDT
1991).
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Abbildung 117: Gewerbliche Suburbanisierung an der B 186, Riickmarsdorf/Burghausen
Foto: Thomas Keidel, November 1994
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Abbildung 118: Gewerbliche Suburbanisierung in Key West, Florida, USA
Foto: Thomas Keidel, Februar 1993
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Vom Institut fiir Geographie und Geookologie wurden bereits 1990/91 zahlreiche Vorschlédge fiir eine
mogliche positive Entwicklung der Stadtregion Leipzig erarbeitet. Beispielsweise sollten die Entwick-
lungsachsen gebiindelt angelegt werden (IGG 1990). Eine Suburbanisierung wie in amerikanischen
GroBstidten ist nach Meinung von J. BREUSTE (1994 a) momentan nicht zu erwarten, da die Wanderungen
an den Stadtrand nur geringe Gréfienordnungen erreicht haben. In der Entwicklung von neuen Handels-
und Dienstleistungseinrichtungen mit ausschlieBlicher Anbindung durch den Individualverkehr sieht die
Kommission Stadt 2000 (1993) dagegen durchaus &hnliche Entwicklungen wie in Amerika (Abb. 117 und
118). Insgesamt erreicht die Wohnsuburbanisierung aber noch nicht amerikanisch-australische Ausmafe
(Abb. 119).

Anhand der Entwicklungsfaktoren fiir die Stadtregion Leipzig lassen sich nun die oben genannten Szena-
rien auf ihre Wahrscheinlichkeit hin iiberpriifen. Die Boomtown des Ostens ist kaum zu erwarten. Die
Deindustrialisierung konnte immer noch nicht durch eine neue Industrialisierung kompensiert werden
(RINK 1994). Eine vergleichbare Dynamik wie in Westdeutschland ist wenig wahrscheinlich. Die Sanie-
rung der verschlissenen Wohnbausubstanz dauert zu lange, da in direkter Konkurrenz zu grofie Baufli-
chen ausgewiesen sind. Eher wahrscheinlich wird ein geddmpfterer Verlauf. Das zur Zeit geltende hohe
Preisniveau kann und will sich nur eine kleine Gruppe innerhalb der Bevélkerung leisten. Die bestehende
Férderung von Bauvorhaben geht an dem momentanen Bedarf weitgehend vorbei. Es werden nicht wei-
tere, dann leerstehende ,,Luxuswohnungen™ benétigt (HERFERT 1994).

Auch fiir das Szenario Schonraum sind bisher kaum die finanziellen Ressourcen vorhanden. Das Zu-
kunftswachstum 1Bt sich momentan ebenso nicht sehen, da es in seinen Voraussetzungen an den Schon-
raum ankntipft (RINK 1994). Das Slum-Szenario nimmt eher die Rolle einer ,.Horror-Vision® ein (RINK
1994). Die Stabilitidt der Wirtschaft im Westen konnte solche Tendenzen fiir Ostdeutschland abwenden.
Ein Absturz von GroBsiedlungen in anderen Lindern des ehemaligen Ostblocks ist dagegen durchaus
wahrscheinlich.

Abbildung 119: Wohnsuburbanisierung in Adelaide, Bundesstaat South Australia, Australien
Foto: Thomas Keidel, August 1994

Wenn die oben angesprochenen Entwicklungslinien zusammengefalit werden, liegt der Schluf3 nahe, daf}
Leipzig in Richtung auf die Mall-City tendiert. Die Deindustrialisierung hat stattgefunden, die Einkaufs-
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zentren mit Mall-Charakter sind mittlerweile zahlreich im Umland vorhanden (wie in keiner westdeut-
schen Stadtregion). In den Stadtteilzentren 148t sich tatséichlich stralenweiser Leerstand in den gewerblich
nutzbaren ErdgeschoBzonen feststellen. Ebenso hat die Suburbanisierung im sonstigen gewerblichen
Sektor, soweit er noch vorhanden ist, voll eingesetzt. Nur unter groflen Schwierigkeiten gelingt es, Altin-
dustrieflichen mit neuen Gewerbeeinrichtungen zu besetzen. Im Stadtzentrum bewirken die stark ange-
stiegenen Mietpreise tatsichlich eine Verdringung alteingesessener Geschifte (eigene Erhebungen). Es
lassen sich nun zahlreiche Anbieter fiir den gehobenen Bedarf nieder. Kriegsbedingte, oft als Erholungs-
fliche genutzte Baulticken werden unter Protest der Bevélkerung wieder geschlossen. Dagegen hat die
Wohnsuburbanisierung noch nicht in einem Maf} eingesetzt, daB die innerstéddtische Sanierung davon ne-
gativ beeinfluBt wird. Das Angebot an preiswertem Wohnraum auflerhalb der GroBsiedlungen ging zu-
riick, da zahlreiche Gebédude auf einen gehobenen Standard hin saniert wurden. Mittlerweile ist bereits ein
Leerstand solcher Wohnungen zu beobachten, so dal mit einem Riickgang der sehr hohen Mietpreise zu
rechnen ist. Ob dies bedeutet, daB die Sanierung nicht mehr in dem bisherigen Umfang fortgesetzt wird,
ist offen. Ein wie vor 1989 betriebener FlichenabriB mit nachfolgender Einfachbebauung findet nicht
statt.

Fiir die weitere Entwicklung der Stadtregion Leipzig ist eine Verstirkung des Suburbanisierungsprozesses
zu erwarten. Die Geschwindigkeit dieser ..Suburbanisierung als DekonzentrationsprozeB verdichteter
Réume™ ist noch unbekannt (HERFERT 1994). Dennoch muB eine Koordinierung dieser Prozesse in Zu-
sammenarbeit mit dem Oberzentrum Leipzig erfolgen. Statt dessen zeichnen sich dort Tendenzen zur Bil-
dung von Verwaltungsgemeinschaften mit den im Umland der GroBstadt vorhandenen Kleinstddten ab
(Markranstédt, Schkeuditz, Taucha u.a.). Zwischen diesen Stadten im Umland gibt es wiederum Konkur-
renz, so daf insgesamt ein Uberangebot an Gewerbestandorten in der Stadtregion Leipzig zu erwarten ist
(WIEST 1993).

Obwohl Ende 1993 ein leichter Riickgang des Booms zu verspiiren gewesen ist (HEINZ u. SCHOLZ 1995),
hat die vorgestellte Stadtregion Leipzig im Vergleich zu anderen Regionen Ostdeutschlands vergleichs-
weise gute Zukunftsperspektiven (Kommission Stadt 2000 1993). Die giinstige wirtschafts- und verkehrs-
geographische Lage kann dazu beitragen, daf} bis zum Jahr 2000 die Anpassungsprobleme der Wirtschaft
iberwunden werden und eine Modernisierung gelingt (BLAZECIAK 1993). Dennoch treffen die meisten
genannten Faktoren auf alle Regionen zu (z. B. Bevilkerungsriickgang, Suburbansierungstendenzen). Der
Unterschied liegt in der Geschwindigkeit der Vorginge. In einem Vergleich der Regionen Leipzig, Dres-
den, Gérlitz und Plauen werden die quantitativen Unterschiede der sich abzeichnenden Entwicklung etwa
am Umfang der ErschlieBung von neuen Gewerbe- und Wohnbaulandfldchen deutlich (BANSE et al.
1993). Bereits die Ausgangsbedingungen in der Ausstattung mit Naturfaktoren, Strukturelementen, Funk-
tionen und der Lage innerhalb Deutschlands sind nicht gleich. Insgesamt stimmt HERFERT (1994) einer
Prognose des BfLR zu, wonach nur die grofien Reglonen langfristig eine dhnliche Entwicklung wie in
Westdeutschland erwarten kénnen.

9.4. Zusammenhang zwischen der gesamtstidtischen Entwicklung und der Zukunft der Grofisied-
lungen

Die Situation der Grofsiedlungen im Rahmen der gesamtstidtischen Entwicklung verlduft in den meisten
Stadtregionen Ostdeutschlands sehr dhnlich. Andere Perspektiven haben diejenigen Siedlungen, die aus-
schlieflich als Wohnstandort fiir Beschéftigte eines groBen Industriebetriebes wie Wolfen Nord.
Eisenhiittenstadt u.a. entstanden sind. Dort ist in nichster Zeit ein zunehmender Leerstand durch die Ab-
wanderung in sich besser entwickelnde Regionen zu erwarten. Der geringe Nachfragedruck kann zu einer
insgesamten Vernachldssigung des Bestandes fiihren, auf der anderen Seite fiir die Wohnungseigentiimer
ein Anreiz sein, liber so umfassende Nachbesserungen nachzudenken, daff diese Wohnungen anderen al-
ternativen Wohnformen in diesen Gemeinden vorgezogen werden. Beispielsweise haben in den Berliner
Wohnsiedlungen die Verbesserungen der Anlagen erst nach zunehmenden Leerstinden und Vermietungs-
schwierigkeiten eingesetzt (Kapitel 1.).
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Die Grofsiedlungen in dicht besiedelten GroBstadtregionen werden dagegen auf mittelfristige Sicht kein
Nachfrageschwierigkeiten bekommen, solange neu entstandene Wohnungen unter den momentanen Miet
konditionen angeboten werden. Deshalb besteht die Gefahr, daB die Wohnungseigentiimer die Sanierung
wiederum &hnlich wie in Westdeutschland, herauszogern, da ein Druck in finanzieller Hinsicht nicht be
steht.

Im Mall-Szenario hat die Entwicklung der GroBsiedlungen keine giinstige Perspektive. Dadurch, daB dic
reicheren Bewohner in die suburbanisierten Umlandgemeinden abwandern und zahlreiche herausgemie-
tete Bewohner griinderzeitlicher Quartiere einziehen, besteht die Gefahr, dafl die zunehmende soziale Se-
gregation das ganze Viertel negativ beeinfluft,

Bisher sind solche Tendenzen in Griinau nur in kleinen Ansitzen festzustellen. Zur Zeit stellt der Woh
nungsneubau am Stadtrand fiir die Mehrzahl der Bewohner der GroBsiedlung keine Alternative dar. Wenr
jetzt umfangreiche Nachbesserungen in den Grofsiedlungen einsetzen, ist es méglich, einen Teil der po-
tentiellen Umzugswilligen noch von der Realisierung dieses Wunsches abzuhalten. Dennoch erfordert ge-
rade der Fall Leipzig ein rasches Handeln. HERFERT (1994) stellt fest, daB zur Zeit nur in der Stadtregior
Leipzig ein fast flichendeckender Suburbanisierungsring bereits besteht. Ein dadurch bedingtes erhohtes
Angebot an Wohnbauflichen konnte zu einer Reduzierung der Baulandpreise und damit der Wohnungs-
mieten und Kaufpreise fiihren. Dadurch besteht fir mehr Bewohner von GroBsiedlungen die reale
Chance, ihren Wohnstandort zu wechseln.

Nach der Sanierung der Altbausubstanz kann der Mietzins dort infolge von Umlagen die doppelte Héhe
wie in einer vergleichbar ausgestatteten Neubauwohnung erreichen. Damit ist die Kappungsgrenze in der
Wohngeldtabellen weit iiberschritten. Die Wohnungen sind nicht mehr als Sozialwohnungen geeignet
(Stadt Leipzig 1994b). Die chemalige finanzschwache Bewohnerschaft wird also in andere Viertel um-
siedeln miissen. Da der soziale Wohnungsneubau nur vereinzelt stattfindet, kénnen solche Personen fast
ausschlieBlich in frei werdende stddtische Wohnungen der Bausubstanz seit 1945 angesiedelt werden, also
zum iiberwiegenden grofien Teil in GroBsiedlungen.

Negativ ist schlieBlich anzumerken, dafi Leipzig im Gegensatz zu vielen anderen Standorten noch keine
kraftvolle Strategie hat, die Grofsiedlungen weiter zu entwickeln. Da erhebliche Férdermittel bereitste-
hen, um diese Bausubstanz zu sanieren, besteht besonders dringender Handlungsbedarf (Stadt Leipzig
1994b). Wenn dies nicht geschieht, kann es passieren, dal mdgliche Férdermittel fiir Projekte in anderen
Stiidten genutzt bzw. in nicht geeigneter Weise verbraucht oder tiberhaupt nicht ausgegeben werden.
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Abbildung 120: Perspektive Grimaus aus der Sicht der Bewohner
Quelle: KanL 1992a

Unter Beachtung der unterschiedlichen Entwicklungsmoglichkeiten der Gesamtstadt und der daraus re-
sultierenden verschieden starken Beriicksichtigung der Grofisiedlung Griinau erarbeitete KAHL (1992a)
Entwicklungsszenarien. Dabei reichen die Perspektiven von pessimistischen — Verkommen zu einem
Slum — bis zu positiven Prognosen. Diese sind immer davon abhiingig, fiir wie wichtig die Zukunft der
Grofsiedlung im Vergleich zur Gesamtentwicklung der Stadt angesehen wird.
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Obwohl immerhin noch ein knappes Drittel der Einwohner der Grofsiedlung Griinau die Zukunft des
Wohngebietes positiv sieht, ist dies fiir KAHL (1992a) im Vergleich zu ihren ilteren Untersuchungen -
reits wenig. Insbesondere ist fiir sie der vergleichsweise hohe Anteil von Personen die die Perspektive der
Grolisiedlung nicht beurteilen kénnen erstaunlich (Abb. 120). Durch die Zahl der negative Prognosen
stellenden Bewohner wird fiir sie die insgesamt ausgesprochen pessimistische Grundhaltung zu den
Chancen des Wohngebietes deutlich (KAHL 1992 a). Dabei wird die Zukunft von den Besserverdienenden
und unter 45jihrigen Einwohnern noch negativer gesehen (KAHL 1992¢). Insgesamt beurteilt KAHL
(1992¢) die Chancen fiir die Erhaltung des sozialen Gleichgewichtes als momentan schlecht. Die fiir die
Beibehaltung notwendige infrastrukturelle Ausstattung mit iiberregionaler Bedeutung, Lésung des Park-
problems, Werterhaltung und Modernisierung der Wohnungen, Pflege der Auflenanlagen und die Instand-
haltung der Wege und Straflen wird nicht ausreichend durchgefiihrt. Deshalb erwartet sie, daf3 die Ab-
wanderung der sozial Starken schneller einsetzt als private Investoren, die Wohnungsbaugesellschaft und
Genossenschaften sowie die Kommunen ihre Investitionen wirksam werden lassen kénnen (KAHL 1992¢).
Im Vergleich dazu kann aus den Ergebnissen der Untersuchung es Autors geschlossen werden, dall zwar
die Investitionen tatsdchlich nur langsam vorgenommen werden, aber durch die gesamtstddtische Ent-
wicklung noch auf lingere Zeit nicht mit einer Abwanderung zu rechnen ist, da fiir viele die vorhandenen
Alternativen noch zu ungiinstig sind.
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10. Vergleichbarkeit und Anwendbarkeit der Ergebnisse

10.1. Ubertragbarkeit der moglichen Entwicklungen Leipzig-Griinaus auf andere GroBsiedlungen

Zahlreiche in den Entwicklungsszenarien fiir die Leipziger GrofRsiedlung Griinau angesprochenen Ele-
mente finden sich in vergleichbarer Art in anderen Stadtregionen. Probleme mit dem Stadtumland gibt es
auch in anderen Siedlungen. BIRKHOLZ (1993) hat die Situation fiir den Raum Brandenburg—Berlin be-
schrieben. In gleicher Weise sind dort im unmittelbaren Umfeld von GroBsiedlungen umfangreiche Bau-
malinahmen auf der ,.griimen Wiese™ geplant worden bzw. bereits zur Ausfithrung gelangt. Die Entwick-
lung laft sich dort ebenso bisher nur sehr eingeschriinkt steuern.

Die an sich positiv zu bewertende soziale Mischung der Bewohnerschaft ostdeutscher Grofsiedlungen ist
cine Folge der Vergabepolitik und der fehlenden Alternativen. Es gibt also Bewohner, die unter Anlegung
westlicher MaBstibe niemals in eine GroBsiedlung gezogen wiren. Dadurch entstand in allen derartigen
Wohngebieten bei einem Teil der Bewohnerschaft bereits von Anfang an ein gewisses MaB an Unzufrie-
denheit, was nicht durch Nachbesserungen gelést werden kann (BLANKENFELD et al. 1994).

Das Verkehrsproblem ist zwar in allen Wohngebieten in gewisser Weise vorhanden, aber selbst innerhalb
von Griinau zeigte sich, daBl unterschiedliche Teilgebiete abgegrenzt werden konnten. Deshalb muB von
einer zugespitzten Situation in manchen Wohngebieten gesprochen werden. Auf der anderen Seite ist in
Griinau wenigstens das gesamte Wohngebiet mit der Wende gestaltet gewesen. in anderen GroBsiedlun-
gen war dies nicht der Fall. Dort sind véllig andere Dimensionen der Nachbesserung notwendig.
Insgesamt hat sich die Groflsiedlung in Ostdeutschland trotz der politischen Umstrukturierung in der Zeit
der Wende als eine stabile Region der Stadt erwiesen. Der seit 1989 abgelaufene EntwicklungsprozeB
kann von seiner Geschwindigkeit und kaum zu berechnendem Verlauf nicht mit den Entwicklungen in
Westdeutschland verglichen werden. Zeitweise vorhandene Instabilitit ostdeutscher Wohngebiete steht
der dauernden Instabilitdt mancher westdeutscher Quartiere und der Stabilitit anderer westdeutscher
Siedlungen gegeniiber.

Die nun ablaufenden Stabilisierungsversuche in Ostdeutschland erzeugen erstmals in diesem Teil
Deutschlands Differenzierungen zwischen den Siedlungen. Beispiele dafiir sind die unterschiedliche Pfle-
geintensitét und die individuell durchgefiihrten ErneuerungsmalBnhmen an den Gebiuden.

10.2. Zukunft der Grofisiedlungen Ostdeutschlands

Die Entwicklungsperspektive fiir die gesamte GroBsiedlung Griinau ist ebenso wie fiir andere Grofsied-
lungen in Ostdeutschland durchaus noch unbestimmt. Vieles wird davon abhingen, ob es gelingt, die vor-
handenen inneren Differenzierungen weiterzuentwickeln und vorhandene Gunstsituationen aufzuwerten.
Es erscheint durchaus denkbar, dal3 das nicht fiir die gesamte GroBsiedlung gelingt und Teile davon grofe
Probleme mit einer 6kologischen Sanierung und Revitalisierung des Wohnumfeldes haben werden. Eine
soziale Segregation ist in nicht allzuferner Zukunft zu erwarten. Diese muf jedoch nicht dazu fithren, daB
die gesamte GroBsiedlung zum Wohngebiet sozial benachteiligter Bevilkerungsteile wird. Gegenwiirtig
ist eher das Gegenteil der Fall. Soziale Eliten (viele ,,Gutverdienende”, hoher Anteil an Hoch- und Fach-
schulabsolventen) sind hier stirker als in anderen Mietwohnvierteln Leipzigs vertreten. Die Frage, ob so-
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ziale Eliten auf Dauer in Griinau seBhaft bleiben werden, kann gegenwirtig nur schwer beantwortet wer-
den. Die vorhandene soziale ,,Mischung” kann also nicht als .Wert an sich™ verstanden werden. Es muf
davon ausgegangen werden, daf} sie auf Dauer nicht erhalten werden kann. Die gesamtwirtschafiliche
Entwicklung der Stadt Leipzig hat starke Auswirkungen auf die Griinauer GroBsiedlung und kann gegen-
wiirtig nicht konkret abgeschitzt werden. In naher Zukunft besteht die Moglichkeit. iiber gezielte. Viertel-
bezogene Privatisierung und Férderung der Verbesserung der Wohn- und Wohnumfeldsituation in Ge-
samt-Grinau oder zumindest in Teilen der Siedlung eine Entwicklungsperspektive zu geben. Dazu ist ein
»Umbau™ der Siedlung in verschiedener Hinsicht Voraussetzung (WINKLER 1993).

Neben der Gebdudesanierung ist die Situation des Wohnumfeldes von groRer Bedeutung fiir die Sied-
lungsentwicklung. Die Verkehrssituation erscheint als Schliissel fiir viele der gravierenden Probleme der
Freiflichengestaltung. Es zeigt sich, daB die bestehenden Freiflichen wie viele andere Bestandteile der
Grofisiedlung nicht den gegenwirtigen Bediirfnissen ihrer Bewohner entsprechen. Perspektiven der Ge-
staltung sind von der Losung des Problems des ruhenden Verkehrs abhingig. Die gegenwiirtige Situation.
ungeregeltes Parken, Zerstérung von Griinflichen, wird von den meisten Bewohnern als unzumutbare
Belastung empfunden. Eine Aufwertung des Wohnumfeldes durch mehrgeschossiges, kostenpflichtiges
Parken, verbunden mit einer freizeitorientierten, an den Bediirfnissen der Anwohner nach gepflegter park-
artiger Griingestaltung bzw. privater Aneignung (Girten) orientierten Gestaltung der Freirdume kénnte
ein groBer Beitrag zur positiven Entwicklung der Grofisiedlung Griinau sein.

10.3. Ubertragbarkeit der Szenarien fiir GroBsiedlungen auf andere Stadtstrukturen

Die Ubertragbarkeit der Szenarien fiir Grofsiedlungen auf andere Stadtstrukturen ist in Ostdeutschland
nur sehr eingeschrinkt méglich. GroBe zusammenhiingende Freirdume finden sich nur selten. Problemati-
sche Eigentumsverhiltnisse lassen eine grofBziigige Revitalisierung von Griinderzeitvierteln. wie es an-
satzweise vor 1989 geschehen ist (Entkernung, éffentliche Griinflachen), zur Zeit als undurchfiihrbar er-
scheinen. Einzig genossenschaftliche Wohnsiedlungen oder Wohnquartiere in stidtischer Triigerschaft aus
der Zwischenkriegszeit weisen geniigend grofle Freiriume mit geklirten Eigentumsverhiltnissen auf.
Wihrend dort die Grinsituation aufgrund des hoheren Alters der Vegetation erheblich giinstiger ist, ent-
stehen durch fehlende Abstellflachen fiir den ruhenden Verkehr erhebliche Probleme. Diese werden sich
in den néchsten Jahren verstarken, wenn die iiberalterte Bewohnerschaft sich zugunsten jiingerer im Beruf
stehender Menschen gewandelt hat. Dennoch haben solche Wohnsiedlungen durch ihre geringere Entfer-
nung zum Stadtzentrum und damit kiirzeren Fahrzeiten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln niemals derart
gravierende Probleme. Hinzu kommt, daB durch die Mischung verschiedener Baustrukturen auf engem
Raum kein derart monotoner Charakter wie in Grofsiedlungen der Nachkriegszeit entsteht. Insgesamt
kann deshalb nur von einer stark eingeschrinkten Ubertragbarkeit der Untersuchungsergebnisse auf an-
dere Stadtstrukturen gesprochen werden.



11. Fazit

Die GroBsiedlung Griinau kann in gewisser Weise als Muster fiir ostdeutsche GroBwohnanlagen betrach-
tet werden. Viele Elemente finden sich in anderen Neubaugebieten wieder. Auch zahlreiche Probleme seit
1989 sind allgegenwirtig. Deshalb war eine mustergiiltige Untersuchung sinnvoll. Die besonders dynami-
sche Entwicklung der Stadtregion Leipzig erfordert insbesondere hier eine Entwicklung von Strategien.
Diese konnen dann spiter auf weniger prosperierende Regionen iibertragen werden, wo der Nutzungs-
druck im Umland noch geringer ist.

Ein wichtiges Ergebnis besteht neben der gezeigten Bedeutung des Wohnumfeldes als imagebildendes
Strukturelement und dem darin enthaltenden Verkehrsaspekt in der schon von BREUER u. HUNGER (1992)
vermuteten schlechten Ubertragbarkeit westlicher Vorstellungen. Die unvergleichbare Zusammensetzung
der Bewohnerschaft und die unterschiedliche Entstehungsgeschichte der Siedlungen tragen dazu bei.

Abbildung 121: Blick in die Zukunft?
Quelle: MILER 199]
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LVZ (Leipziger Volkszeitung 24.6.1993): Sanierer: Plattenbauten haben Zukunft.

LVZ (Leipziger Volkszeitung 3./4.7.1993): Ohne Vorwarnung auf Opfer eingeschlagen.
LVZ (Leipziger Volkszeitung 8.7.1993): Weniger forschen, endlich handeln (Leserbrief).
LVZ (Leipziger Volkszeitung 14.9.1993): Video soll zeigen: Griinau ist kein Horrorgebiet.
LVZ (Leipziger Volkszeitung 27. 9. 1993): 17jdhrigen brutal zusammengetreten.

LVZ (Leipziger Volkszeitung 29.9.1993): Autorennen, Brandstiftung, Schiefereien: In der Alten Salz-
stra3e ist jede Nacht der Teufel los.

LVZ (Leipziger Volkszeitung 1.11.1993): Méddchen im Fahrstuhl sexuell miBbraucht.
LVZ (Leipziger Volkszeitung 9.11.1993): Bewohner sauer: Telekom-Autos zerfahren Rasenflachen.

LVZ (Leipziger Volkszeitung 23.11.1993): Kiinftiges Stadtteilzentrum fiir Griinau wurde kréftig abge-
speckt.

LVZ (Leipziger Volkszeitung 14.12.1993): Aus der Griinfliche wird eine ,,Griinflache® (Leserbrief).
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LVZ (Leipziger Volkszeitung 29./30. 1.1994): Milliarden fiir den Plattenbau.

LVZ (Leipziger Volkszeitung 12./13.3.1994): Park-Chaos in Griinau soll aufhéren.

LVZ (Leipziger Volkszeitung 24.3.1994): Gericht erkliirt Warenhaus-Pléne fiir nichtig.

LVZ (Leipziger Volkszeitung 24.3.1994): Auf 1000 Leipziger kommen 380 Autos.

LVZ (Leipziger Volkszeitung 24.3.1994): Militérisch exakte Baumreihen bringen Griinauer auf die
Palme.

LVZ (Leipziger Volkszeitung 29.3.1994): Die ersten neuen ..Schlafplitze™ fiirs Auto.

LVZ (Leipziger Volkszeitung 16.6.1994): Kommunalwahlen: Stadtteile unter der Lupe.

LVZ (Leipziger Volkszeitung 29.7.1994): Plidne nehmen immer mehr Gestalt an.

LVZ (Leipziger Volkszeitung 20.10.1994): Wenig Freude iiber neuen Innenhof,

LVZ (Leipziger Volkszeitung 23./24.10.1994): Mit bewachten Pliitzen soll Parkchaos entschérft werden.

LVZ (Leipziger Volkszeitung 15.11.1994): Griinauer Kinder erproben Demokratie.

LVZ (Leipziger Volkszeitung 12.1.1995): Griinau bekommt endlich eine Schwimmhalle.

LVZ (Leipziger Volkszeitung 16.1.1995): OBM schwirmt: ,,Das ist ein Traum™.

LVZ (Leipziger Volkszeitung 18./19.2.1995): Griinauer in Sorge: .Kaserne wird zum Nobelviertel. und
der Rest verwahrlost™.

MAZ (Marler Zeitung 2.6.1995): Fahrradboxen warten auf Mieter.

MZ (Mitteldeutsche Zeitung, Halle 13.5.1993): 512 Parkplitze auf Griinflichen.

MZ (Mitteldeutsche Zeitung. Halle 13.5.1993): Autos kontra Griinflichen (Kommentar).
MZ (Mitteldeutsche Zeitung, Halle 8.2.1994): Parksiinder fragen: Wohin mit den Autos?

NN (Naunhofer Nachrichten 15.5.1995): Das Einwohnermeldeamt Naunhof mit seinen Ortsteilen infor-
miert,

TA (Thiringer Allgemeine, Erfurt 30.10.1993): Nachhilfe fiir Autofahrer.

TA (Thiiringer Allgemeine, Erfurt 17.12.1993): Biirgern im Siidosten auf den Zahn gefiihlt.

TA (Thiiringer Allgemeine, Erfurt 26.1.1994): Zertahren (Stich-Wort).

TA (Thiringer Allgemeine, Erfurt 8.2.1994); Erfurter im Widerspruch zwischen Auto und Bahn.
TA (Thiiringer Allgemeine, Erfurt Mai 1995): In Egstedt tritt man sich am wenigstens auf die Fiifie.

Wohnen und Bauen (Informationsblatt der Leipziger Wohnungs- und Baugesellschaft Mai 1994): Griinau
kommt!
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a) Ersten Befragungswelle 1993, Fragebogen und Beantwortung
In kursiver Schrift ist die Zahl der Nennungen vermerkt.

Gymnasium an der Kotsche / Umweltforschungszentrum Leipzig
Umfrage zum Thema Parksituation in Griinau

Liebe Einwohner von Griinau!

Die Schiiler der 7. Klassen des Gymnasiums an der Kotsche haben Anfang Mai eine Z&hlung des ruhenden Verkehrs in lhrem
Wohngebiet durchgefiihrt. Um die dabei gewonnenen Erkenntnisse noch zu vertiefen, méchten wir an Sie als "leidgepriift.:
Autofahrer herantreten. Wir hoffen, dal durch diese zusatzlichen Informationen gezielte MaRnahmen zur Verbesserung de
Situation eingeleitet werden kénnen.

Auch wenn Sie selbst keinen eigenen PKW besitzen, sollten Sie den Fragebogen soweit als méglich ausfiillen.

Falls es Unklarheiten zum Fragebogen oder zum Hintergrund der Befragung gibt, wenden Sie sich entweder an Hermn Joachin
Gymnasium an der Kotsche, Telefon 4110024, oder an Herrn Keidel, Umweltforschungszentrum Leipzig-Halle, Telefon
2352534. Sie brauchen auf dem Fragebogen keine genauen Angaben zur Person zu machen, so dall es ausgeschlossen ist
Rickschlisse auf die Identitat des Ausflllers ziehen zu kénnen.

Bitte beachten Sie, dali es bei einigen Fragen mdglich ist, sich fur mehrere Antworten zu entscheiden!

Gesamtzahl der zuriickgekommenen Frageb6gen: 198

1. Um einen Uberblick Uber den Kraftfahrzeugbestand Ihres Haushaltes und deren Nutzung gewinnen zu kénnen,
bitten wir Sie, zuerst die folgende Tabelle auszufillen bzw. anzukreuzen.
Die Frage wurde auf allen Bégen beantwortet

ich besitze kein Auto O 12
wird genutzt fur:

Firmen-/ ca. jahrlich

Dienst- Privat- Arbeits- Einkau- Urlaubs-| gefahrene

Fahrzeugtyp KFZ KFZ weg fe Freizeit  reise Kilometer
1) 183 Nennungen. O 27 O 160 Ows5 O DO1e0 O 167 ——
. O 21 O a1 O+ Oz O2 O |
3) e O Do O O O O |

2. Bitte geben Sie in der folgenden Tabelle an, wie oft und wofiir Sie Busse und Bahnen benutzen!

Die Frage wurde auf 194 Bégen beantwortet

mehrmals einmal alle zwei einmal viertel- sehr selten
taglich pro Woche pro Woche  Wochen im Monat jahrlich nie
Arbeitsweg O 56 O 20 Os Oz O O+ O a1
Einkaufe O3 O 15 O1s Os O 13 Os O 94
Freizeit 04 O 14 O 16 Og O s O s O a2
Urlaubsreise Oz O 1 Oo Oo Oo O 13 O 24
3. Wie oft und fur welche Tatigkeiten nutzen Sie das Fahrrad?
Die Frage wurde auf 194 Bdgen beantwortet
mehrmals einmal alle zwei einmal viertel- sehr selten
taglich pro Woche pro Woche Wochen im Monat jahrlich nie
Arbeitsweg O 15 O 10 07 Oo Oz -z O 102
Einkaufe O4 02 Os Os O 12 Oz O 90
Freizeit O 10 025 O 16 O 18 O 14 O 24 O7s
im Urlaub Os O 20 Os Oo: O+ Os O o5

4. Hangt die Nutzung von Fahrrad und &ffentlichen Verkehrsmitteln von der Jahreszeit ab?

Die Frage wurde auf 125 Bégen beantwortet (40 Bégen hatten diese Frage nicht)

ich benutze das Fahrrad nur in der warmen Jahreszeit O g1
ich benutze das Fahrrad ganzjahrig O 17
ich benutze offentliche Verkehrsmittel fast nur in der kalten Jahreszeit O 30
ich benutze offentliche VVerkehrsmittel das ganze Jahr Uber O s3
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5. SchilieRlich kénnen Sie Wege ausschlieRlich zu Fulk erledigen. Dabei sind nicht die FuBwege im Anschluf an die

Benutzung von offentlichen Verkehrsmittel gemeint. Geben Sie die Haufigkeit an!
Die Frage wurde auf 191 Bogen beantwortet

mehrmals einmal alle zwei einmal viertel- sehr selten
taglich pro Woche proWoche Wochen — im Monat jahrlich nie
Arbeitsweg O 78 Oz Oo Oo O 1 Oz O 110
Einkaufe O 23 O 7o O 35 O 4 Oz O4 O 37
Freizeit O 21 O 44 O 32 Oz O3 Oo O 34
im Urlaub O 37 O 43 O Oo O3 Oe O 33

6. Die Schiler haben eine grofle Zahl nicht auf vorgesehenen Parkflachen abgestellte PKW in Ihrem Wohngebiet
festgestellt. Wie wirden Sie die Parksituation allgemein in lhrem Wohngebiet beurteilen?
Die Frage wurde auf allen Bégen beantwortet
in Ordnung unproblematisch  sehr problematisch unloshar chaotisch
O3 Oe O 63 O 11 O 127

sonstiges 14

7. Welche personlichen Probleme entstehen fur Sie Ublicherweise bei der Suche nach einem Stellplatz?
Die Frage wurde auf 196 Bogen beantwortet
ich benutze das Auto nicht,

um mir die Parkplatzsuche zu ersparen Os
es gibt bei Ankunft keine Stellplatze O 72
die Suche nach einem Platz dauert sehr lange [ 88
der Stellplatz ist weit entfernt O s7
die Suche ist sehr schwierig O 77
ich finde immer einen Stellplatz O 44
ich besitze kein Auto O 10
sonstiges 13

8. Wenn Sie Autofahrer sind, mit welcher Haufigkeit finden Sie in welcher Entfernung einen Parkplatz?
Die Frage wurde auf 180 Bégen beantwortet

mehrmals einmal alle zwei einmal viertel-  sehr selten
taglich  pro Woche pro Woche Wochen imMonat  jahrlich nie
Parkplatz am
Wohngebietsrand 0 18 O 36 Os Oz Os 01 O 27
direkt vor der Wohnung [0 17 O 29 O 28 0z O3 Oq O 32
in geringer Entfernung O 37 O 61 O 18 Os 0 O Oo
an sonstigen Stellen O 23 O 20 Os Or O« O+ O 14

9. Sehen Sie Lésungsmaglichkeiten fur die zur Zeit bestehende Parksituation?
Die Frage wurde auf 196 Bagen beantwortet
schlecht gepflegte Grinflachen in

Parkplatze umwandeln O s2
neue Parkplatze anlegen g2
Parkhauser/Parkpaletten bauen [0 136
Tiefgaragen einrichten O g1
Grofparkplatze mit Pendelbusverkehr Os
mehr Polizeikontrollen O 56
Falschparker abschleppen O 63

sonstiges 29
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10. Bis zu welcher Héhe waren Sie bereit eine jahriiche Gebuhr fur einen Stellplatz zu entrichten?

Die Frage wurde auf 188 Bdgen beantwortet
keine Gebuhr  bis 20 DM bis 50 DM bis 100 DM bis 200 DM bis 500 DM  (iber 500 DM
O 37 Os O 2s 0 42 O 57 0 7 Oz

11. Wurden Sie einen Parkplatz in einer mehrgeschossigen Parkpalette benutzen?
Die Frage wurde auf 184 Bégen beantwortet
jal 143 nein O 41

12. Welche Anforderungen an einen Parkplatz halten Sie fur notwendig?
Die Frage wurde auf 195 Bégen beantwortet

kurzer Weg zur Wohnung O 127
sicher gegen Diebstah| O 174
sicherer Weg zur Wohnung O 124
ubersichtlich O 100
guter Pflegezustand O a4
ordentlicher StraRenbelag O7s
reservierte Parkflachen O gs
sonstiges 5

13. In letzter Zeit flhrt das Griinflachenamt an einigen Stellen umfangreiche Neubepflanzungen durch. Welchen

Stellenwert nimmt Grin im Wohngebiet fiir Sie ein?
Die Frage wurde auf allen Bégen beantwortet

sehr wichtig wichtig weniger wichtig unwichtig uninteressant
vor dem Gebaude O 123 O 57 Os O Oo
im Innenhof [ 133 O 35 Os 02 o
im gesamten Wohngebiet O 145 45 O-: O Oo

14. Haben Sie Verbesserungsvorschlage beziglich Grun in lhrem Wohnumfeld? Welche Grunausstattung

wlnschen Sie?
Die Frage wurde auf 197 Bégen beantwortet

insgesamt mehr Grinflachen O 65
gepflegte Rabatten und Pflanzungen O 25
Rasen zum Spielen und Lagern O 99
mehr Baume O 148
Wasserflachen O 44
ruhige Bereiche zum Sitzen 0 g2
intensivere Pflege g3
neue Pflegevertrage abschlielen O 30

Pflege soll durch eine Firma gemacht werden [ 94

bei der Pflege der Grunflachen
sollten alle Mieter mithelfen O 49
keine Pflege - kostet zu viel Geld Os

Pflege lohnt sich nicht, es wird wieder alles
zerstort werden Oo

sonstiges 22
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15. Im Wohngebiet gibt es eine Reihe brachliegender Flachen. Haben Sie Ideen fur die Nutzung dieser Gebiete?
Die Frage wurde auf 197 Bégen beantwortet

gepflegte Grunflachen anlegen O 83
in Parkplatze umgestalten O g0
fur naturnahe Flachen benutzen O 40
als Spielflache verwenden O 65
so lassen wie es ist Oo
andere Winsche 20

16. Welche Einrichtungen fehlen lhnen in lhrer Wohnumgebung (Kultur, Behérden, Sport, Freizeit u.a.)?

es fehlt nichts O siehe extra Auflistung
es fehlen Einrichtungen, und zwar:

17. Welche Winsche haben Sie insgesamt an Ihr Wohngebiet?

keine Wiinsche O siehe extra Auflistung
ich winsche mir:

Konnten Sie uns zum Abschluf® noch einige statistische Angaben machen?

18. Wieviel Personen leben in lhrem Haushalt?
Die Frage wurde auf 196 Bogen beantwortet
1 Person 2 Personen 3 Personen 4 Personen 5 und mehr Personen

Oo O 12 O s6 O 109 Oo

19. Wie viele Personen haben davon eine Fahrerlaubnis und fahren regelmalig selbst ein Auto?
Die Frage wurde auf allen Bégen beantwortet
niemand 1 Person 2 Perscnen 3 Personen 4 Personen 5 und mehr Personen
Os O 92 O o1 Oz Oo Oo

20. Wieviel Raume hat lhre Wohnung?
Die Frage wurde auf 194 Bégen beantwortet
1 Raum 2 Raume 3 Raume 4 Raume 5 und mehr Raume
Oo Os O 118 O ss O 15

21.In welcher Strale liegt ihre Wohnung?
Die Frage wurde auf 189 Bégen heantwortet

165 Wohnkomplex 8, 18 iibriger Neubau in Griinau, 6 Griinau-Siedlung, keine sonstigen Standorte in Leipzig

Wir bedanken uns bei lhnen fur das Ausflllen des Fragebogens.
Bitte geben Sie den Bogen lhren Kindern in die Schule mit!
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Zur Frage 16

Nennungen Prozent Wortlaut
40 20,20% | alter Bogen
3 1,52% | nichts
12 6,06% :alles
138 70,20% | Freizeitbereich
130 65,66% | Sport allgemein
98 49,49% | Schwimmhalle
14 7,07% | Sportplatze
4 202% | Tennis
6 3,03% |Bowling
27 13,64% | sonstige Sporteinrichtungen
111 56,06% | Kultur allgemein
67 33,84 % Kino
23 11.62% | Gaststatten/Bar/Tanz/Disco
14 7,07% | Theater/Kabarett
26 13,13% | Jugendeinrichtungen
18 9.09% | Kindereinrichtungen/Spielplatze
11 5,56 % Behorden allgemein
2 1,01% |Beratung u.a.
1 0,51% | Polizeistation
2 1,01% | Krankenhaus
15 7,58 % Einkaufsmaoglichkeiten
45 22,73% |sonstiges
7 3,54% | keine Antwort
Zur Frage 17
Nennungen Prozent |Wortlaut
40 20,20% | alter Bogen
13 6,57 % nichts
1 0,51% |alles
33 16.67 % Ordnung/Sicherheit/Beleuchtung
32 16,16 % | Sauberkeit/Pflege
8 4,04% | Ruhe/L&rmschutz
13 6,57 % Ricksicht/Achtung vor Grin
11 5,56% | Losung des Parkproblems
3 1,52% | Abstrafen der Falschparker
5 2,53% | Verkehrsberuhigung/Tempolimit
19 9,60% | mehr Griin
3 1,52% | OPNV verbessern
1 0,51% Straflennetz ausbauen
2 1,01% | Arbeitsplatze schaffen
3 1,52% | wilde Infrastruktur weg
28 14,14% | sonstiges
51 25,76 % keine Antwort
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b) Zweite Befragungswelle 1995, Fragebogen und Beantwortung
Gesamtzahl der Bégen: 165

Liebe Einwohner von Griinau!

Im letzten Jahr sind vom Umweltforschungszentrum in Zusammenarbeit mit dem Friedrich-Ratzel-Gymnasium in Griinau
Mitbewohner zum Thema ruhender Verkehr und Gestaltung des Wohnumfeldes befragt worden.

Dabei kam zum Ausdruck, dafi die meisten Befragten an einer Verbesserung der Gestaltung der unmittelbaren
Wohnumgebung interessiert sind.

In diesem Jahr haben nun Mitarbeiter des Umweltforschungszentrums eine Analyse des ist-Zustandes vieler Innenhofe
vorgenommen. Dabei zeigte sich, daB einige Hofe individuell gestaltet sind. Wir méchten nun herausfinden, welche Ursachen
flir eine solche Gestaltung ausschlaggebend sind, bzw, warum solche individuellen Dinge in manchen Hafen nicht existieren.
Dadurch sollen Potentiale fiir die weitere Entwicklung Griinaus abgeleitet werden.

Vom Interviewer auszufiillende Eintragungen:

1. Adresse des Befragten
Die Frage wurde auf allen Bégen beantwortet
Wohnkomplex: WK: 4; WK 2: 1; WK 3: 0; WK 4: 32; WK 5: 0; WK 5.2: 18 WK 7:
80, WK 8: 30

Strafte und Hausnummer:

Etage (EG = 1. Etage): 1:35; 2: 30; 3 33, 4: 27; 5: 20; 6: 16; 2 ohne Angabe

2. Geschlecht des Befragten
Die Frage wurde auf 153 Bégen beantwortet
mannlich [J 65 weiblich O g8

3. geschatzte Altersgruppe des Befragten
Die Frage wurde auf 163 Bdgen beantwortet

14-20 21-35 36-60 Uber 60
O 13 O 28 O 89 O 33
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Interview

4. Wann sind Sie in diese Wohnung eingezogen?
Die Frage wurde auf allen Bégen beantwortet

19 siehe Abbildung 27

5. Wo haben Sie vorher gewohnt?
Die Frage wurde auf allen Bdgen beantwortet

Plattenbau .32
Altneubau (nach 1945) O 37
Gebaude aus der Zwischenkriegszeit O 23
grunderzeitlicher Altbau (oder alter) [ 64
Einfamilienhaus jeden Alters Os
andere Wohnform I
...in Leipzig O 142
...andere Gemeinde 0O 18
...nicht in der ehemaligen DDR Oo
und zwar (Ortsname bzw. Stadtteil) 56

6. Wieviel Personen leben insgesamt Ihrem Haushalt?
Die Frage wurde auf 163 Bdgen beantwortet
1 Person 2 Personen 3 Personen 4 Personen 5 und mehr Personen keine Angabe

O 31 O 53 O 44 0 24 11 Oo

7. Wie wirden Sie insgesamt Ihr Wohngebiet beurteilen?
Die Frage wurde auf allen Bégen beantwortet
sehr gut gut befriedigend ausreichend mangelhaft keine Angat=
O7 DOas O 6o O 24 0 37 Oo

8. Wie zufrieden sind Sie mit dem Griinflachenangebot in Ihrem Wohngebiet insgesamt?
Die Frage wurde auf allen Bégen beantwortet
sehr zufrieden zufrieden gehtso unzufrieden vollig unzufrieden keine Angabe

O« O 54 O 53 O 37 O 22 [

9. Wiinschen Sie sich mehr Griinflachen in Ihrem Wohngebiet?
Die Frage wurde auf 163 Bogen beantwortet
viel mehr mehr reicht gerade reichtvélligaus zuviele keine Angabe

O 30 O 37 O s3 O 42 Oo O7



10. Wo verbringen Sie wie haufig lhre Freizeit?
Die Frage wurde auf allen Bégen beantwortet
mehrmals  einmal
taglich pro pro
Woche Woche

Innenhof der Wohnge- O 23 O 11 Os 04
baude
Freiflachen in der na- O 1 O 29 O s 012
heren Wohnumgebung
Parkanlagen in der O 4 O 23 O 23 O 18
Nahe Grunaus
dorfliches Umland um Oz Os O 21 O 15
Grunau
Kleingartenanlage in 04 O 12 Cl iz Os
Leipzig
Kleingartenanlage Oz Oz O 10 O +4
aulerhalb von Leipzig
langere Autofahrt in die Oo O 11 [ 20 07
Umgebung
Wochenendhaus Oo Ov O3 Os
stadtische Grinflache Oo O3 011 Os
anderer Ort:
02 Os 02 Os
11. Welche Freizeitaktivitaten verbringen Sie wo?
Die Frage wurde auf 162 Bégen beantwortet
Sport Ausruhen Hund Treffen Radfah-
Sitzen aus- mit ren
Liegen fihren Freunden

Innenhof der Wohnge- 6 O DO O O7
paude
Freiflachen in der na- Os Ov 0O+ O+ Os33
heren Wohnumgebung
Parkanlagen in der Oz O 27 Os O [Oass
N&he Griinaus
dérfliches Umland um O3 015 04 O2¢4 [O32
Griinau
Kleingartenanlage in O3 O 29 O 23 Oz
Leipzig
Kleingartenanlage 0O+ O 14 O+ 04 O
aullerhalb von Leipzig
langere Autofahrtindie Oo O+ O OO 0Oo
Umgebung
Wochenendhaus Oo O+« Oo O3 Oo
stadtische Grinflache O:z Oz [ Oz Oz
anderer Ort:

Os 04 Oo Oz Oo

alle zwei

einmal

Wochen  im Monat

Os

Os

O 14

O 16

Os

O 4

O 20

| ]
O 10

Kinder-
betreu-
ung
O 15
O 17
O 15
Oe
O 4
1
Oz

Oo
0O

Oo

viertel-
jahrlich

O

O 4

O 10

Oz

O-:

Os

Oog

O
O 16

1

Spazie-

ren
gehen
O 26
O a7
O 7
38
O 13
Os
O1s

O3
Oz

O3

sehr
selten
nie

O 107
O 57
O 37
O 33
0 77
0O ss
O s3

O g3
O 7z

197
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12. Gibt es in lhrem unmittelbaren Wohnumfeld von anderen Héfen deutlich abweichende individuell gestaltete
Flachen (beispielsweise Sitzgruppen, aufwendige Bepflanzung, Gelandemodellierung, Pflanzkubel,
Mietergarten?

Die Frage wurde auf 163 Bégen beantwortet
nein, der Hof sieht aus wie al'e anderen
(weiter mit Frage 15) 115

ja es gibt weiche, und zwar 48
1.seit19__

2.seit19

3.seit18__

4. seit19__

5.seit19

13. Wer hat diese Veranderungen ausgelést, worauf sind sie zuriickzufithren?
Die Frage wurde auf 42 Bégen beantwortet

Einzelner Bewohner AWG/ Stadt nicht andere,
Bewohner  Gruppe LWB Leipzig bekannt und zwar
Aktivitat 1 Oz O DOis 02 Os »
Aktivitat 2 0 0 O | O
Aktivitat 3 O O 0 O O
Aktivitat 4 O O O O 0
Aktivitat 5 O 0O O O O

14. Wer wartet / pflegt die individuellen Gestaltungen?
(weiter mit Frage 16)
Die Frage wurde auf 43 Bégen beantwortet

Bewohner AWG/ Stadt nicht niemand andere,
LwB Leipzig bekannt und zwar
Aktivitat 1 O Oa7 O: Oz Oz 2
Aktivitat 2 | O 0 0 O
Aktivitat 3 | 0O O O O
Aktivitat 4 O O O | O
Aktivitat 5 O O O 0 O
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15. Warum gibt es lhrer Meinung nach keine individuellen Gestaltungen im Hof?
Die Frage wurde auf 76 Bégen beantwortet

siehe extra Liste

16. Haben Sie Verbesserungsvorschlage beziiglich Grin in Ihrem Wohnumfeld? Welche Griinausstattung
wulnschen Sie? Wie soll die Pflege durchgefuhrt werden?
Die Frage wurde auf 152 Bégen beantwortet

insgesamt mehr Grunflachen O 45
gepflegte Rabatten und Pfianzungen O 85
Rasen zum Spielen und Lagern [ 64
mehr Baume O &7
Wasserflachen O 46
ruhige Bereiche zum Sitzen O7s
intensivere Pflege O ss
neue Pflegevertrage abschlieRen O 36

Pflege soll durch eine Firma gemacht werden [ 89
bei der Pflege der Grinflachen

sollten alle Mieter mithelfen O 55
keine Pflege - kostet zu viel Geld Os
Pflege lohnt sich nicht, es wird wieder alles

zerstdrt werden Os
sonstiges 50

17. Im Wohngebiet gibt es eine Reihe brachliegender Flachen. Haben Sie Ideen fiir eine Nutzung dieser Gebiete?
Die Frage wurde auf 163 Bégen beantwortet

gepflegte Grunflachen anlegen [ s6
fur Parkplatze gebrauchen O g7
fur naturnahe Flachen benutzen O 33
als Spielflache verwenden O 59
so lassen wie es ist Oz

andere Wlnsche 59
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18. Haben Sie einen PKW zur Verfligung?
Die Frage wurde auf allen Bégen beantwortet

nein, keinen PKW O 62
ja, ein PKW O g1
ja, mehrere Kraftfahrzeuge 02
keine Angabe Oo

19. Wenn Sie Autofahrer sind, mit welcher Haufigkeit finden Sie in welcher Entfernung einen Parkplatz?
Die Frage wurde auf 97 Bégen beantwortet

mehrmals einmal alle zwei einmal viertel- sehr selten
taglich pro Woche pro Woche Wochen — im Monat jahrlich nie
direkt vor der Wohnung O 14 O 30 O 23 O3 O: Oy O 13
in geringer Entfernung -z O 58 O 14 Oo Oo Oo O«
Parkplatz Oo O 37 O 11 Oo Oo Oo 0O 4
am Wohngebietsrand
an sonstigen Stellen 07 O 26 O: Oo 02 Oo Os

20. Benotigen Sie das KFZ fur |hren Beruf?
Die Frage wurde auf 99 Bégen beantwortet

ja, wahrend ja, nur fur den nein, ich benutze nein, ich bin nein, ich bin  keine Angabe
der Arbeit  Arbeitsweg den OPNV nicht berufstatig  Rentner
O 24 O 43 O 12 Os O 2 LJ:3

21. Vielen Dank fur |hre Unterstitzung. Haben Sie vielleicht noch irgendwelche Wiinsche an Ihr Wohngebiet?
Die Frage wurde auf 160 Bdgen beantwortet

nein O 58

jaund zwar: 102

siehe gesonderte Liste




zur Frage 15

Grund = Bogennummern

Desinteresse 21 23, 24, 34, 60, 65, 69, 71, 74, 84, 89, 90, 104, 114, 130, 134,
140, 141, 142, 149, 153, 157

zu teuer 26 |25, 34, 59, 60, 63, 86, 101, 104, 113, 120, 123, 124, 125, 126,
129, 130, 131, 140, 149, 150, 151, 152, 156, 162, 163, 165

Unzustandigkeit 8 56, 71, 95, 105, 126, 146, 152, 164

kein Einflul 2 66, 146

keiner gefragt 1 70

kein Konzept 8 33,92, 106, 132, 142, 148

kein Platz 7 62, 80, 91, 99, 102, 108, 132

keine Zeit 4 114, 134, 142, 164

wenig Arbeitskrafte 1 86

wieder zerstort 11 94, 103, 117, 138, 143, 144, 147, 152, 153, 159, 160

zur Frage 21

Objekt z Bogennummern

Freizeitbereich 65 |1,3,4,5 9 11,12 13, 14, 16, 17, 18, 20, 21, 22, 25, 26, 28,
31,33, 34, 37, 38, 41, 51, 53, 54, 56, 57, 61, 62, 63, 67, 71, 75,
76, 77,78, 80, 82, 86, 87, 99, 100, 102, 114, 115, 116, 117,
120, 121, 123, 124, 126, 127, 132, 135, 146, 147, 148, 152,
153, 159, 163, 164

- Kultur 5 17,18, 75, 82, 146

- Kino 7 3, 20,21, 66, 67, 71,80

- Gastronomie 8 13, 16, 31, 54, 63, 71, 78, 82

Erlebnisbereiche 3 1,18, 100

Angebote flr Kinder 32 1,5, 8,9 12,17, 31, 33, 34, 47, 53, 54, 56, 57, 63, 69, 75, 76,

und Jugendliche 78, 80, 87, 100, 116, 117, 121, 124, 132, 146, 147, 148, 153,
164

Seniorenangebote 1 47

Sportbereich 48 |1,3,4,9 11,14, 16, 17, 20, 21, 22, 25, 26, 28, 33, 34, 35, 37,
38, 51, 61, 62,63, 67, 69, 76, 77, 80, 82, 86, 94, 100, 114,118,
120, 121, 123, 126, 127, 132, 135, 147, 148, 152, 153, 159,
163, 164

- Schwimmbhalle 26 |1,3,4,11,16,20, 21, 22, 25, 26, 28, 33, 34, 35, 37, 38, 61,
67, 76, 82, 100, 116, 123, 126, 132, 159

- Sportplatz / FuRball 13 19,94, 114, 116, 120, 121, 1286, 127, 147, 148, 153, 163, 164

- Tennisplatz 1 4

Einkaufsméglichkeiten |9 2,3 32 47,51, 64,66, 77, 102

Parksituation allg. 26 |1,4, 11,23 25 26, 27, 30, 31, 45, 55, 62, 67, 76, 80, 86, 101,

(nicht Falschparker) 108, 127, 129, 133, 137, 141, 142, 159, 161, 163

neue Parkhauser 8 11, 23, 25, 30, 67, 80, 129, 142

neue Tiefgaragen 3 1,25, 31
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Garagen 2 45, 163

Parkplatze aus 1 133

Innenhof

Parkplatze vermieten 1 159

Falschparker vom Grun (24 |7, 15, 16, 19, 20, 22, 24, 25, 26, 56, 60, 82, 99, 105, 109, 115,
126, 127, 128, 129, 135, 142, 148, 161

Falschparker abstrafen |2 31,126

Umgehungsstralie 1 125

Radwege 5 27,35, 97, 111, 134

OPNV verbessern 1 58

Freiflachen verbessern |9 18, 27, 35, 38, 44, 72, 80, 90, 141

mehr Grun 2 72,80

Banke 3 20, 28, 29, 140, 160

Grillplatz 1 38

Pergola 1 40

Schallschutz / Ruhe 6 1,28, 126, 131, 147, 163

Ordnung / Sauberkeit 11 30, 34, 68, 81, 89,91, 95, 117, 123, 145, 155

Sicherheit verbessern 5 6, 12, 14, 126, 148

Hausmeister in jedes 4 25,35, 44 49

Haus, Kontaktperson

Problem der 3 2,24, 25

Jugendlichen losen

Kinder vom Rasen 4 24 46 49 135

Hunde von Spielplatz 3 24,99 126

Hauser sanieren 6 9, 41,43,72, 79, 91

Hauser reduzieren 1 23

individuelle Gestaltung, |5 105, 106, 116, 124, 151

mehr Farbe

Gesamtkonzept entwik- | 3 32,102, 112

keln

Bewohner einbeziehen |3 32,44 47




¢) Kartierungsbogen fiir die Balkon- und Freiraumerfassung im Wohnkomplex 8

Bitte fullt fur jede Seite entsprechend der Anleitung den Zettel aus!

1. BALKONSEITE

0% 1- 26- 51- 76-
25% 50% 75% 100%
1. Wie groR ist die begrunte Flache der Hausseite? o o o o o
2. Wie hoch ist der Anteil der Blitenpflanzen? O o i o o
3. Wie grol} ist die Flache mit Strauchern in den Beeten? O o a a o
4. Wieviel Baume seht lhr an der Hausseite? Stuick
5. Wie ist der Pflegezustand des Grunstreifens (* bis ****)
6. Seht Ihr Gebaudebriter am Haus? Vogel
Welche erkennt |hr?
2. BALKONFREIE SEITE
0% 1- 26- 51- 76
25% 50% 75% 100%
1. Wie grof ist die begriinte Fl&che der Hausseite? o o O O O
2. Wie hoch ist der Anteil der Blitenpflanzen? o a ] O a
3. Wie groB ist die Flache mit Strauchern in den Beeten? o ] O O O
4. Wieviel Baume seht lhr an der Hausseite? Stlick
5. Wie ist der Pflegezustand des Grinstreifens (* bis ****)
6. Seht Ihr Gebaudebriter am Haus? Vogel
Welche erkennt |hr?
3. ERSTE SCHMALE SEITE
0% 1= 26-  51-  76-
25% 50% 75% 100%
1. Wie groR ist die begriinte Flache der Hausseite? B o o o o
2. Wie hoch ist der Anteil der Blutenpflanzen? a a ] O a
3. Wie grold ist die Flache mit Strauchern in den Beeten? a m] =] O ]
4. Wieviel Baume seht |hr an der Hausseite? Stiick
5. Wie ist der Pflegezustand des Grunstreifens (* bis ****)
6. Seht lhr Gebaudebriter am Haus? Vogel

Welche erkennt Ihr?

4. ZWEITE SCHMALE SEITE (nur selten auszufiillen)
0% 1-  26- 51-  76-
25% 50% 75% 100%
1. Wie grof ist die begrunte Flache der Hausseite? =] O o ] O

2. Wie hoch ist der Anteil der Blitenpflanzen? ] O | O O
3. Wie grof} ist die Flache mit Strauchern in den Beeten? u} O O o =
4. Wieviel Baume seht Ihr an der Hausseite? _ Stiick

5. Wie ist der Pflegezustand des Grilnstreifens (* bis ****)

6. Seht lhr Gebaudebriter am Haus? _ Vogel

Welche erkennt |hr?

2
(V%]
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Hinweise und Erlduterungen

Zur Vorderseite

Tragt zuerst die Stralle und die Hausnummern (von bis) oben auf dem Bogen ein.

Zahlt die vorhandenen Balkone pro Etage und macht nach soviel Kistchen wie es Balkone gibt einen
grofen Strich an dieser Stelle auf dem Zettel. Wenn es auf einer schmalen Seite auch noch Balkone
gibt z&hlt sie wieder (es kann nur einen oder zwei geben) und macht rechts vom ersten entsprechend
der Zahl einen zweiten Strich.

Danach schreibt unter jeden Hauseingang fur die Balkonseite die richtige Hausnummer.

Notiert fur jeden Balkon:

1. Wieviel Blumenkasten befinden sich am Balkon? Schreibt nur die Zahl in das leere Feld. Falls Ihr die
Késten nicht einzeln erkennen kénnt, tragt ein wieviel der Flache der Balkonbristung etwa bepflanzt
ist (1/1, 3/4, 1/2, 1/4, 0). Notiert inmer die Ziffer mit dem Strich!

2. Welchen Zustand hat der Balkon insgesamt? Ist der Anstrich frisch, sind irgendwelche Elemente
(Wandschmuck, Holzvertafelung) angebracht? Wie sauber sieht der Balkon aus? Versucht wie in der
Schule eine Bewertung durchzufiihren und vergebt fiir schlecht = *, befriedigend = **, gut = ***, sehr
gut = **** Sternchen!

3. Schaut Euch den gesamten Balkon an. Gibt es auler Blumenkésten sonstige Begriinung. Wieviel der
Flachen der Wande sind mit Kletterpflanzen berankt? Gibt es weitere Pflanzen an den Wanden oder
auf dem Boden? Bewertet es wie folgt: keinen "=" = keine weitere Bepflanzung, = = nur einzelne
Blumentopfe an der Wand oder am Boden, == = einzelne Teile der Wande sind begriint, === = die
Wande und die Decke sind zu einem groRen Teil begriint, oft sieht es dann aus wie in einer grunen
Laube.

Zur Riickseite

Fur jede sichtbare GebaudeauRenwand soll ein Fragekomplex beantwortet werden.

Wenn die schmalen Seiten direkt an das Nachbarhaus grenzen, einfach diesen Frageblock
ausstreichen.

Es soll im ersten Teil versucht werden den Anteil abzuschétzen, dabei soll

0% Uberhaupt nicht vorhanden

1-25% etwas vorhanden

26-50% einiges vorhanden

51-75%  viel vorhanden

76-100% fast vollstandig bzw. Gberall vorhanden

bedeuten. Kreuzt die zutreffende Kategorie an!

Zu den Fragen selbst:

1. Hier soll ungeféhr eingeschatzt werden wie gro die Flache (ohne Fenster und Turen) ist, an der am
Gebaude eine Begriinung zu sehen ist (zum Beispiel Kletterpflanzen).

2. Betrachte dazu die Anlagen vor der Gebaudeseite. Wie hoch ist der Anteil an Blumen und anderen
Blitenpflanzen in den vorhandenen Beeten?

3. Wie bei den Blutenpflanzen soll der Anteil an Strauchern in den Beeten vor dem Gebéude angegeben
werden!

4. Gibt es Bdume (ein Baum ist ein Gewdachs mit einem einzelnen Stamm und einer Hohe von
mindestens 1 Meter)? Gebe die Zahl an (keine Bdume zwischen Stralle und FuBweg!)!

5. Vor dem Haus befindet sich in der Regel eine Rasenflache. Manchmal ist die Flache sauber, dicht
bewachsen, manchmal liegt Mull auf der Flache, der Rasen ist zertreten oder wird befahren. Beurteilt
nun von schlecht (*) bis sehr gut (****) diese Flache!

6. Wenn lhr Glick habt, kénnt Ihr an der Gebaudeseite, an den Balkonen oder irgendwo sonst am Haus
Vogel entdecken. Bitte schreibt die Zahl und wenn |hr sie kennt die Arten auf (nichts gesehen, dann
eine 0 notieren)! Vielfach sieht man die Amsel, den Haussperling, die Mehlschwalbe, den
Hausrotschwanz, den Turmfalk oder wilde Tauben.
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e) Ergebnisbeispiel Balkonkartierung

Begrinung Zustand Zusatzgrun
Stralle Balkonzahl Numier [ka. 0 25 50 75 100 ¢ k.a. 1 2 3 44 k.a. 0 1 2 3¢
Am Grund 66 2..12 2 10 21 19 14 0625 0 13 18 23 12 25152 0 30 21 10 5084
11 2 1 2 1 5 206136 2 3 4 225455 5 2 3 1
1 4 1 2 2 4 2 0,5909 1 3 3 429091 1 5 3 2154
11 6 1 6 2 2 06136 2 4 4 123636 7 3 10,54
11 8 2 1 2 607727 6 2 1 219091 1"
11 10 6 5 0,6136 5 6 2,5455 1 7 3 118
11 12 2 5 1 2 0,5455 2 1 5 328182 5 4 1 1081
Begriinung Zustand Zusatzgrin
Stralke Balkonzahl Nummer [k.a. 0 25 50 75 100 ¢ k.a, 1 2 3 44¢ k.a. 0 1 2 34
Am Grund 44 14.20 0 12 5 15 B 70,4432 0 9 19 11 522727/ 0 17 18 10 1088
i 14 2 4 3 1 10,3864 3 5 2 120909 1 5 4 1145
11 16 5 12 1 2 0,3636 37 1 1,8182 6 4 1 0,54
11 18 3 5 1 2 04773 3 4 2 22277 4 4 3 0,90
1 20 2 5 2 2 0,5455 3 6 229091 6 3 2 0.63
Begriinung Zustand Zusatzgriin
Stralle Balkonzahl Nummer [K.a. 0 25 50 75 1004 K.a. 1 2 3 44¢ Ka. 0 1 2 3¢
Am Grund 66 22..32 8 2 17 22 17 0,6439 0 20 28 16 2 2 0 0 49 15 2128
11 22 5 1 4 1 0,2727 5 5 1 1,6364 11
1" 24 1 6 2 20,6136 2 5 4 2,1818 5 5 11863
11 26 1 6 408182 4 5 2 1,8182 8 3 1,27
11 28 1 1 4 50,7727 3 F 1,8182 10 1 1,09
11 30 2 6 307727 1 3 5 227273 8 2 1136
11 32 2 3 3 306136 5 3 3 1.8182 7 4 1,36
Begriinung Zustand Zusatzgrin
StraRe Balkonzahl Nummer [K.a. 0 25 50 75 100 ¢ K.a 1 2 3 44 K.a. 0 1 2 3¢
Am Grund 44 3440 0 10 0o 16 10 8 0,5341 o 18 19 7 0 175 0 0 32 9 3134
11 34 2 3 4 205909 4 5 2 1.8182 6 3 21863
11 36 2 3 4 2 0,5909 6 4 1 1,5455 0 1 1,09
11 38 2 6 1 2 05227 2 7 2 2 g 3 1,27
" 40 4 4 1 2 0,4318 6 3 2 1,6364 8 2 1136
Begriinung 5 Zustand Zusatzgrin
Stralle Balkonzahl Nummer |K.a. 0 25 50 75 1004 K.a. 1 2 3 44 Ka. 0 1 2 3¢
Am Grund 44 42 .48 0 8 6 15 8 604773 0 18 18 7 117955 0 0 32 8 4136
11 42 1 1 5 2 2 0,5682 4 4 3 1,9091 8 2 1136
11 44 2 2 3 2 2 05 6 4 1 1,5455 8 2 1136
1 46 5 2 3 1 0,25 3 5 2 120909 7 & 14145
11 48 1 1 4 3 2 0,5909 5 5§ 1 1.6364 g 1 1127




f) Ergebniszusammenfassung Balkonkartierung

Faktor LWB AWG
Anzahl der Gebaude 53 104
Zahl der Balkone 2014 4452
Durchschnitt pro Haus 38 43
Grunanteil der Balkonvorderseiten

von .. his 0..0,644 0..0,710
Durchschnittswert 0,402 0,468
Balkonzustand

von .. bis 0..3,042 0..3,683
Durchschnittswert 1,926 2,071
zusétzliche Begriinung

von .. bis 0..1,455 0..1,889
Durchschnittswert 0,727 0,857

Balkone pro Hausseite

von .. bis 0..66 0..86
Durchschnitt 12,15 13,48
Grunflachenpflege vor Haus (0..4) 3,01 1,997
Blutenpflanzenanteil (0. 4) 1,051 0,857
Strauchanteil (0..4) 1,955 1,738
Baumzahl vor der Seite 0..20; 2,71 0..19; 2,78
Pflegezustand (0..4) 2,25 243
Vogelanzahl 0..6; 0,287 0..8; 0,328
Wohnungen

Wohnungsgesamtzahl 2941 6168
von .. bis je Gebaude 0..78 45.86
Mittelwert 55 59

Balkonquote pro Wohnung 0,6848 0,7218
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g) Zihlanleitung zur Fahrzeugzihlung im Wohnkomplex 8

Verkehrszdhlung Griinau 4. Mai 1993

Legende fiir die Kennzeichnung AUSSERHALB der markierten Parkplitze:

® -PKW

O - Kleintransporter, Wohnmaobil
@ - LKW

* - Motorrad

+ - Wrack

S; - Sonstiges (z.B. Anhinger. Bauwagen, Sandhaufen, Containerstandplatz i als Numerierung, die auf der Riick-
seite dieses Blattes erklirt werden soll)

Bitte zeichnet das Symbol mit blauem oder schwarzem Stift, wenn das Fahrzeug erlaubt abgestellt ist und

ROT, wenn das Fahrzeug verboten abgestellt ist (verboten heiBt: -im Kreuzungsbereich (15m). -im Park- oder
Halteverbot, -vor Containerstandplétzen. -vor Zufahrten und Gehwegsiibergéingen, -auf FuBwegen, -auf Ret-
tungszufahrten, -auf Radwegen, -auf Griinflichen, -mit Behinderung anderer Verkehrsteilnehmer).
Sandhdufen oder dhnliche Dinge sind immer VERBOTEN.

Tabelle der Parkplatzbelegungen

Park- | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl Besonderheiten
platz der der der der Mo- der der

PKW Klein- LKW | tor-ri- | Wracks | freien
transp. der Plitze

10
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