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Anzahl Totfunde entlang der 
Bundesstraßen (42 km)

Art Anzahl

Apollo lebend 2
Apollo tot 15
Apatura ilia 1
Brenthis daphne 1
Coenonympha arcania 1
Maniola jurtina 2
Melanargia galathea 1
Ochlodes sylvanus 1
Pieris mannii 1
Pieris napi 5
Pieris rapae 19
Satyrium acaciae 1
Vanessa atalanta 1
Aromia moschata 1
Dorcus parallelipipedus 1

Lucanus cervus 1
Natrix natrix 1
Podarcis muralis 3
Buteo buteo 1
Carduelis carduelis 1



Totfund-Transekt
(42 km)

Anzahl

Apollo tot 15

FFH-Transekt
(88 km)

Anzahl

Apollo lebend 62

0,36 Individuen/km 0,71 Individuen/km







Die Bedeutung des Mortalitätsrisikos 
durch den Straßenverkehr

These (Mader 2011): Die Bedeutung des Mortalitätsrisikos 
durch Verkehr ist gering, da die Art (evolutionär) an eine 
hohe Mortalität angepasst ist.



Zusammenhang zwischen 
Mortalitätsrisiko und Lebenserwartung

L = -1/ln φd 

Mortalitätsrisko= 1 –Überlebenswahrscheinlichkeit φ



Wie alt wird Parnassius apollo?
Quelle Durchschnittliche 

Lebenserwartung
Methode

Settele & Reinhardt (2000) 22 (15-30) Tage ?
Mader (2014) 2 – 4 Wochen ?
Richarz (1989) 10 – 14 Tage Beobachtung

Bisher keine mit wissenschaftlichen Methoden erhobene Schätzung 
der durchschnittlichen Lebenserwartung

Parnassius phoebus Scott (1973) 5,3 Tage

Parnassius mnemosyne Konvicka & Kuras
(1999)

5-11 Tage

Parnassius glacialis Matsumoto (1985) 4,7 – 6,6 Tage

Parnassius clodius Auckland et al. (2004) Max. 9 Tage



Zusammenhang zwischen 
Mortalitätsrisiko und Lebenserwartung

L = -1/ln φd 

L = -1/ln(φd0* φdt)



L =-1/ln(φd0* φdt)



Angedachte Maßnahmen zur 
Reduktion des Verkehrsrisikos

 Geschwindigkeitsreduktion auf Abschnitte der 
Bundesstraßen während der Flugzeit

 Fördern des Saugpflanzenangebots an den Hängen

 Minderung des Saugpflanzenangebots am Moselufer

 Bau von Schutzwänden
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Erniedrigung des Sterberisikos 
der Präimaginalstadien

 Verbesserung der Lebensbedingungen für die Raupen
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